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O-INTRODUCCION




INTRODJCCION

Miltiples han siaoc las asociaciones,Hermandades, Com-
pafif{as e Instituciones que han existido en la Historia de
Espaiia.

Cugndo se habla de asociaciones relacicnadas con la
ganaderia,por ejemplo La Mesta,es abundante la bibliogra-
f{a que existe:libros,revistas,art{culos,fasciculos,etc.

Pero al pengar en el estudio de la Institucién gena-
dera "LA CABANA REAL DE CARRETEROS",a nivel nacional,o so-
bre "LA JUNTA Y HERMANDAD DE LA CABANA REAL DE CARRETEROS
BURGOS=-SORIA%,a nivel comarcal,nos encontramos com gue no
existe apenas nada sobre el tema.Y si,dentro de dichas
instituciones,acotamos més el tema,como lo hacemes noso-
tros en este trabajo,estudiando las carretas de bueyes,
ain es més limitada la bibliografia.

Los trabajos dedicados al estudio de los transpor-
tes de carreterias de bueyes son hasta el momento:Un ar-
ticulo de Adela Gil Crespo,actualmente catedratica de :
instituto de E.M. en Madrid,publicamdo en la revigta "Anae
les de la Asociacidén para el Progreso de las Ciencias",
gobre La Mesta de los carreteros del Reino,en el que trg-
ta sobre los carreteroes de la zona de Navarredonda en la
Sierra de Gredos;unas brevfsimaz 1ineas de Klein en La
Mesta sobre las rutas Norte-Sur de los carreteros



al tratar del comersio en el interior;
;Kleinpenning,en”La Regién Pinariega}estudia prinicpal-
mente el pinar y los repartimiento_s de pinas en la Co-
marca haciendo referencia a las carretas de la zona en
el sigle XVIII de manera especial y con poca extensidn;
un amplio artfculo de José Tudela,"La Cabfia Real de Carre
teros",en Honmenaje a R.Cargnde,en el que abre un amplio
abanico de posibilidades sobre el tema general de la Ca-
bafia Real; Ringrose D.,con quien me,comuniqué personalmen-
te,en su Bbra "Los transportes y el estancami ento econé-
mico de Espafia(1750-18€0)",toca muchos puntos dol tema de
las carreterias de una manera general,dispersa y con bas-
tantes imprecisiones, gunque no era ese su objetivo;Gas-
¢én,F. en "Fl Valle de Alcudia durante el siglo XVIII",de
dica un capitulo a la carreteria pero refiriendose, en
especial,a las de Almodovar del Pinar y las del Valle de
Alcudia en tanto en cuanto se relacionaban con las minas
de Almadén y Un pequefio estudio sobre las carreterfas de
Quintanar en mi libro sobre la Historia de Quintanar de
la Sierra,fruto de mi tesina.

En obras generales ,se encuentran referencias sin in-
terés alguno y no dan importancia a los carros de bueyes.

Vemos,pues,que en la historiograffa espafiola exis-
te una gran laguna sobre la materia que estudigmos.



Pretendemos significar en una zona carreteri{l de
Bspafia,La Comarca de Pinares Burgos-Soria,la Historia
de una Hermandad,epicentro de su problematica socio-
econfmica y de sus formas de vida,durante los siglos XV
al XIX.La Junta y Hermandad de la Cabafia Real de Carre-
teros Burgos-Soria potencié el hinterland serrano en
todas sus facetas.

Al efectuar el estudic de dicha Hermandad,hemos
ereido necesario dedicar una Primera Parte a "La Caba~
fla Real de Carreteros"™ en sus aspectos generales Yy una
Parte Segunda a la "Junta y Hermandad de la Cabafia Real
de Carreteros Burgos-Soria",estudiandola con todo de-
talle,en todas sus aspctos.

Fue la primera asociacidn de carreteros de bueyes
de Espafia en volumen de transporte,nimero de bueyes,ni-
mero de propietarios,nimero de carretas...Ella fue en de-
terminados momentos "La Cabsafia Real de Carreteros™,pues
era la que tenfa el poder hasta en lo jurfdico.

La importancia de los transportes durante los si-
glos XV gl XIX,viene determinagda por la Cabglia Real de
Carreteros,institucién que llevars a cabo todo el trans-
porte piblico y privado,pues la carretera era el dnico
medio de comunicacidn.

Una buena organizacidén del transporte,revierte de
modo extraordinario en el desarrcllo positivo de un pais.



Una mala o deficiente organizacién del mismo puede ser
causa del estancamiento y retroceso de su economia.

El transporte de los carros de bueyes tiene espe-
cial importancia pars Espsfla por ser log mas utilisados
durante muchos siglos.

Segin Pierre George,en su Geografia Econdmica,
cuando habla de la importancia del transporte en el co-
mercio,dice que la carretera es el medio ideal para el
transporte auténomo individual,sea o no econdmicamente
racional.lLa Carretera constituye el enclave cerrado del
transporte privado.

BEn la época en que aparece La Cabafla Real de Carre-
teros,los buenos caminog,imprescindibles para una indus—-
tria del transporte,eran pricticamente nulos o muy de=-
fectuosos.Se carecia también de vias fluviales y canales
por lo que el transporte se reduce al de carreteros y
arrieros.

El descubrimiento de América y el aumento del co-
mercio en una nacién que se estfie haciendo poderosa,exi-
g{a unos transportes racionales.

La capitalidad de Madrid,por otra parte,absorve
gran cantidad de los transportes por carretera.

El comercio del oro y la plata,de la lana,del car-
bdn,del azogue,de la sal,de bagajes de guerra,vituallas
para los ejércitos,de municidn,de armamento,de artille-



ria,de lefia,de madera,de jaspe,de piedra...necesita de
transportes abundante para satisfacer las necesidades
de subsistencias en una poblacidén que gumenta y en las
crisis bélicas nacionales.

Todas estas necesidades,intentd satisfacerlas "La Ca
bafila Real de Carreteros",lo que hizo de ella una insti-
tucién de primer orden en el desarrollo econdémico-so-
cial y polftico de Espafia desde el siglo XV hasta la dé-
cada de los 70 en el XIX.

Hacemos una beeve referencia al medio geografico co-
modetermingnte de especial importaznéka en nuestro caso,
en la industria de carreteros de bueyes,por disponer de
una materia prima para el iransporte,la madera,y de pas-
to abundante para la cria de ganado vacuno.

Capitulo imprescindible consideramos el de las Vias
de Comunicacién.Tras una descripcién de los caminos y
carretaras hasta el siglo XIX,haciendo ver mediante su-
perposicién cdémo se van sucediendo y utilizando unas a
otras,nos referimos a la importancia de los transportes.

En ung serie de mapas,hacemos referencia a las zo-
nas de las principales asociaciones de carreteros y sus
principales rutas y vias de comunicaciénsAvila, Cuenca y
Burgos-Soria.

En 4 estudio general de la Cabafia Real de Carrete-
ros,nos hemos fijado de manera primordial en efectuar u-
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na recopilacién legislativa relacionada con los trans—
portes de carreteros encuadrados en dicha institucién.

No podfamos por menos que hacer tamvién une resumen
de todos los mivilegios concedidos a la Cabafla Regl de
Carreteros. Aubos resimenes los estébamos necesitando pa-
ra un estudio serio de la carreteria.

Terminada la Primera Parte con este estudio de con-
junto,pasamos al estudio detallado y concreto de la
"JUNTA Y HERMANDAD DE LA CABANA REAL DE CARRETEROS BUR-
GOS-SORIA™,en ung Segunda Parte.

Nuestro deseo es significar la importancia de es-
ta Hermandad,desde su constitucidén hasta el siglo XIX,pa- .
ra Bspafia,para Castilla y Ledn y para la zona serrana;y,
al mismo tiempo,coniribuir al estudio de la Cabaila Real
de Carreteros partiendo de su pmincipal célnla econdmi-
Cae.

Congideramos fundamentak la necesidad de estudiar ase
claciones poco conocidas y con incidenciag prioritarie—
mente comarcgl,aunque de gmbito nacional y regional,co-
mo la que nos atafie,para poder conocer en profundidad la
importancia histdrica y socio-econdémica de los transpor-
tes en la vida de Espafia.

Hemos creido de interés,fijernos en esta organiza-
cidén foriuada en una comarca de las no avanzadas,en la que
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la vida ain rezuma aires carreteriles aunque los camiones
hayan sugstituido a las carretas de bueyes.Al recorrer la
Comarca Pinariega Burgos-Soria,ncs damos cuenta de que
all{ los carreteros labraron una importante parte de la
Historia de ZEspafia. |

La geografia de la zona,l{mite con Aragén y préxi-
ma a Navarra,tiene perfecta armonia con la historis,por
ser el Sistema Ibérico la conjuncidn del corazén histd-
rico de la Espafia Medievael y Moderna.

La Hermandad de Carreteros marcaba el hito de la
vida de estos hombres.Por ser la Primera Asociacidén de
Carreteros Profesionales de largas distancias,importa su

estudio a nivel nacional,regional,comarcal y local,ya que

incide de manera vital durante cinco siglos en Espafla,
en Castilla y Lebn,en la Comarca de Pinares Burgos- Sow
ria y en cada uno de los pueblos que la forman.

Todo ello otorga a nuestro estudio unas nuevas pers—
pectivas:damos a conocer la importancia y organizatidn de
la Primera lHermandad de transportistas de carros de bue-
yes de Espafia durante cinco siglos;colaboramos en el co-
nocimiento a nivel naciongl de la Cabafia Real de Carre-
teros y probamos cdmo las coordenadas socio-econdmicas de
una importante poblacidn giran al ritmo de dicha Herman-—
dad de transportistas.




Creemos que €8s la mejor manera de conocer en pro=-
fundidad la verdadera Historia de Espafla,analizandola en
sus instituciones desde los cimientos.

Encontramos estudios amplios de generalidades que
no se apoyan en sdlidas bases.BEste trabajo,deseamos se
inserte en la base del estudio de los transportes en
la Historia de BEspefila,de gran transcendencia gdocio=eco-
némica,para que pueda servir de ayuda al conocimiento
total.

Una amplia zona de emigracidn temporal,que vivié
su trabajo duro e intenso al marchamo de los aconteci-
mientos de la vida nacional y quemayer,sus carreteros Yy
hoy,sus camioneros parecen relegados al olvido.




Bste trabajo se ha hecho compartiendo al mismo tiem-

po la docencia.Al residir en Bilbao,los puntos claves de
informacidn estaban a grandes distancias.

Consultadas las escasisimas fuentes impresas,tonmé
contacto con los archives de los 17 pueblos carreteros
que constitufan la Hermandad.Algunos tuve que organizarlos
pues estaban en total desorden y muchos comidos por les
ratones.Navaleno,Casarejos,Vadillo, Arganza,Navas y La Al
dea por pertenecer respectivamente a San Leonardo y a Hon
toria en los tiempos de nuestro trabajo,ne tienem docu-
mentacidn de interés.Los archivos mds compldos se encuen-
tran en Quintanar,Vilviestre,Palacios,Canicosa y Covaleda.
Molines y Salduero guardan poco de la época a execepcidnm
de un 1libro de cuentas proporcionado por un vecino al que
nos referimos en nuestro trabajo.Duruelo conserva cosas
relacionadas con los pueblos limf{trofes de poco interée
para nosostroa.lLo mismo puede decirse de Regumiel que ,
por otra parte,formaba un slo ayuntamiento con Canicosa
hasta 1930. -

Los archivos parroquiales de los pueblos pertenecien-
tes al Obisgpado de Osma se encuentran en el Archivo Dio=
cesano.All{ tuve oportunidad de manejarlo a placer faci-
litado por su archivero Te8filo Portillo.Bs una pena
que varios de loe archivos locales fueran destruidos du-
rante las guerras carlistas que tuvieron como escenario
excepcional esta Comarca.
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Agotadas las posibilidades de los archivos locales,
nos gcercamos a l1los provinciales en las capitales de pro
vincia correspondientes a los pueblos:Burgos y Soria.

Ba Burgos,trabajamos en el Archivo de la Diputakdn
maravillosamente potenciado por su archivero Floriane
Ballesteros.Al11{ se halla muy bien conservado y cataloga-
do el Catastro de la Ensenada completo en los pweblos que
nos atafie.Los 1libros de Protocelos y otros muchos sobre
la provincia pasaron por nuestras manos.

El Archivo del Ay.untamiento nos fue dtil en portazges.
Archivos de algunas parroquis:s.Esteban,S.Lesmes.Bibliote-
ca de la Casa de la Cultura.All{ encontramos datos sobre °
transportes de madera a muchos pueblos de la provincia y
al mismo Burgos,cuarteles,iglesias,etc.Todo un arsencel.

BEa Soria,lo hicimos en el Archivo de Hacienda,donde
estd el Catastro de la Pnsenadajen el Ayuntamiento;en la
Diputacién... o oA

Acabado el trabajo en las capitales de provincia,nues
tros pasos se dirigieron al Archivo de Simancas.All{ con-
trastamos algunas dudas del Catastro de la Ensenada y vi
mos algo en las Secretarfas dc Guerra y ‘e Hacienda.

. BEn Valladoli%iéf}ﬁ;?g&ﬂmruchos dfas en la Se?cién

e Pleitos Civiles. trabajo es largo y pesado pues no
estd ain catalogado por materiss o asuntos.Tve que ir sa
cando notarfa por notarf{a todo lo relacionado con el tema
de los carrcteros de bueyes.




El Archivo Histérico Nacion:l fue mi siguiente lu=-
gar de investigacién.Bn é1 las Secciones de Consejos Su=
primidos;del Consejo de Hacienda; Coleccidn de Reales Cé-
dulas yJ Resimenes de Hacienda del Catastro fueron las
secciones consultadas.Bxiste un abundantisimo material.

Otros lugares que tuve que recorrer fueron aquellos
en los que estén las fébricas de sal por*tSte uno de los
productes mis transportados por los carreteros.Poza de
la Sal y Salinas de Rosfio en la provincia de Burgos;Sa-
linas de Afiana en Alava y salinas de Imén y Olmeda en
Guadelajara,fueron objetivos interesantes awique no tan
positivos como lo que yo esperaba.Bn el Ayuntamiento de
Poza hay bastantes documentos ausgrque no de todog los
siglos.Las demis salinas siguen exploténdose y son ri-
cas en productos.

El A.de la Real Canciller{a de Gransda nos sirvié
dnicamente para constatar algunos datos generales, pere
no existe nada de nuestra Comarca,

Para todos los recorridos he tenido que aprovechar
los perfodos de vacaciones y los fines de semana,los sé-
bados y puentes.Pero precisamente estos dfas es cuande
més dificultades hay en los archivos por la falta de per-
sonal.Por estas razones mi trabajo ha sido el de un ver-
dadero amanuense.Pere nuestre interés no decayé nunca,

¥ nuestra voluntad se ha sobrepuesto a cualquier difi-
cultad.




EROS BN EL AMBITO NACIONAL



4.- DISTRIBUCION GROGRAFICA DE LAS ASOCIACIONES PRINCIPALES

DE CARRETERTA.

4.4 -8ituacidn, éxtensibn,linites, relieve, clima.

Situacin.~La Cabafia Real de Carreteros estaba dise-
minada por muchas provincias y pueblos de Espafia.Pero,en
realidad, el nicleo mis importante de la misma,ya que su-
ponfa mis del 70%,lc constitufan tres sectores en los que
se hallaban los carreteros agrupados en Asociaciones o
Hermandades de Carreteros Profesionales de grandes distan
cias.Pricticamente,s8lo con esas asociaciones efectuaba
contratos el Gobiernmo y sflo ellos contrataban transpors
tes de grandes distancias y volémenes importantes.

Bstas carreterfas surgen en lugares en los que hay
abundantes pinares pues disponen de materia prima para el
transporte,la madera,y mucho pasto propie para la cria de
ganado vacuno.

La situacibn de las tres asociaciones de carreteros
més importantes era la siguienteslLa Junta y Hermandad de
la zona Burgos=Soria,al SBE de la provincia de Burgos y al
NO de 1la de Soria ;la Asociaci’on de Cuenca,al SE de la
provincia de Cuenca y la Asociacién de Avila con centro en
Navarredonda,en la Sierra de Gredos,al S.de Avila.

En el mapa de la fig. nim. 5 hemos situsdo a l2s respec-
tivas Asociaciones.
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Las tres asociaciones estén situadas en provincias
mesetefias;las tres en zonas mds o menos montafiosas;las
tres con estructuras socio-econdmicas similares;las tres
son Zonas ganaderas,de abundantes pastos y madera.

Extensidn,-Cada Asociacién o Hermandad tenfa asignada
una regién determinada.

A la Junta y Hermandad de la Comarca Burgos—Seoria,le
correspondfa el recorrido ordinario de las provincias de
Castilla la Vieja y Leén(Santander,Burgos,Logroiio,Soria,
Segovia,Avila,Valladolid,Palencia,Lebn,Zamora,Salamnanca),
Fadrid como capitalidad y parte de otras provincias de na
nera circustancial como se vera después. |

A la Asociacifén de Avila,las provincias de Avila,
Céceres,Badajoz,Sevilla,y Madrid como capitalidad.

A la Asociaci’on de Cuenca,Cuenca,Valencia,Albacete,
Murcia,Alicante,Ciudad Real,Toledo,Almer{a,Gran-da,Jaen.

Adends de estos recorridos normales,efectuaban otros
diversos y cojunturales.rfor ejemplo,cuzndo los carreteros
de Avila no tenfan sal para provecer a #a® provincias,iban
a las salinas de Poza,Imén y Olmeda,correspondientes = la
Comarca Burgos—-Soria.los carreieros de la Asociacién BUR
gos—-Soria estarin en Catalufia,en Mérida,en C.Real...

Los de Almodovar a veces van hasta el Cantdbrice...

El transporte del azogue también fué practicado,en
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diversas ocasiones por carreteros fuera del &rea de Ciued
dad Real y de Almodovar del Pinar a quien estuvo encomen-
dado durante aflos.

La extensidn de las tres comarcas cubiertas por las
mds importantes Asociaciones o Hermandades de carreteros
profesionales,abarcaba casi toda la naci’on a excepcién
de Galicia,Asturias,Aragén y Catelufia.

La Herma dad de Burgos-Soria comprendf{a unos 106.000
K-?;la de Avila,unos 76.000 y la de Cuenca,aproximadamen

te los mismoa que la de Burgos-Soria.

‘1]111; -, | il

L es.~La Hemgg‘a%‘?&gggs-Spﬁa,liuita al Norte '
con el Sistema Ibéricd;al Sur don las Sierras de Cabrejas
y Re%omo;a.l Bste,con el Sistema Ibérico(Urbidn,Picachdn..)
4 &f 0.con ’P.glgcla.s_q Honforia. ]
Los pueblos Ccarreteros de la Asociacidn de Cuenca
stuados al Sur de Cuencaj;la Mancha,esta al Sur;al Este la
Sierra de Mira y al Oeste,Cerro Punta .

ILa zona de Avila,limita al Norte con la Sierra de

Parameras y al Sur con la de Gredos.

Relieve.~ Las tres zonas de carreteros profesionales
gozen de parecidas caracteristicas en cuanto a su relieve,

Las comarcas Burgos-Soria y Cuenca estén encuadradas
en las groximidades del Sistema Ibérico,tridnsito entre la
tecténica herciniana y alpina,paleozoico y cenezoico.



La zona Burgos-Soria estd caracterizada por cumbres
de 2100 m.,Urbién,Mufialba,ete.,y cumbres de 1100 m.Resomo
Arafias,etc.los pueblos carreteros ocupan las faldas de
estos montes. ;

La zona de Cuenca se halla emplazada entre los 1200m
¥y 1040 m. eproximadanente.

La zona de Avila se halla enclavada en parecidas
coordenadas geograficas que las anteriores;afecteda por
la Sierra de Gredos y la Sierra de Parameras hacia el ine.
terior de Avila.

Clima,~La duracidn e intensidad de los inviernos
constituye el rasgo climitico més caracterfstico de toda
la regidn castellana del Duero o Meseta Norte a la que per
tenecen las dos comarcas Burgos—-Soria J Avila.

Temperaturag.~-En la Coiarca de Pirnares Burgos-So-
ria,se dan en Enero unas temperaturas inferiores a los
2%C.Las minimas medias se encuentran por debajo de los
~10%C.Les mininas absolutas,superan con facilidad les
-18%C y llega hasta los =24%C.

Bn la zona de Avila,en Gredos,se reflejan similgres
temperaturas,pues llegan a superarse 1los -21?0.

Los inviernos son duros y largos.Es la época en que
los carreteros estén en sus casas.El paso de inviermo a
ysrimavera,lo mismo que de otofio a invierno, apenas se no=-
ta.




Los veranos en las zonas antedichas son cortos y mas
bien frescos.Del 15 de Julio al 15 de Agosto se dan las
temperaturas nas elevadas.

La Meseta Sur cuenta con temperaturas mis suaves que
la Norte pero la parte més fria viene a ser la correspon-
diente a Cuenca y su serrania,precisanente el encuadre
cercano a la comarca carreteril de Almodovar.

La media de BEnereo es algo més alta que en las antews:
riores comarcas,sobre 3!O.Bh realidad,las diferencias vie
nen a ser minimas.las estaciones son semejantes al ghgual
que los meses mds calurosos y mas frios. |

Precipitgciones.=MPn Castilla la Vieja,existe un esca-
so fndice de precipitaciones que en el centro no superan
los 400 mm.,.enos que la media de Espafia.

Apesar de 8sto,la Comarca de Pinares Burgos-Soria
g€0za de unas precipitaciones y pluviosidad muy superio-
res a la media de Espefia.los pueblos carreteros de esa
zona llegan & una media que supera los 800 mm. y los pré-
ximos a las cumbres més altas superan los 900 mm.Las mé-
ximgs precipitaciones se dan en la primavera y otofio;y
las mdximas sequfas se dan en Julio-Agoste.

Bsta gbundancia de precipitaciones incide de modo ex-
traordinario desde el punto de vista ecolbégico,en los pas
tos,parte importante para la cria de ganado vacuno.Xle-
mento imprescindible para la carreterfa. '



Por las similares caracterfsticas de la zona de Gre-
dos y Sierra de las Parameras,la pluviosidad y precipi-
taciones son también parecidas.

Pluviosidad y precipitaciones de ambas Mesetas son
semejantes.la zona de Almodovar del Pinar supera con cre
ces la mecia de precipitaciones y pluviosidad nacional y s
se aproxima a las isoyetas de las zZonas carreteriles des
critas anteriormente.

BEs sintomftico observar que los pueblos carreteros
reunen unas parecidas coordenadas de relieve y clima.Es
natural que los carros de bueyes surgieran en lugares de
pinares propicios para la crfa de ganado de tiro,pastos
abundantes,dechesas boyales y frescos valles.Bn estas zo-
nas .existe también una materia prima abundante propia
para el transporte de carros de bueyes,lz madera.

Las condiciones geograficas determinan la actvidad
carreter{l por la materia a tramnsportar,por el pasto para
eria de ganado vacuno y por el clima duro que obl}ga a
crear industrias con aplicacidn en otros lugares como es
la industria del transported4).




NOTAS 1. _

1.-ICONA.Servicio provincial de Burgos.
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MAPAS DE VIAS DE COMUNICACION

BEn esta serie de mams,desde la época ronana ¥y
antes,hasta 1la actualidad,al superponerlos,podemos
compmrobar como lo @inico gue se ha hecho es utilizar
las grandes vias romanas y centralizar en la &poca
de los bLorbones.

Las principales arterias han seguido subsistien=-
do y han sido las grandes lineas maestras de las

comunicaciones através de la historia.Norte-Sur, Este- .

Oeste,unidas al complejo radigl del XVIII,han sido
los parfmetros viales que sirvieron a 1os carreteros
para poder transportar por toda Espafia la diversidad
de mercanci{as.
A veces no segufen las lineas maestras,peio la
tela de arafla de sus transportes venfe a coincidir
en gran porcentaje con la estructura vial nacional.
Desde el centro de la Peninsula hacia arriba
en el distrito correspondiente a 1los carreteros de la
zona pinariega,se multiplicaron los caminos,por ser
en la época que estudiamos,en su mayor parte,los cens
tro més vitales econdmica y socialmente hablando.

Las carretas recorrieron paso a paso todo el ents:

tramado viario en su diario peregrinar.
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2 -_VIAS DE COMUNICACION

El papel que han desempeflado los caminos en el aspee-
to estratégico,en el econémico,en el politico,en el de-
sarrollo de una poblaciém,en los transportes;su importan-
cia universal,en suma,ha sido la causa de que se hayan es
tudiado ampliamente.

Desde Bergier,hasta la moderna escuela inglesa de
Margary,el estudio de la influencia e importancia de las
comunicaciones terrestres em la &poca romana,ha incidido
en los aspectes econdmicos,geogridficos,decmogréficos y en
el desarrolloe de posteriores vias de comunicacién.

Para el estudio de la Historia,en cualquiera de sus
aspectos,es una necesidad el conocimiento de los camines
ya que a través de ellos se han sucecido las diferentes
etapas de la civilizacidn.Los surcos marcados en las dis
tintas direcciones de la geograffa de Bspafia,fueron heches
por el hombre en su diario vivir. e -

Bs indudable que la red caminera de un pafs puede
considerarse producto de miltizles condiciones:sociales,
econémicas y culturales;pero no es menos cierto que la vi-
da toda del pafs resulta,a su vez, condicionada por la
red de caminos.(2)

Los caminos o carreteras fueron en Espafia creacién
obligada y esponténea de 1los naturales de cada zona,al te-
ner que comunicarse con otras comarcas.los caminos y carre
teras han sido y son los cauees por los que han fluide,
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especialmente en la antigliedad,la cultura,la economfa,
el arte,la lengua,la literatura,la filosof’{a.

Y todo ello ha estado condicionado a las intercomu-
nicaciones de los caminos y carreteras.

El estancamiento polftie o y econdmico de una na-
cibn,ha sido debido muchas veces a la insuficiente red
de carreteras,causa de paralizacién en los transportes,
por no poder responder a las exigencias de los tiempos.

24{.Rutas generales de la Penfnsula Ib’erica,enlesdectmM.

Antes de Roma,el dnico medio de transporte,a gran
escala,habfa sido el mar‘itimo o fluvial.De la coleni-
zaci’on cartaginesa parece ser la mds antigua ruta de la
Penfngula,la llamada Vi{a Herculana.De ella nos habla Poli
bieo el 151 a J.C. como testigo de vista.Su recorrido iba
paralelo al Levante desde los Pirineos a Cartagena.(3')
Mapa fig.nfim. 4 .

Los romanos,con ideas pragnatiatas,comenzar6h a me-
jorar las rutas existentes,siendo los primeros ingenie-
ros de caminos que actuaron en BEspafia.Algunos autores
han dic he que l0s monumentos romanos mas indestructibles
han sido las carreteras que atravesaban en todas direc=-
ciones el Imperio Romgno. (% )

El Imperio Romano contaba con una red dc¢ carreteras,
principeles y secundarias,que unfan,las primeras,los luga-
res militares y comerciales mds importantes y,las segun-
das,centros de ocupacién secundarias.
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Bstrabén,en su Geograffa,nos relaciona las comunica-
ciones ibéricas.Bn esta referencia,vemos aucentada la Via
Herculana.Augusto yrolongd la Via Herculana por Lorca,Ba-
za,Guadix, Cazorla,C8rdoba,Sevilla,haste unir con el At-
léntico por Cédiz.(.§)Desde este momento se la llamé "via
Augusta".Batraba por los Pirincos Ori ntales ¥ llagaba al
Artléntico;desde Roma a Gades. (.6 )Fapa nim. 4

Ios romamos construyen n.ev.s calzadas para unir
ciudades y provincias,distantes cientos de kilémetros,por
el camino mis corte.

Las vias romanas del Itinerarico de Antonine,s.III,
nos hace una relacién de las calzadas del Imperio Romano,
34 de Hispania con unos 10.000 Km.de longitud cubriendo
teda la Peninsula.

Bn este itinerario,Mérida,Astorga,Zaragoza, Cdrdoba,
Braega,lisboa,Cazlona,Sevilla,Cddiz y Tarragona aparecen
como nudos de capital importancia.la V’ia Augusta conti=-
nia siendo el eje principal del que derivan las dgmés cal
zadas.0tra vfa principal era la que,decde Zaragoza segufa
el Valle d.1 Ebro,entraba en Burgos,Palencia,Valladolid y
Astorga.Astorga era importante nudo.Al1{ enlaz:=ban las
vias de Lusitania y lec Costa Cantdbrica,los ramsles de
Santander,la Corufia,Pzd:‘n y Braga y la ruta transpirenai-
ca que por Logrofio,ramplona y Roncesvalles,llegaba a Bur-
deos.
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Por el Sur,Mérida enlazaba con Cadiz por la ruta de
Sevilla.All{ coincide con la Via mugusta que desde Guadix
iba & Cérdoba,Bcija y Camona.( F)Bsta via era la més im-
portante entre Hispania y Gallia por el Pirinee.Mapa
nfm, 4 . |

Las calzadas del Itinerario de Antonino eran tres:
La Via de Hispsnia in Aquitaniam,que comunicaba Hispania
Yy Gallia por el Pirineo Occidental y atravesaba Burgos
de O. a B.La Via de Italia in Hispania,calzada que comu-
nicaba las costas del Mediterrineo con la capital del
convento asturiense por el Valle del Ebro y la Via ab As-
tirica per Cantabriam Caesaraugustam cuyo trazado es de
0. a B.y aprovecha el Valle del Duero.

Aunque estas eran les vias princi.ales ,exist{an o=
tras,exist{m otras:la Via Augusta,Mérida-Zaragoza;la A-
driana,Lisboa-Braga;la V’ia de la Plata o Ruta de la Pla-
ta,que unf{a Mérida y Astorga pasando por Clceres,Salamanca
y Zamorajvia Clunias-Osma-Vimuesa;las del Valle del Arlan-
zén;las del Valle del Arlanza;V{a de Clunia a Cantabria;
Via del Valle de Mena;Villa Clunis~Lara-Curso del Aus{n;
Via Clunia -Canales;Via Monasterio de Rodille~N&jera;por
no citar mas que aquellas que inciden més de cerca en las
rutas de la Hermandad Carreteril.(.8)

Aproxingda ente unos 30.000 Em. formaban la red com-
pleta de la caminer{a romana en Espafia, (9 )y cada afio se
hallan nuevos caminos y ramalese.
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Las vias romanas de la red imperial serén durante
muchos siglos,las principales arterias de la vida econémi
ca y cultural de Espafias: El Camino de Santiago,el Camine
de la Plata...

Sobre las calzadas romanas corri un intenso tré-
fico de trigo,aceite,vine,lefla,metales...Con las calza-
das Roma fijé una ciudadanfa universal.

Con el final del Imperio Romane,llegd el de las
buenas calzadas;tierras y ciudades fueron aisléndose.

2.2.Biad Media.-Bapeor$ mucho el mal estado de los ca=-
mincs.la red medieval,con ejes N-8,aprovecha las calza-
das romenas en las nuevas construcciones.

Bn el s.XVlI,Medina,Valladolid,Salanen ca, Toledo,reu=
nfan casi el 50% de los caminos segin podemos comprebar
en el estudie efectuade por Villuga,J. en 1546(Mapa mim.
2 ).Bn el centro de Espafia se tejfa el 50% de los caminos
existentes. '

Los Reyes Catdélicos mandan comstruir nuevos taminos:
Guadix-Almerfa; Guadix-Baza y Calahorra;Granada-Almufiecar
¥y Adra;Ronda~Sevilla y Jeréz; Ronde-Narbalda y Gibraltar.

"Fechos estos carriles toda la tierra se po-
drf{a proveer de una parte a otra a muy poca
costa e serfa mucho bien e provecho de toda
la gente®.(10)

Los fueros castellanos dan valor a los caminos y al-
gunos prescriben su anchura que es muy reducida:des bes-
tias de carga.
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Ba realidad el pafs estaba recorrido por unas sen=-
das,que a veces aprovechaban las calzadas y los puentes
romanos.

A partir del siglo XIV,se registran mejoras sencilles
como la construccién de puentes y el empleo de carretas
de bueyes de dos ruedas para los grandes viajes cono
vemos en las zona de nuestro traPajo.las carretas efec-
tuaban sus transportes utilizando teda clase de camines.

2.3.30s caminos desde el siglo XVI al XIX.-En los sigles
XVl y XV1l,progresa muy poce la red caminera por felta de
iniciativa estatal.Muchos caminos eran intransitables.
Las carretas tienen que sufrir estas inclemencias en su
diario trajinar.3m el XVI,Carlos V mandé acondicionar los
caminos y facilité las comunicaciones.BEn el Repertorie de
Todos los Caminos de Bspafia de Villuga,(Mapa nim. 2 )
vemos como los extremos NO y SO estan faltos de vias.To-
ledo,Medina del Campo y Burgos son centros de primordisl
importancia.Bn el centro de Espafla,la red de carreteras
es mas intensa:Burgos,Valladelid,Salamanca,Avila,Madrid,
Toledo,es una constelaci’n cruzada por mas de 4.000 Kms.
de caminos.

En el siglo XVI1I,surgen nuevas necesidades que pi=-
den nuevas soluciones.Segin Ustériz(13),Pelipe V dicté
una larga ordenanza sobre la construccién de caminos,de
donde arranca la disposicidén radial de la red rutéra es—



48

pafiola,con centro en la Puerta del Sol de !Madrid.Hube
aceleracién de construcciones desde 1749(12)y més tar-

de con la Ordenanza carolina que didé lugar a los "caminos
reales™ pavimentados.

A finales del siglo XVIII,la red caminera estaba cons
tituida por unes 10.000 Kms. poco mis que en la época roe
mana.Bn 1749 se hize posible la unidn de les dos Casti-
llas por el puerto de Guadarrama pues antes se hacf{a por
el de Arguandenterfes dificilisimo para los carreteros
per ser muy empinade.Y em 1753 se abrié el Puerto del
Bscude importantf{simo para la economfa de Santander.(43)

Carlos 111 emprendid una gran obra caminera dic-
tendo reglamentaciones para use y conservacién de los ca-
minos y potenciando la red radisal desde Madrid.(4%)

Tres son los mapas ruteros que aparecen a mecdiados
del 8.XVIII y el mejor es &l de Escribano que abarca mis
de 9.200 Kms.(4185)

Bn el siglo XIX,surge una nueve organizacién'camine-
ra y cambia el panorama con el ferrocarril.El 12 de Junie
de 1799,se cred el Cuerpo de Ingenieros de Ceminos Cana®
les del Reino que bajo la direccidén de Bethancourt da un
gran avance a los nuevos caminos aunque la Guerra de la
Independencia estancara las obras.

Las carreteras borbdnicas reflejan en su trazado su
propia concepcién politica.



49

El centralismo estatal del siglo AVIII queda mani-
fiesto.Madrid irradia caminos de ruedas de tal manera que
el siglo XIX no hari sino acrecentar.los intentos decen-
tralizadores de la I Repiblica no trascendieron en nada
al mapa general de nuestras carreteras,y éstas siguen
peieciendo en nuestros tiempos el perjuicio centralista.
(16

Las calzadas reales se dirigieron,lo més directamen
te posible,desde Madrid asIrdin,Barcelona,Cartagena,Cédiz,
Badajoz y la Corufla.Pero las calzadas no coincidieron mm
chas veces para poder influir en la economfa del interior.
8{ que coincidid la carretera que va d sde el puerto de
Santander hasta Reinosa y Alar dc¢l Rey,ya que permitié
el desarrollo econdmico entre la Meseta y el Norte Canté-
brice.(3%)

El conjunto de mercancf{as siguid utilizando las pis-
tas y senderos locales,pues las condiciones de las primia
tivas carreteras parece que no tuvieron mejoras sustancia-
les antes de 1850.(18)

Los proyeetos de canales como v’ias de comunicacién
desde la época de Felipe II nunca llegaron a plasuarse en
una realidad.
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3.-_IMPORTANCIA DE LOS TRANSPORTES

El couercio necesita de unos medios eficaces de
transporte.lLos transportes tienen asigi.ados tres gran-
des funciones: |

l.-Prestan un servicio gque responde a la necesidad o
al dicseo de desplazamiento.BEsta necesidad ocasiona grandes
intensidades de trérico debido a la creciente separacién
entre espacios de residencia y los lugares de trabajo,de
gservicio y de ocio o diversién.

2.~La segunda iuncibn es la de satisfacer las necesi
dades d¢ los sectores productivos a ffn de reunir los me-
dios de trabajo y a los obreros para la produccién y lue-’
go asegurar la distribucidn dc los bienes elaborados.

La inrl.encia dc¢ los costos dc trans,orte en el va-
lor de las mercancf{as es importante.la facilidazd de co-
municacifén también ha condicionado el desarrollo de mu-
chas ciudades. . A

3.=Los transportes co.tribuyem a la integracién de
los grupos sociales y a la difusifn d- las ideas,las téc-
nicas y las culturas.

Ba otra perte,hemos visto que los caminos y vias
han sido siempre ejes de difusién de nuevas técmicas,es-
tilos e idecas.fl transporte es también de gran importanoa'
cia polftica. |

Al refcrirnos a Espafia,observamos que los transpor-
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tes han tenideo bastantes dificultades debido principal-
mente al relieve y a las distancias.

Una mala orgenizacién de los transportes condicionan
el desarrollo de un pafs o de un lugar.

Un trazado de vias de comunicacién puede faverecer .n
centro al cual se dirigen todos los ejes de comunicacidn.
Serfa la expresifn de una poli{tica centralista.BEs lo que s
sucede en Bspafia con los Borbones.

Batre las vias de comunicacidn es evidente que la
carretera ha tenido un papel de protagonista,al considerax
gue es el Unico medie gue utilizaron nuestres carreteres.

El transporte en Bspafia,durante la época romana,se
verificé por medio de carreos a través de todas las rutas
hispanorromanas.(Mapa nfm. 4 ). '

Durante la Edada Media en Puropa depend{a de anima=-
les de carga,carros,galeras y caminos que no pasaban de
ser tradicionales enlaces entre ciudades y que se bifur-
caban en muchos parajes.(19;

Bn el siglo XI1I,los transportes basados en hnimalesd
de carga suponfan,en las grandes distancias,una baratura
por unidad/distancia con respecte a los transportes de la
navegaci‘on costera. ,

El sistema de transportes esté condicionado,en gran |
parte,por el retraso del medio en que tiene que operar.

Los recursos,la geograf{a,el gobierno,la tecnologf{a son
factores que obran positiva o0 negativamente,
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Hasta muy avanzado el siglo XVIII el sistema de trans
portes en Bspafia,fundamentado en la fuerza de traccién a-
nimal y en muy primitives caminos,satisfizoe el comercio
con desahogoe aunque la economfa del interior castella-
no quedé marginada con respecto a las ciudades perifé-
ricas.A fingles del XVIII y principios del XiX,el sistema
de transportes en BEspafia fue incapaz de alcanzar los dis-
persos mercados del interior con la flexibilidad y baratu-
ra exlgidos.Bste fue cansa del declive econdmico de Cas-
tilla y de Espafia(20)

Fueron causa de aislamipnto local las muy dispersas
mercancfas y productores;las pésizas o casi inexistentes
vias de comunicaciln;las largas distancias;la ausencia de
canales navegables y unos ingresos per eapita muy bajos.

A finazles del siglo XVlll,en el transporte existen-
te,un 90% lo constitufan enimales de carga primitivos y
resistentes carros de bueyes.(2])

La industria carreteril estaba muy profesionalizada
pero incapacitada para el cambio econdmico.El trahicio-
nal sistema de transportes,suficiente hasta finales del
siglo XVI11I,se demostrd ineficaz para calmar las necesi-
dades de una vida urbana en fase expansiva.

La demanda del transporte era abundante en todos los
sectores de la nacién y la oferta no pudo dar satisfac-
cién con los transportistas.Y llegd la crisisi.Pn la Espaik
fia del Antiguo Régimem,las Hermandades de Carreteros dis-
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frutaban de privilegios exclusivos similares a los de la
Mesta,concedidos por la Corona para hacer posible el trans
porte.De ahf que el Gobiermo ebtuviera la prioridad em las
demgndas.

Apesar de los obstéculos que se oponfan en lo fisico,
y no obstante la dispersa poblacién del interior espafiel,
un gran volumen de mercencfas se transporté a través de
considerables distancias durante los siglos XIV al XIX.

Los transportes eram privados y del Gobierne segin
podemos ver en el desarrollo dc¢ nuestve trabajo.La mayos’
ria de los servieios los realizaban carreteros profesio=
nales de largas distancias pertenecientes a la Real Caba-
fla de Carreteros y,dentro de ella,la zona de Burgos=So-
ria.Bxistid un trasiego de miltiples mercanc{as en el
émbito interregional e interprevincial,durante todo el
afio a excepcibén del inviernme.

Al terminar el siglo XVIII,se agravd el transporte
y el Gobierno fue incapaz de ofrecer a los transportis—
tas alternativas a sus declinantes privilegios.Era nece-
sario mucho dinereo.

Pero el transporte es vital para el crecimiente e-
confmico y,al limitar su estructura tradicional,contri-
buyé a crear un techo absoluto para el nivel de desarre-
llo de Castilla 10 gque fue causa de de estancamiente y
retraso.lLa econonfa del interior no se altera hasta el
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siglo XIX.Permanecen idénticos sistemas de trasnporte
después de suprimicos los privilegios de la Cabafla Real
de Carreteros en 1836,

Despuls de esta supresién,siguen algunas Asocia-
ciones transportistas entre ellas la Hermandad de Bur-
gos -3oria.los efectos del persistente embotellamiente
en los transportes pueden palparse en las vidlentas
fluctuaciones de los precios.

La movilizacibén de la vida econdmica,partiendo de
una situacién de colapse,sdle fue posible remozando las
comunicaciones,en las que nada se habfa hecho apenss des-
de los Reyes Catélicos ¥ Carlos V. :

Durante el siglo XVI,casi todo el siglo XVII y el
XV11I, Bspafia cuenta con una importante fleta de carros
de bueyes y carretas.la revolucién técnica de los trasn~-
portes se realiza desde la segunda mitad del s.XIX por
la expansién rutera y la introduccién del ferrocarril.

La importancia del transporte en la zona que primor—
diglmente estudiamos,fue de tal magnitud durante cinceo
siglos que,gracias a las carretas 0 carros de bueyes se-
rranos que recorrieron la geografia espafiola por les
lugares més inhéspitos e inverosimiles,se mantuvo la econ
nomfa de los pueblos,de la zona,de Castilla y de Espafia.

El transporte fue el eje sobre el que giré la econo
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mfa y socieded de unas comarcas espailolas que no tenfan
otras posibilidades de subsistencia y supieron unirse en
Asociaciones profesionales importantes.

La carreta fue el elemento clave del transporte que
hizo de las zonas carreteriles,en especial de la serrania
Burgos~3oria, escenario de una vida diferente y de una eco
nonfa saneada.
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4.- CAMINOS Y RITAS DE LOS CARRETEROS

Al hablar d¢ los caminos y rutas,nos interesa ver la
1mportancia que se ha dado a los caminos " carreteras por
parte del Gobierme y bajo el prisma de loa carroterea.

Ya en el Cédico de las Siete Partidas y en las Le=-
yes de Toro,existen normas directas para los carreteros y
los caminos y puentes.Desde entonces tenfan que encargaws
se de tener expeditos los caminos,los pueblos y comunida-
des.Podfan requisar carretas y acémilas cuando las necesi
tase el Rey.las lLeyes de Toro nos dejan entrever que ya s<
cometfian atropellos contra los carreteros pues en una
de ellas se dice:

"que no se tomen gufas,ni carretas,sin mandado
del juez del lugar,pagando primeramente...y por
carreta de bueyes a 25 maravedis cada d{a,ane
dando cargado ocho leguas y la mitad por la
tornada...que los paguen,antes que partan con
ellos del lugar donde hovieren de partir®.( 23)

B la Novisima Recopilacién,al hablar de los caminos
¥ puentes,hay varias leyes que tratan de la importancia
de las mismas para el legislador,al referirse a los ca-
rreteros de la Real Cabafia.Bn las Ordenanzas de Alcald(23)
y Barique III(2%)tratan de la pena que seri impuesta a ios
qQue cierren o enbarguen los caminog y calles de paso y a-
basto pdblice,por donde necesariamente tenfan que pasar

los carreteros.(25).
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D.Fernando y Da.Isabel en Mecina del Campo(1497),
obligaron a las Justicias y Concejos a tener abiertos,
reparados y corrientes los caminos carreteros de sus
términos. (26)

Se preocupan de la constmccién de pilares en los
puertos secos vara que se distingan los caminos en tiem-
po de nieve(2%)y de que los Corregidores velen sobre su=-
seguridad,conservacién,reposicién y demarcacién por fi-
tas o mojones con expresidén de las rutas o traves’ias.
(28)

D.Carlos 111 da reglas que dcben observarse para
conservacién para cacinos generales.Bn ellas se refiere
al modo de hacer y costear los reparos nenores de los
mismos;a la prohibicién del arrastre de madera por ellos;
a la calidad de ruedas que pueden usar los carros y re-
cargos de derechos segin su clasej;se cxceptian d<1 page
los carros del pafs en sus travesfas.(29)

La N.R. determina y da normas en sus disposiciones
sobre uso y conservecién de los caminos,con grandes ven-
tajas para los carreteros lo gue nos indica el gran inte-
rés que la Corona tiene por el transporte de los carrete-
ros desde muy antiguo.

En Castilla,escenario preferente de nuestro estudio,
las Comunidades 0 Universidades de Ciudad y Tierra,como
eran las de Soria,Segoyia,Cuenca,etc...,debicron atender
a la conservacién dc caminos y puentes por ser una carga
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superior a los recursos concejiles y vecinales y estar
abandonados. . . 5l Concejo de la Meste construfa y a-
rreglaba puentes pare el .aso de los ganados trashumantes
¥ para el de los carreteros con carrctas que sacaban sus
lenas de los lavaderos y secaderos.(3Q)

Los carreteros,como veremos en lus apartados oportu
nos en este trabajo,seguisn sendas y caminos diffciles,
muchas veces,debido a la necesidad de proveerse de carga:
no segufan s8lo las carreteras y calzadas normales.

Iban pors

"todos aquellos pueblos donde se hacen cargas
de granes y otros géneros a portear,a donde quie
ra que lo exige la necesidad o la utilided de
los migmos que la comercian,y como quiera que
estos pueblos suelen estar extraviados de las
rutas regulares,es necesario pasar a muches de
ellos para completar la carga de una carreta o
para proveerlas de sal que conducen por cuenta
de la Real Hacienda.Es indispensable que para
salir a buscar el camino Real atraviesen por ve
redas,carriles y otros cualesquier parajes,por
donde cémodamente lo puedan hacer sin perjuicio
de tercero,aunque jamas lo hayan acostumbrade;
lo mismo sucedfa cuando pasaban a los montes a
cargar maderas y a cortar las que necesitaban.

(34)



Para trazar la red de caminos seguidos por los ca-
rreteros espafioles de la Cabafla Real de Carreteros,de-
berfamos controlar todas las cargas de cada uno de ellos
y seguir su ruta,cosa que es totalmente imposible.los
materiales que transportaron fueron muchos,los lugares
donde los llevaban muchfsimos como veremos en otra parte
del trabaje. Aquf nos limitaremos a resefiar las rutas
generales de las tres Hermandades o Asociaciones més im=-
portantes de la Cabafia.

Bn un pleito,1730,entre 1la Mesta y la organizaciéa
de carreteros,se refleja,segin Klein,dos rutas e circuiss
tos seguidos por los carreteros a través de los antiguoas
caninos de carreterfa.Bn el citado pleite,decf{an de los
carreteros ques

"gsolfan pasar los inviernos al Sur de Toledo,
donde decscansaban los bueyes reponiendo fuerzas
hasta el mes de Abril.Bn la pri..era etapa del
viaje transportaban el carbdn de lefia de los
los bosques toledanos a Talavera...y allf lle-
gaban por el mes de Junio.lban después hacia Se-
villa con material de exportacién.Despuéscdra
al norte y acarreando sal se encaminaban hacla
Coria y Plasencia.Allf torcfan su ruta hacia el
Sureste,a recoger madera de los montes de Alcu-
dia para transportarla a las minas de Almadén
donde cargaban mercurio que habf{a de transpor-
tarse a las minas de Méjico.

Otro recorrido,después de invernar en Tole-
do,pasaba por Madrid,adonde trafhmm ganado,cam
biandolo en Segovia por lana que a su vez era
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transyortada a Vitoria,y all{ cargaban los eca-
rroz con hierwro para la costa Norte en donde re
cogion sal para dejarla en el Bierzo y Ponferrd-
da,desde donde volvian por el BEste a Poza,cerca
de Burgos,donde se repartf{a el cargamente de sal
para Vallasdolid,Salamanca y otros puntos de Cas-
tilla™. (32) -
Aungue no estamwos de acuerdo con los recorridos que
aqui sefiala Klein,en todas sus partes, como veremos en

otra parte,creemos interesante sefialar estas rutas que
fueron ciertas en parte.

8i que es cierto que entre los circuitos de la carre
ter{a quedaba cubierta la principal frea comercial de ent
tonces.Navagiero nos dejé una visién del trifico carrete-
ril cerca de Burgos,aunque muy limitada.(33)

El fondo de las rutas fijadas por Klein es real si
nos fijamos en que la Cabafia Real de Carreteros encuentra
su camino dentro de las reconstrucciones de la economf{a
de ambas Castillas,yendo de puerto a puerto entre el Can
tdbrico y el Atléntice Sur. o

A continuacién nos fijaremos en los itinerarios o mu
tas mis utilizedos por cada une de las principeles Asocia
ciones de carreteros de bueyes:Burgos-SoriajAvila(Navae=-
rredonda) y Cuenca(Almodovar del Pinar).

Los carreterog de Cuenca:Segifan las rutas de Valen-
cla,Cartagena,Reino de Murcia,Sevilla, Toledo,Ciudad Real,
Madrid y otras provincias andaluzas.

Madera,trigo y aceite:Cuenca,Valencia,Andalucia.
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Lino,esparto y céafiame:Cuenca,Granada; Granada,Andalucia
Y Cartagena;Granada a la Mancha.

Cuenca,Valencia a Alicante con productos regionales.
Cuenca,con lana a Madrid.Cuenca-Alicante con pafios a Ma=
drid; Cuenca-Lineres(Jaen) con plomo a Valencia; Cuenca-Al-
madén(C.Real) con mercurio a Sevilla;Cuenca-Valencia con
marmol a Madrid.

Azfcar,cacao,especias...Cuenca~Valencia=Granada a
Castilla la Nueva; Cuenca con hierro a diversos lugares.
(Mapa mim. 5 ).

Los carreteros de Avila.- Efectuaban prioritariamente
sus recorridos entre Avila=-Salamanca,Bxtremadura,Sevilla y
ladrid.

Rutas normalessAvila-Segovia con hierro a Toledo.
Avila(Navarre:onda)=-Andalue’ia con sal para EBxtremadura.
A wces la ruta de la sal de Castilla la Vieja(l766); Avila
con armamento a Madrid y con artiller{a.

(Mapa nim. 5 )

Los carreteros de la Comarca de_ Pinares Burgos-Soria

Rutas estudiadas con detalle en este trabajo en la
Segunda Parte.(Mapa nim. 5 ).

(3%)

4+
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5- DESARROLLO HISTORICO DE LA CABANA REAL DE CARRETEROS
Origen, ambite,servicios,generalidades

E t{tulo completo era "Cabafla Real de Carreteres,
Trajineros,Cabafiiles y sus derramas".

Asociacién,Hermandad o Gremio formado por todos
los carreteros que en Espafia se dedicaban al trajin
y conduccién de efectos para el servicio piblico y
particular.

Fue instituida por les Reyes Catélicos en 1497.(35 )

Los Cabafiiles con sus derrgmas(sus ramas)se unie-
ron em 1629,

Desde el sigle XV se concedieromn privilegios,se-
@in cuatro leyes emanadas de lp Corona en los tres pri-
meros afios de su creacién,( 1497=99).

Los carreteros prestaban servicios de caracter pri
vado y piblice:sal,mercurie,lana,hierro,madera,lefia,
aceite,vine,betin,harina,line,armemento,municidén,arti~
llerfa,...

Ba teorig,la Cabafia Real se hacf{a extensive a
todes los carres de largas y cortas distancias;pero en
la précticala Corona,el Gooiermo, trataba séle cen las
asociaciones organizadas pues Unicemente se ®@.nocen con
tratos con asociacienes profesionales en la documenta-
cién consultada.




Hacia 1300,Castilla se convirtid em la principal
potencia lanera del mercado intemaciongl.Por estas fe~
chas las lanas de Castilla se exportan incluse a Ingla—-
terra.Irén también a Flandes eliminande competitivamen-
te a 1a inglesa en el mundo.Bs la época de la revolu-
eién lanera.El cemercio de la lana se convierte en co-
lumng vertebral de la econon{a castellana.(36 )

Las carretas de bueyes ya efectuaban entonces las
recorrides desde les lavaderos y secadere de lana de
Segovia a Burgos y al Centabrice.Directamente desde
Vinuesa al Cantabrice pasandp por Agreda(37? )

Sigle XV.-los privilegios de los carreteros apa-
recieron recopilasdes en leyes generales a finales de la
Bidad Mediaalos Reyes Catbdlicos supieron apreciar la im-
portancia de los carros de bueyes en el sitio de Baza,
en la Guerra de Granada(383 ) .

Cemo los carreteros de Cuenca,Burgos-Soria y Avila
tenfan un trafico regular desde el sigle XV,incluso algu
nos organizados en Asociaciones(3§ )ya disfrutaban de
privilegios privativos concedidos pem la Corona £ 40).

Los Reyes Catélicos comenzarom ung amplia politi=-
ca de fomento del comercie y del tramsporte,y,como par-
te de este programa,los carreteros recibieren un pecu-
liar estatute legal y un nimere importante de privile-
€ios cualitativemente hablande.



Duraante el Yltime perfodo del siglo XV,la Comna
de Castilla,comenzd a hacer demagndas importantes a los
carreteros del interior.

Por otra parte,las campafias bpélicas importantes
requerian sustanciales transportes pesades,para arti-
ller{fa y municiones.Se vid acentuado en las Guerras de
Grenada,y gracias a ella se oebtuvieron muchos de los
privilegios.Ba 1492,se habla de 8000 animales de tire
para transportes de artillerfa y abastecimiento.Baza,
pequirié sobre 14.000 en 1489.Les diferentes distrites
carreteros colaboraren con mas de 4000 earres de bueyes
en dichas guerras por asignacién de una cuota de carre-
tas.(41) _

Las carretas de cada distrite eran contreladas por
las asociaciones,procuradores,subdelegados,y se sabia en
cualquier momento de las carretas que podfa disponerse.

Las Asociaciones de carreteros abarcaban un dis-
trite determinado,segln podemos ver en el mapa corres—
pondiente. Gt

A las carretas se les pagaba el precio comin por
los transportes pero la Corong no pagaba con puntugli-
dad y no resultaba rentable trabajar para ella.(42)

Durante el siglo XV,se dan privilegios a favor de
diferentes asociaciones,sobre pastos comunes y poder




cortar madera para reparar sus carretas.As{ sucedié con
los ti*eansportiatas que iban de Segovia a Granada,y con
los de la Hermasmdade Burgos-Seria.(4%3 )Dumnte el s8.XV
transportaban los bagajes de la Casa Real.( %% )Los noble
bles que estaban en la Corte abusaron de los transpor-
tes y tuvieron que ser protegidos por los Reyes.

En general,estos privilegios eran concedidos a
transportistes aseciados,solagmente en casos especia-
les.Pere les privilegios no eran cumplidos ni respe-
tades.Ante tales incumplimientes y por el interés que
supon{a para la Cerona el contar con una organizacién
de transportes,los Reyes Catélices crearon la Cabafla
Real de Carreteros.is{i sistematizaronm los privilegios
concedidos anteriormente con irregularidad y revisaren
¥y clarificaron su relacién con los carreteres.Al mismo
tiempo,se establecid 1la obligaciéh de dar prioridad
a las demandas reales,El "doy para que dés"se ve con
¢laridad,por parte de 1la Corona,desde kus comienzos or-
ganizativos,de la Cabafia Real.

Aunque no se han podide encentrar copias de las
Primeras concesiones sistematizadas,®stas fueron hechas
casi con segurided,a peticién de aseciaciones profesio-
nales como la de Burges-Seria,la primera de la que
tenemos noticia y la de mayor importamncia e influen-
¢cia en todos los aspectos,
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La razén de la concesién de un especial status
carreter{l es clara.Vista la utilidad inestimable
que habfan prestade 1los carrcteros a la Corona,
Principelmente desde las guerras contra los mores
de Granada, “esta se aseguré unos transportes fijos,
concediendo privilegios especiales y amplios.

El contenido de la conceeidn original a la Caba—
fia Real de Carreteros,fue ratificado en forma de cua
treo leyes,insertas en la parte legislativa y que,en
resunem tratan sDe la libertad de los carreteros pa—-
ra sndar per tedos los terminos de los pueblos(45);
de que ne se les cebren penas como a los vecinos(46);
de que los concejos abram los carriles y camines a
su costa( 47);de que puedan pagar los portazgos y a—
ranceles de aduanas en el camine sin desviarse y si
no se les mostraba el arancel no estaban ebligados a
pagar( 48 );de que puedan pasar con sus bueyes por les
terrenos permitides a los vecinos(49 );de que puedan
cortar madera de los montes para reparar sus carretas
(50);de que los bueyes que llevan sueltos,de remuda,
© rebezo no paguen derechos.(51)

Siglo XVI_.-BEa este sigle,los negocios mas im-
portantes del Gobiermo estaban en el extranjere pere
los carretereos siguen trajinando para la Corona.
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En 1544,1a8 carretas de Badajoz;en 1550,carretas
en La Granja y en 1520,carretas de la zona Burgos-So-
rig en Fuenterrabfa,éstan moviendo artilleria y mate-
rial de guerra.(52)

Darante todo el siglo XVI eancontramos abundante
documentacién sobre litigios entre carreteros y dis-
tintes pueblos sobre los privilegios.

As{ em 1505 los del area de Granada( 53);en 1520 los
del Area Burgos-Soria(54%);los terratenientes castella-
nos se quejan a las Costes de que los jueces faverecen
a los transportistas,"sen amigos y parientes de los
transportistas" y permitian ilegalmente pastar™incluse
en los terrenos sembrades"(55 ).Pere los tridbundles si-
guen soportande les privilegios de los carreteros en la
segunda mitad del XVI.

La Hermgndade de Burges -Soria acude a los tribu-
nales contra leos peajes de carreteras en 1578,y logran
una regulacién.( 56 )Bsto tuve lugar en la ejecuteria
de 30 de marze contra los concejos de Palacios,V}lviea—
tre,Covaleda y otros sobre el portazge de Barbadille
del Mercado perteneciente a la Ciudad de Burgos pues
llevaban a cada vecino,por fuerza,de cada carretada de
lana una blanca,y de cada carretada de vino e pan tres
maraved{s p por cada bestia cargada llevaban una blan-
Cae.. .



no lleuagsen ni pudiesen lleuar el diche tri-
buteo e portazge ni sobre ello les hiciesen
fuerza ni molestia .alguna dejandoles pasar
libremente con sus persengs e carrctas e
bestias cargadas e ne cargadas sin les hacer
ni poner impedimento alguno,..(5%)

Deade 1590,lapolitica interna comenzd a ser un faock
tor creciente de la Historia de Espafia.A finales del XVI.
un nueve desarrelle hize revivir el interés de la corena
por el transporte.El abastecimiento cemenzd a ser un
problema que preocupaba a la Corna.La ciudad de Madrid
llegé a ser un consumidor excepcional por el vertigi-
noso sumento gue experimentd su poblacién pues en meros
de 40 aflos,aumenté en un 90%,llegando a los 55.000 habi-
tantes a fingles del s.XVI.

Ba las primeras décadas del XVII,con Feiipe III,en
menos de 20 gfios,se puso en 130.000 habitantes,lo que
fue un gserio prohlema para la Corena dl tener que sumi-
aistrarla.

De esta necesidad se derivé el interés por la Coro
na en proporcienar transporte en esta épeca.

Sigle XVil.~Ea esta época(l636)se lleva un control
riguroso de las carretas por parte del Gobierne para
poder requisarlas y llevar trige y subsistencias a Ma-
drid.As{ lo vemos en el area de Navarredonda.Esta norma
permanecid durante todo el s glo y en los siguientes,
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siendo los encargados de llevar diche control les Jue-
ces Subdelegados.

A principios del XVI,se agravan las demandas de
los transportes al tener necesidad de acudir los carre-
teros del area Burgos-Soria a las minas de mercurioc de
Almadén.Quizés fuera una de las causas la expulsién de
los merisces,pues desde esa época tienen problemas de
trabsporte las minas de Almadén y desde entonces dejan
de aparecer los carreteres del area de Granada.(58)

El Gooierno ante esta necesidacd reacciona conce-
diendo mas privilegios em lo relativo a pastos consi-
guiendo que les resultaran barates.Se dié cuenta que los
carreteros de bueyes pedian ser movilizados con pocas
complicaciones y se preecupéd de elles.

La principal medida,aunque ya enteriormente exis~-
tiera un Alcalde entregador y Juez de todos los carre-
teros del reine,fue la”imstitucionalizar un tribunal
de justicia a nivel macional para los carreteros emcug—
drados en La Cabafia Real de Carreteros.Se le conecié
como "Juzgade o Protecterfa de la Cabafla Real de Carre-
teros™ acuyoe freate haofa un "Juez Pretector Conserva-
dor" don categor’ia de Ministio de su Comsejo. |

Este representante de los carreteres que tendrfia
acceso a la Comna serfa en adelante importantisimo pawa
la marcha de los carreteros pues ten’ian en el mayor
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organismo del Raine ung persona que les defenderia

en tedos sus pleites.BEn otro apartado de este traba-

jo analizamos todo el sistema judicial carreteril.Ea
‘el vemos que los carreteros pod’ian acudir directamen=-
te a esta antoridad y que de hecho lo hacfan sabiendo
que ibsn a ser atendidos y con grandes probabilidades
de ganar en sus litigies.

El Juez Conservador tenfia que infermar regularmen-
te a la Corona por medio del Consejo de Castilla y po-
dfa delegar sus funciones protectoras.

Tanto el Juez Pretector come el Precurador Gene-
ral tenfan privilegios especiales pars poder presentar
quejas a los mas altes tribunales donde se pudieran
tomar decisiones para seguir la polf{tica del gooierme
de favorecer a los carreteros.

Durante la primera mitad del 8.XVII,para facilitar
el transporte de les carretervs,la Cerona concede nue-
ves privilegios que incluyen: Estar excluido de tode reg

glamento local,por ejemple de pastos,a menos que fuera
aprobado expresamente por la Corona(l6l3);permiso especi-
fico para transportar madera para sus uses persongles

en viajes de puerto a puerto(16l13); exencién del servi-
cio militar(1639) y de milicias(1648);entrada libre en
tierras regadas y vifiedos cortados,en tiempos de sequia,
(verano)(1645).
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Se aprovechan de su influencig para ser eximi-
dos de toda serie de tasas,sisas y servicios.

No existié ruptura entre carreteros y Corona,hacia
1640 como dice Ringrose(59).Bn esa época y hasta 1655
tenemos a los carreteros de la zona Burgos-Soria contra-
. tadoe por la Comna para llevar la municién,artiller{a
y suministro a los ejércitos de las guerras de Catalufia
y Portugal.Al misme tiempo eiguén tramsportande toda
serie de materiales:lana,carbdn,sal,madera abundante,
grano,lefia, etc.Concretamente la carreterfa de la zena
Burges~Soria se mautuve durante el sigle aunque tuviera
sus bajas importasntes en determinados afles.Y efective-
nente esta fue la causa de la ausencia de transportes.
Darente ~ las contiendas bélicas citadas,les carrete-
ros sufrieron grandes pérdidas de sus efectivos en ani
males ¥ carretas pues atendieron con mas de mil carre-
tas. Ll reponerse de estas pérdidas les upuse un cempés
lento hasta la década de los 80 en que ya estaban mas o
menos equilibrades.demas [as pesfes son facfor imporfanfe.

Ante las crisis de la segunds mitad del XVII y fina
les de la primera,los oficiales encargados de quintar,
empezaron a querer enrolar a los carreteros en los ser-
vicios militares sin considergeién a sus privilegies.
Las justicias de los pueblos tampoce hacfan muche case
a los privilegios de pastos y etros.Ante esta anarquia




se les concede el privilegie de llevar impreses di-
chos privilegios para que tedos los cumplieran.BEa los
afios 1662,1668,1672,8e vuelven a publicar le que nos
indica que siguen con dificultades.BEn 1671 pierdeu el
derecho a las rastirejeras;se les recortan los privi-
legics de pastos en 1674,linitando las desyunta y di-
suel tas.

Cuande al final de sigle la debilitacién del Go-
biermo era mamifiesta,los privilegios fueron decayendo,
les peajes iban gumentande y leos carreteros tuvieron
que independizarse bastante de la corena,aunque nunca
hube ruptura.

Hacia mediados de sigle,década de los 40,vuelven
las carretas de la zona Burges-Soria 24 las mings de
Almadén al transportie del azogue a Sevilla.

El Juez Censervador sigue protejiende los intere-
ses de la Cabafia Real de manera efectiva aunque decaiga
el peder real.lNe edhos de acuerdo em que,segin Ringro-
8e(60 ),no existen claras referencias al Juez Cohserva-
dor después de 1652.Ba 1667(3-431667) era D.Garcia de Me=
drano,segin podemos leer en un contrate de la Hermandad
Burgos-Soria con el Gobiermo para llevar grano desde
Castilla la Vieja a Mérida para las guerras contra Por-
tugal.( 64 )Los carreteros siguen apareciendo en leos do-
cumenios durante todo el sigle y en especial entre
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1673-1691(6 2 )1le que no va muy de acuerdo con Ringrese
cuando dice que 1los carreteros no aparecen hasta dlti-
mos del mandate del Conde de Oropesa.(63)

El siglo XVIiI,en definitiva siglo de cricis de go-
biermo y de crisis bélicas,los carreteros se ven mezcla-
dos en todas las actividades y la vida nacional les a-
rrastra siende la causa de que en la segunda mitad del
siglo exista una pequefia deflaccién que es superada con
bastante rapidea puesto que en la Ultima década existe
un equilibrio en efectives de bueyes y carretas.

La catéastrofes nacionales suponen catédstrofes para
la carreteria.

Sigles XVIII y XIX.~Ya desde el siglo XVIiI,las zonas
periféricas de Catalufia,Valencia y Pafls Vasce desplazan
econémicgmente al Interior,pues los impuestos de produc-
eién alcenzados en ellas son mayores que los de la an-
tigua Corona de Castilla.Esta no supe salir a flote en
los momentos de economfa pujante sometida a un centra-
lismo desgarrador.

El servicio de los carreteros estaba practivamente
monopolizado por el Gobierneo,el cual los utilizaba para
el servieieo de 1la Corte y,en gran parte,para el abaste-
cimiento de la capitalidad en sus necesidasdes bésicas.
La poblacién espafiola experimentd um crecimiento es-




Pecial después de 1750.Esto sera ceusa de que se po-
tencie la agricultura y de que exista una presién an-
te el gobierno para que se autorice a cerrar los terre-
nos en el momento gme los carreteros necesitan mas pasé
tos para poder ampliar los servicios exigidos por el
cambie social.

Madrid se vid en dificultades de ser abastecida
por los servicies de lamayor{a de los cerreteros pro-
fesionales.Quedd demostrada la inadecuacién del sistema
tradicional dd tramsporte y el Gobierno cemenzd a re-
tirarles bastantes actividades privadas de la Corte.

Tres fueren, g mediagdos del XVIII,los tipos de trans
porte que utilizé el comercio:Transporte interregional
de productos basices;transportes de laegas distancias:
mauufacturas, preductos oficiales,comodidades,subsisten~-
cias,sal,etc...;abastecimiento de Madrid con mercancias
de todo tipe.

En la medida en que el tramsporte era Util,era ne-
cesario. ‘

Bn los transportes interregionales ,habia nunero-
808 cargamentes de vine,moviéndoese de los valles del
Norte de Castilla a los municipios de ambas partes de
la Cordkllera Centabrica.

Al mismo tiempo,iba el aceite de oliva,de Andalu-
efa a Cuenca y a Valencia y de Toeledo a Castilla la Vie-




ja,ElL pescaco se trasladaba como pago desde el Atlén-
tico y Cantabrico a Castilla la Vieja en todas las die
reccicnes de las areas montafiosas.

El erroz,desde Valencia,era llevado a Cuenca y An-
dalucia como pago del aceite.

El carbén vegetsl va desde las montafias que cir-
cundan Castilla la Vieja,a las llanuras en pago del
trigo.BEstas actividades incluian frecuentemente los
modos de transporte de las mercancias bélicas.

El trammporte de largas distancias,de puerto a
puerte,se encargaba del reparte dd material textil na-
ciongl dentro de Castilla,del movimiento de la lana a
~ los puertes,distribucién de especias importadas,reparto

de la sal,preductos elgborados y productos de lujo a Ma .

drid; jaspe y madera al Eccorial y otros centros pio-
vinciales; transporte de sal ,de azogue,de grano,de ar-
namento,artiller{ay ...

Persistedurante estos dos sigles la organizacién
de transportes eu carros tirados por bueyes. .

Al fingl del 8.XVIII decae la carreteria;desapa~
recen los privilegios eficiglmente en el afio 1836,

Siguen los carreteros organizados hasta la déca-
da de los 60,pero en este siglo desaparecen como aso-
claciones de carreteros profesienales organizaesdespara
largas distancias pues los tiempos han cambiado sus=—
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tanciglmente. El ferrocarril y lssdiferentes exigencias
de los tiempos,hacen qie la carreterf{m ne pueda cum—-
Plir con leos transportes que los nuevos tiempos exi-
gen.

Bn este siglo XIX se produce la emigracidén de los
pueblos carreteros hacia otras zonas mas présperas.

El tragqueteo de las carretas quedara olvidado
en las largas distancias y solamente tendra vida inten-
sa en cortas distancias mantenide por la madera.
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.~ LAS ASOCIACIONES DE CARRETEROS PROFESIONALES ¥
LA CORONA.

Hemog dicho en otra parte de este trabasjo que,ya
en el siglo XV y quizas antes,varios pueblos estaban
unidos en Hermandad y contrataban los transportes em
comin.

Estas Asociaciones,distintas & los gremios del
Antiguo Régimen,aunque tuvieron algin parecido,se ro-
busteckeron y organizaron a raiz de crear los Reyes
Cat8licos La Real Cabafia Real de Carreteros en 1497,
Desce este momento,tres van a ser las organizaciones
carreteriles de grandes distencias con las que el Go-
bierno va a contraer ebligaciones contractuales por me-
dio de los asentistas,dedicados a estos menestieres.

La necesidad de organizarse en Hermaudades de Ca~
rreteros ers evidente pues no pedian atender de otra
manera 10s compremisos de transportes.

Las organizaciones,Juntas o Hermandades de carre-
teros de bueyes mas importantes fueron tres.Con ellas,
que comprendiam més del 70% de los efectivos de la Ca
bafia Real de Carreteros,se entend{a el Gobiermoj;con e-
llos contrataba los transportes necesarios por medio
de sus asentistas.Estos organismos de transportistas
profesionales efectuagban los transportes de puerto a
puerto,de largas distanciase.
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La primera en aparecer como tal erganizacién,fue la
de 1la Comarca de Pinares Burgos<$Soria,de la cual conoce-
mos su existencia autesde 149B.En una cédula real de
de cuatre de Julio de mil quinientos noventa y uno,di-
cen que ya ya hace mas de 95 afios,0 sea en 1491,ya esta
Hermaudad tenfa privilegios cemunes.(¢%)

BEstaba constituida por diez pueblos y seis aldead
de las provincias de Burgos y Soria.lLa estudigmos am-
pliamente en la segunda parte del presente trabajo,.

Otra de las asociaciones profesionales estaba en-
cuadrada en la zona de Cuenca con centro principal en
Almodovar del Pinar.(65)Quizés existiera ya a fingles
del siglo XVI pero no puede asegurarse su existencia
hasta el 1613 en que son defendidos por un mrocurador
ante los tribunales.(66 )Los pueblas de la zona ya fi-
guran en el Catastre como asociacién disfrutando de es—
cribanes y procurador.(6F)

En la prévincia de Salamauca,hoy pertenecientes
a Avila,habfa un grupo de cinco pueblos de montafia en
la Sierra de Gredos,que formaban una aseciacién u or-
ganizacidn carreterfl.lLa Asociacién estaba integrada
por Navarredonda, ayuntamiento del sexmo,Hoyos del Espi-
nar,Senta Marfa de la Vega,Senta Maria del Pimpollar y
La Garganta.lNavarredonda era el centro principal.El T0%
de sus vecinos estaban dedicados a la carreteria.
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Disponfa de unas 405 carretas tiradas por 1218 bueyes.
(63 )Construian sus carretas con madera de la zona ¥y
eran fabricadss por portugueses y gallegos.(69)

El area que corresponde a esta Hermandad es pri-
mordialmente Extremadura y la sefialada en el mgpa de
distritos.A sus provincias lleva la sal desde Alcala
del Rfe y trigo de Castilla al Real Pésito de Madrid.
En el Ayuntamiento de Navarredonda se celebraban las
reuniones de carreterf{a a las que asist{an representan-
tes de las cuatreo ciudaies integradas.En estas reunio=-
nes se deteminaban }os portes,los precios de los mis-
mos,los carros disponibles en cada pueblo,lugares de
destino, etc.

Un procurador nombrade por los pueples en consejo,
representaba a la organizacién en el tribunal carretero
presidide por el Juez Conservader,en Madrid.Ea la zona
de Burgos-Soria enviaban a Madrid dos comisaries, o pro-
curadores para este fin, |

Estes asociaciones,Juntas o Hermandades estaban
constituidas por los carreteros de varios pueblos de
montafia con unas caracteristicas similares y dentreo de
un paisaje propio para la cria de ganado.Todas las a-
sociaciones reunen unas caracteristicas geogréficas y
humgnas muy similares.




Los repartimientos de cargamentos se efectuaban en
Primer lugar en Madrid a nivel de Consejo;posteriormen=-
te habfa reunién de Junta de Hermanded y en ella se sor
teaban las cantidades para cada pueble dela Asociacién.
Posteriorme.te,en 108 pueblos se sorteaba entre los
pPropietarios de carrecas. .

La organizacién y marcha de los transportistas
integrados en la Real Cabafia de Carreteres fue siempre
un reflejo de la Monarquia reinante.

Los Reyes Catélicos desde sus principios necesita-
Y08 a los carreteres,los utilizagron en todo momento y
les concedieron los privilegios suficientes para que
pudieran efectuar los transportes necesarios,Carlos I
y Felipe II siguen la misma pasuta y la carreteria aumen-:
ta.Con los Gltimos austrias,principalmente con Carlos II
decae la carreter{a porque se deja sentir el desorden
del Gouierno y porque las carreterias disminuyen con-
siderablemente debido a las pérdidas en las crisis bé-
licas del siglo.

Ya afinales del XVII se empieza a recuperar la
carreteria haciendole en el XVIII.Al llegar los borbenes
se preocupan de revitaliza® y organizar los transportes.
La Corna concedié privilegios importantes y protegié
a la carreterfa.los privilegios quedaron igualados a
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los de la Mesta e incluso con mas derechos en lo rela-
tivo a pastos comunes.

Podemos decir que a través de warios siglos,

XV al XIX,el Gobiemo estuve,generalmente,muy preocu-
pado en asegurar les privilegios a los carreteros,lo
que suponf{a tener a su disposicién un transporte se-
guro y barato.

Pero hay un hecho evidente,que,a pesar de los es-
fuerzos de la Corona por favorecer y reforzar la esta-
bilidad de los carreteros asociados,no se hacia caso
por parte de las justicias lecszles.lLa renovacioen de los
decretos,provisiones,R.0.,ete,con mucha frecuencia,nos
dicen que no eran muy efectivas.

De 1728 a 1740 se refuerzan los privilegies caba—-
flitxles.Los bueyes de carreter{a eran cemsiderades come
trashumantes y los tribunales reafirman a los carreteros
el derecho a pastos comunes del que se excluyé a la Mesw-
ta.( 70)

Los numerosos trenes de carreterias eran un peligre
Para los pueblos,para sus pastos y tierras comunes y par
ticulares.Al final.la presién de los grandes terratenien-
tes y de los pueblos,inclinard la balanza en contra de
los carreteros.l.os Reyes se ven obligados a recoxrdar
el cumplimiento de las leyes relacionadas con los carre-




teros.losprivilegios de los Reyes a los carreteros
eran una forma de pagar el Gobierno unos servicios
a costa de los particulares que no recibfan nada en
recompensa. _

Pero los carreteros no supieron superan con sus a-
sociaciones el momentoy defendieron con ufias y dientes
su posicidén privilegiada que sdle pudo durar hasta que
los propietarios de tierras exigieron y lograron el a-
cotemiento de pastos y poder dedicar sus tierras a lo
que quisieran.lLa proteccién gubernamental falld,pues
las estructuras del Antiguo Régimen estaban caducas ¥y
las ideas liberales invadfan Buropa.los liberales de-
cretan la abolicidn de los privilegios en 182F,decreto
que es ratificade en 1836.Desde entonces las asociacio-
nes de carreteros de largas distancias,seguiran trans-
portando,pero el declive es evidente y sélo lo harén
en comercio interreginad y poce mas.Ya cada pueblo va
a disponer de unas Ordenanzes privadas que debilitaran
a la Junta y Hermandad.

Como 18gica consecuencia las asociaciones se hun-
den.
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F .- RECOPILACION LEGISLATIVA SOBRE LA CABANA REAL DE CARRE~
TEROSs LEYES, R ORDENES, R. DECRETOS, PROVISIONES, » »

La actividad carreteril fue posible gracias a una
serie amplia de disposiciones legislativas que afectabanl!!
a toda la vida de los carreteros:materiales a transportar,
pastos,lugares por los que pasaban,puentes,caminos,sali-
nas, portazgos,montazgos, etc.

Hasta el momento no disponemos de una coleccibn com-
pleta de las leyes que afectaban a los carreteros y he
considerado una necesidad intentarlo en este estudio para
mejor entender todo su contenido.

Ya en las Leyes de Toro vemos la preocupacién de la
Corona por los transportes.En la ley I dice que no se to-
men gufas ni carretas sin mandado del Juez del lugar.

.La Ley II trata de la forma que se debe tener para to=-
mar guias,bestias o carretas cuando el rey parte del lu=-
gar.

En la ley primera se dice que:

"cuando se pidan carretas o acémilas por el rey
para la gufa de las cosas que no las puedan to-
mar persong alguna por su autoridad mas que el
juez del lugar las dé;pagando primeramente por
carreta de azémilas 40 maravedis y por carreta
de bueyes a 25 mamvedis cada df{a andando cargaé
do cuatro leguas,y la mitad por la tornada...q
que lo paguen antes de partir con ellas del lu
gar donde hovieren de partir.(%$4)




1L0s reyes se preocupan de tratar bien a los carretes
ros pues el transporte es importante para cumplir sus ob-e
jetivoe.Bn idénticos términos ,se expresa la Nov.Rec.(32)

Le ley II de Toro nos habla de cémo se deberd to-
mar carretas cuando el rey marcha de un lugar.Dicen que
cuando la Corona necesite carretas,el Consejo determine
el nfmero necesario;que informen segin el camino,el tiem
Po y costumbre de la tierra "“quanto debe tasd®» por cada
cosa"..., manda a sus alguaciles que "tomen las personas
Yy bestias y carretas™...y que antes de que los entregue
& quien los ha de llevar,"lo faga pagar lo que montare la
ida"...que mientras no se les pague,"™no entreguen a los
alguaciles las bestias y carretas,ni den los hombres pa=
ra gufa"...Ponen penas a 1los que tomaren carretas de o=
tra manera desterrédndolo de la Corte por cinco afios,que
pierdan los privilegios que tuvieren..."sino que pierdan
la mitad de sus bienes"...

"Si los alguaciles reales tomaran carretas y hom=

bres de otra manera,perderan el carge y pagaran
10.000 maravedfs de penz.(¥3)

B el Ordenamiento de Alcald y D.Enrique III(34) i~
ponen penas & los que cierran ¢ embargan los caminos ¥y
calles de paso y abasto piblico.Una norma importante pa=
ra los carreteros ya que de estar cerrados los caminos y

calles de paso,serka®limitar o impedir précticemente el
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trasnporte carretero.
D.Fernando y Da.Isabel,en Medina del Campo en 1497,
obligan a las Justicias y Concejos a tener abiertos,repara

dos y corrientes los caminos carreteros de sus términos.
Ern =iy

La Ley 1I dice:

"Mandamos a las Justicias...que fagan abrir y
adobar los carriles y caminog por do pasan ¥y
suelen pasar y andar las carretas y carros,
cada concejo en parte en su términe,por ma=-
nera que sean del anchor que deban,para que
buenamente puedan pasar y ir y venir por los
caminos..."({5)
Los Reyes Catllicos se dieron cuenta de la importan-a

cia de las carreteras en los transportes y con estas dis-
posiciones preparan los caminos para evitar impedimen=
tos y dificultades a los carreteros.

La norma anterior coincide con la creacién de la Re-
al Cabafia de Carreteros y la ley que autoriza a los ca-
rreteros para andar por todos los términos de los pue=-
blos.(§6)

D.Fernando y Dofia Isabel,en Medina del Campo(1497),
mandan a sus Jjusticias del Reyno

"que agora y de aqui adelante dexen y consien=-

tan a los carreteros andar por los términos
de las ciudades,villas y 1ugares...que ne re=—
ciban agravio,ni paguen més penas que los ve-
cinos". (3%¥)

Bsta ley lleva implicito uno de los primeros privi-
legios concedidos a los carreteros de la Cabafla Real de
Carreteros.



Reafirman la presente legislacién los Reyes Catéli-
cos+EL 4 de Junio de 1839 y el 29 de Enero de 1844,se
dieron las Ultimas disposiciones sobre la Cabafia Real
de Carreteros cuyos derechos exclusgivos fueron aboli=-
dos por Real Decreto de 18 de Octubre de 1836.

El 28 de Febrero de 1498,los Reyes Catdélicos,mm
Alcald,dieron una ley en la que se determina c‘omo de=-
ben pagar los carreteros los derechos de portazgos,mon-
tazgos y otros.Ley que pretende dar facilidades a las
carreterfas evitando rodeos innecesarios y engorrosos.

Mandan que no.cobren més derechos de portazgos que los
que figuren en los aranceles correspondientes y que se
muestre a los carreteros,cuando asi{ lo pidan, "el arancel
por do les llevan los dichos derechos a los dichos pore
tazgueros",y si as{ no lo hacen,no estén obligados a pa=
gar ningin derecho.Ordena a las justicias cumplirlo de
esta manera.(%8)

El 9 de Marzo de 1498,en Alcald,D.Fernando y Dofia
Isabel,por otra ley,"facultan a los carreteros para pa=-
cer con sus bueyes por los términos permitidos a los ve=-
cinosg". '

Antorizah a los carreteros para que puedan soltar a
sus bueyes por todos los lugares de BEspafiajque les dejen

ir y venir por sus tierras con sus bueyes y carros;que
Puedan pacer sus yerbas y beber sus aguas sin pena alguna.
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Se les exige que no entren "“en panes y viilas y huertas
y olivares y prados de guadafla y las dehesas dehesadas...

3N

Los Reyes Catélicos,el 12 de Mayo de 1499,en Ma-
drid autorizan a los carreteros poder cortar madera para
reparo de las carretas y les eximen de pagar derechos
por los bueyes sueltos que lleven de remuda.Se les au-
toriza a que puedan cortar en cualquier parte del reino
la madera que necesiten para arreglar las carretas y ca-
rros, "si se quebraran los exes o estacas,las camas y cual
quier otra cosa de dichas carretas";pueden entrar a coger
la lefia que necesiten para guisar de comer yendo de cami-
no".Por todo ello no se les debe cobrar nada.Al buey que
llevan de recebo,se le concede por esta ley los mismos
privilegios o derechos que & los dos bueyes que van wn=-
cidos anulando las leyes de concejbs que vayan en contra
de estos derechos.(3D)

En Madrid,el 17 de Setiembre de 1599,a pedimento
del Alguacil rrocurador General de la Rezl Cabafla de Ca® ¢
rreteros,se 1ibré una real provisién,déndole facultad
para la ejecucién de las cuatro leyes primeras de la Nue-
va Recopilacidn que se insertabsn en antedicha provisién.

Prevenia que la madera y lefla que dejaban y permi-
t{an cortar a los carreteros,se entendfa de las montes
pdblicos y concejiles y-no de los particulares sin autori-
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zacién de sus duefios.

Por la Chancillerfa de Granada,el 23 de Julio de
1626,s8e 1librfo sobre~carta de la anterior provisién y
leyes insertas en ellas,encomendando su ejecucién al Al-
guac{l Procurador General de la Real Cabafia.(34)

El 4 de Diciembre de 1629,a recurso de varios caba=-
fiiles trajineros del reino,el Consejo libr‘o otra provis
sién por la que mandd se le guardase todo lo que las an=-
teriores leyes y provisiones conced{dmm a los carreteros
de la Real Cabafia "ecomo si fuese concedido a cada uno de
ellos",aboliendo toda legislacién en contra.(82)

La autorizacifn de poder cortar madera para Trepa-

rar las carretas,etc. fue derogada y en una previsi‘on
emanada del Consejo,el 20 de Agosto de 1613,se ordena a
las Justicias que si no se halls in fraganti a los carre-
teros de bueyes en los montes y términos de los pueblos
0 no teniendo prueba fidedigna de haberlo hecho,no los
molesten porque lleven en prevencién la madera necesaria
para arreglar las carretas.(33)

A principios del s.XVII,la Corona cred un Juez Con=
servador de la Real Cabafla de Carreteros con diversas fa-
cultades.Tenf{a la categorf{s de Ministro del Consejo .En
otro lugar de este trabajo se analiza esta figura.

El 17 de Mayo de 1646,a recurso de¢l Procurador Ge-
neral de la Real Cabafia de Carreteros se ordend que al
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pasar los carreteros por los pueblos no se les quitase
el vino ni lo que lleven para alimentarse,ni se les mal=-
trate por ello.(BQ)

El que fuera necesario una provisidén real para este
fin,es una muestra del trato que daban a los carreteros
en log pueblos por donde pasasban.No en vano,posterior-
mente,se les concedid el que pudiersn llevar armas.las
necesitaban para poder defenderse y defender sus propie-
dades,su dnice domicilio,"la carreta™.Bs una muestra en el
quehacer diario de la vida rutera de los carreteros.

A instancia del Procurador General de la Cabafia Re=-
al,el 17 de Julio de 1652,se ordend que cuando las carrea
tas vayan o vengan conduciendo sal,no puedan ser embarga-
das.(85)

Son diversas las veces en que el Gobiernmo utilizé
el procedimiento del embarge al tener necesidad de pro-
veer a Madrid,llevar armsmento y vituallas a los ejérci-
tos ¢ tener que trasladar enseres para la Casa Real o la
Corona en generale.

El Consejo libra otra provisidén el 1 de Julio de
1693,a recurso de la Junta y Hermandad de 1l® Carreteros
de la Real Cabafla y sus derramas.Por ella se mandd que no
se les impida pastar las rastrojeras,hoja y pampana de
las viflas,alzado el fruto en los pueblos de cinco le-
guas en contorno de la Corte.(88)
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Estamos a finales del siglo XVII y la Corona empieza
a preocuparse algo de la carreterfa a pesar del descuido
que supuso el reinade de Carlos II en la administracién
generzsl y cuidado de los transportes.

D.Felipe V,en Madrid,por provisidn del Consejo de
21 de Enero de 1730,promulga otra ley que trata sobre la
observancia de los privilegios y provisiones expedidas a
favor de los carreteros de la Real Cabafia.Dice que se han
de ejecutar las leyes,privilegios y provigiones en favor
de los carreteros en todo y por todo.
Fija la manera de tasar los dafios que los carreteros cau-
gen con sus ganados;sefigla la sancién econbmica que de=-
ben pagar al soltar los bueyes a las dehesas,segin sea de
dfa o de noche.Recuerda que no se cobre pena algura a los
carreteros por la madera que tengan cortadajque no entren
los guardas a las posadas,ni los denuncien.Si as{ lo hi=-
cieren,el rey sancionari a las Justicias con diez mil ma-
raved‘is.S88lo admite que.los prenden si se les halla cor—
tidndolas en las posadas ¥,entonces,séloc se les cobre de
acuerdo con las ordenanzas.(37) | |

En una provisidn de 27 de Agosto de 1731 y sobre-ca®a
ta de lag misma del 8 de Julio de 1732 contra los labrado-
res de la villa de Casarrubios al prohibir &stos la en-
trada en sus dehesas boyales a los carreteros ¥y sblo desa:
jar a los labradores de la villa,manda el Consejo,al re-

currir contra ella los carwteros,que no se les impida el
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paso por la dehesa y que en sus desyuntas(sueltas) las
disfruten como los ganados de labor de los vecinos la=-
bradores de la villa.(88) '

Los sgricultores estan presionando y hacen poco caso
a las leyes y provisiones de la Corona y del Consejo.

Los Borbones necesitan a los carreteros y se sien-
ten obligados a defenderlos recordando el cumplimiento
de las leyes al resyecto y ampliandolas en lo que pue-
den.Bs una época de prosperidad en la carreteria y an-
te tanta anarquia se ven obligados una y otra vez a re-
cordar a las Justicias sus obligaciones con respgecto a
los carreteros y sus privilegios.

As{ el 27 de Junio,sin hagber acabado el afio de la
anterior sobre-carta,se publica otra provisién,incluyendo
las anteriores y las leyes a favor de los carreter=a vor
le que se recuerda a las Justicias del Reino

"gue las guarden y cumplan en todo y por todo
como en cada una se contiene,no permitiendo

su contravencién en contra de los carreteros
de la Real Cabafia".(39)

Diversas provisiones se libraron en afios posterio-
res:el 6 de Marzo de 1743;de ella,sobre-cartas el 16 de
Mayo de 1763 y 1767,en las que se insertan todas las le-
yes y provisiones dadas hasta el momento para que las Jus-
ticias las cumplan y las hagan cump. ir.PEntre dichas pro-




visiones hay una que manda no se impida a los carreteros
comprar pan,vino y demis alimentos para mantenerse y que
se les suministre tode a los mismos precios que a los ve-
cinos y naturales.(90)

EL 23 de Marze de 1804,a recurso de los Comisarios
¥ Procurador General de la Real Cgbafia de Carreteros,pu-
blicd el Consejo una circular,mandando dejen a los ca-
rreteros '

"aprovechar con sus ganados todos los pastos
¥y aguas como a los demas vecinos con arreglos
a sus privilegios,y si 108 pueblos tuvieran
Privilegio para que as{ no fuera,que lo mani-
fiesten para evitar perjuicios". (91)

El 20 de Mayo de 1806 se publicd una provisidn en

la que se inclufa una coleccidn de todos los privilegios
otorgados a la Real Cabafla de Carreteros hasta esa fecha.
La finglidad era al traslado impreso de la referida Real
Provisién,firmada por el Secretario Escribano de Cémea-
ra mis antiguo y por el Secretario de Gobierno del Conse-
jo,se le diera la misma fe y crédito que a su original,als
ser presentada a las Justicias de 1los pueblos por donde
transitaban los carreteros.Dicha provisién mandaba que
las Justicias del Reino,as{ ordinarias como Alcalde de
la Hermandad,sus Cuadrilleros,Guardas y Celadores de cam—
Po cumpliesen y guardasen en todo y por todo las referidas
leyes,ejecutorias y provisiones comprendidas en la colec
cibn inserta.

El Decreto de las Cortes de 8 de Junio de 1813,re-
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lativo al fomento de la agricultura y genaderfhgne pre-
hibfa a las carreterfas el libre aprovechamiento de los
pastos comunes y baldf{os de los pueblos por donde tran-—
siten.

Real Decreto de 23 de Mayo de 181l5.Por esta real
provisién,se mandd

"ouardar,cumplir y ejecutar en los respectivos
distritos y jurisdicciones en todo y por todo las leyes
del Reino,reales provisiones,ejecutorias y de-
ngs provisiones dadas a favor de la Real Ca-
bafia de Carreteros,contenidas en la coleccién
que se insert’o en la expedida el 20 de Mayo
de 1806,8in contravenirlas,permitir ni dar lu
gar a que se contravengan en manera alguna®(92)

Decreto de las Cortes de 25 de Setiembre de ley de
16 de Octubre de 1820,prescribiendo varias reglas para
los ganados trashumantes.No se les impedird el paso por
cafiadas,cordeles,caminos y servidumbres.

No se les impedird pacer en los pastos comunes de
los pueblos por donde pasan y donde se les ha permitide
hacerlo hasta ahora.(93)

Un Real Decreto de las Cortes Constituyentes,de 17
de Junio de 1821,orden’o que quedaran gbolidos todos los
privilegios concedidos a la Real Cabafia de Carreteros.
Pero el 14 de Julio de 1823,sale una Real Provisién de su
Majestad y sefiores del Consejo por la cual se mandan guar
dar y cumplir las Leyes del Reino,Reales Provisiones,eje-

cutorias v demas providencias dadas a favor de la Real




Cabafia de Carreteros,sus derramas,cabafiiles y trajineres,
dada en Madrid.En resumen viene a decirnos esta Real Pre-
vigién que laes Justicias,Alcaldes dc Hermandad,Guardas,
Celadores,etc.no hacfan cumplir las leyes ni guardar los
privilegios de los carreteros.la Corona se esfuerza por
mantener el transporte barato de dichos carreteros y de
gran efectividad pero vamos a ver que no pueden mantener-
lo.

El Real Decreto de 23 de Setiembre de 1836 que trata
de proteger a la ganaderfz y de respetar sus cafiadas,cor-
deles y servidumbre.No se les impediri pacer en los pas—
tos comunes de los puéblos por donde pasan ni se les co=-
brarén impuestos por particulares o corporaciones.(?%)

Real Decreto de 20 de Octubre de 1836.Restablece el
Decreto de las Cortes de 17 de Junio de 1821,aboliendo
los privilegios de la Cabafla de Carreteross

"]l.Quedan abolidos todos los derechos exclusi=
vos concedidos a la Real Cabafia de Carretees
ros,sus derramas,cabafiiles ¥y tragineros del
reino,que se consideran comprendidos para
todo lo relativo a sus marchas,en lo preve—-
nido por el Congreso en los tres primeros
ggticulos del decreto de 16 de Octubre de

20.
2.~-No se entenderin por pastos comunes de los
Pueblos los prados llamados boyales,cuyo uso
¥ aprovechamiento queda a libre disposicidn
de los mismos a que pertenezcan®.

BEste Decreto dejd fuers de juego a los transportis—
tas carreteros de grandes distanciasaungue algunas Herman
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dades siguen constituidas hasta el dltimo tercio del
siglo XIX.

Los privilegios cabafiiles han quedado abolides
pero siguen déndose disposiciones que favorecean la ga-
naderfa y a La (Cabaiia Real de Carreteros pues su prin-
cipal Hermandad,lLa Junta y Hermandad de Burgos=Soria si=-
gue en la brecha hasta la década de los $0 en el XIX.

Una R.0. de 24 de Bebrere de 1839 manda que se con-
serven expeditas las cafladas,cordeles y demés servidume~
bres pdblicas de los ganados que deban subsistir con a-
rreglo a las disposiciones vigentes.(95)

La R.0O. de 4 de Junio de 1839 manda que se cumplan
con la mayor exactitud lo dispuesto en la R.0.de 13 de
Octubre de 1837 relativo a la ganaderia.(96)

Dgs R.O. de 23 de Enero y 13 de Noviembre de 1844,
tratan sobre el uso de pastos,abrevaderos y libre trén-
sito de los carreteros por los caminos,cafladas,etc.(q9F )

Los carreteros siguen con un considerable nimero de
bueyes dedicados a la carreteria y,aunque han cambiado
sustancialmente los medios de transuorte,exigen digpo-
stciones para poder protegerse y proteger su medio de vi-
da.Persiste el transporte de pequerias distancias,dentro
de la misma provincia o provincias limftrofes.lLos carrete
ros se quejan de que syfren continuas disputas con las
Justicias,Guardas y Celadores de los campos,detenciones
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de sus ganados,exacciones de prendas y otras incomodida=-
des que son consiguientes a la inobservancia de la legis
lacibn privativa de la Real Cabafia.Todo esto trae consi-
g0 en el XIX el final de la industria del transporte de.
carros de bueyes tan efectivo en singladuras amteriores.
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43:LEGISLACION SOBRE USO Y CONSERVACION DE CAMINOS Y PUENTES

Por estar ‘intimamente relacionado con los transpor-
tes de carretas,traemos aquf las normas més significati-
vas a este respecto.

Se pena a 1los que cierran o embargan los caminos de
paso por donde van las carretas a llevar o traer viandas
o mercaderf{as de unos lugares a 0tros.(98)

Cada concejo en su término estd obligade a abrir y
adobar los carriles y caminos por do pasan y suelen pa=-
sar y andar las carretas ¥ carros...(99)

Otra ley nos da las reglas que deben observarse para
conservacién de los camins genersles.Bntre ellas hace
especial referencig a los carros:

"...que se use de carros con rueda de llanta
ancha,ligas 0 rasas,con tres pulgadas de hue=-
lla a 1o menos,y sin clavos prominentes embe-
biéndose éstos en la llanta;excluyéndose de
esta providencia los carros recalzados de ma=-
dera,como son los de las carretas de cabafla,¥
otras gue no 8810 no perjudican los caminos,
sino que los hacen beneficio,pues con sus hue-
llas anchas aprietan més los rellenos,y sua-
vizan el trinsite.

A los carros de llenta estrecha ¥ vlavos prominentes

les hace pegar dobre portazgo y si no hubiere portazgeo
autoriza a cobrarlo para reparar los caminos.(108)
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NOTAS o7

7l.<«Leyes de Toro.0rdenanzas,Lib.6,t{t.11. L Rey
DeJuan II en Velladolid 1442 y D.Enrique IV en
Toledo 1462,
T12e=~NeRelib.6,t1t.19,1ib.1I al XV.
T3e=NeRelib.6,tit.19,1ley 3.Leyes de Toro.Ordenanzas.
Lib,VI,t{tulo 11.El Rey D. Alonso en Sevovia;el
Rey D.Enrique III en Toro;los RR.CC.en Toledo
1476-80.
74.-Ordenamiento de Alcala ley 49 tit.32.
75.=NeRe1ib,7,tit.35,1ey 2.
T6e=NeRelibe7.,tit.28,1ey 1.
T7e=NeRelib.7,tit.28,1ey,1l.D. Fernando y Dofia Isabel
en Medina del Eampo en 1497; D.Carlos y Dofia Jua-
na en 1516;en Aranda de Duero,l1717,en Toléde en
1526 y en Vallado id en 1553.
78e=NeRe 1ib.7,tit.28,1ey 2. a,r, Dec. w12

79--Iden.1ey Je 0ot ‘!
80.~Idemn.ley 4. 4 e e 0
8l.~-Idem.ley.4. v e ety
82.=Idem.ley 4 Nota 2. ‘i re te (¢
83.~Idem.ley.4 Nota,3. re (oot
84,~idem.ley.4 Nota 5. 0 e COE

85.-Idem.Ley 4 Nota ,6. i ‘) fe ¢



86¢=NeRelib.7,tite.28,1ey4 Nota 7.

87e=NeRe1lib.7,tit.28,1ey 6.

88.,=-N.Re1ib,7,tit.28,1ey 6,Nota 10.

89.~-N.R.1ib.7,tit.28,1ley 6,Nota 1l.

90.=NeRelib.7 tit.28,1ley 6 Nota l2.

91.~N.Re2ib,7,tit.28,1ley 6 Nota 13.

92.~ALCUBILLA, sDiccionario de Legislacién.-"Cabafia
Real de Carreteros".-Tomo II pag.337.

93.-IDEM.pag.805.

94.~I1DEM.~-pag.808,

95.~IDEM. pag.806.

96.~-IDEM pag.806.

97.-IDEM pag.806.

98.-Nueva Recopilaciém 1ib.8 tit.26,ley 5.0rdenamien
to de Alcaléd ley 49 tit.32.D.Enrique III tit. de
poenis cap.26.

99.~-Nueva Recopilacién 1ib.6 tit.1l9 ley 1.

100e~Ne.Relib.7 tit.35 ley 6.D.Carlos a 28 de Febrero

¥ Cédula del Consejo de 1 de Noviembre de 1772.
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.- PRIVILEGIOS DE LOS CARRETEROS DE LA REAL CABANA

Pod“iamos encabezar este apartado con unas palabras
que se dicen en una Real Provisién promulgada el 9 de
Julio de 1823:

",..que los privilegios de gque la Cabaila dis-
fruta no deberf{an denominarse asi,porque pa-
rece que denotan concesiones de gracia y de
merced,y no son otra cosa que puras deferen-
cias en pastos y utilidades que los indivi-
duos pagan en modo comin,porque sin ellas,ni
el cuerpo existirfa,ni el servicio pdblico poe
drfa verificarse;y que esta preferencia estaba
fundada en un principio de todo derecho,que
ensefia que la utilidad comin vence a la gar—
ticular sin ofensa de la justicia...(104

Los Reyes tenfan necesidad de los transportes de ca-
rreterias y los earreteros encontraban multitud de difi-
cultades en sus rutas diarias de carreter{as.Para evitar
estas dificultades y facilitar al miximo la satisfaccidn
del transporte de la Corona,los Reyes concedieron multit—
tud de privilegiose.

Vamos a intentar hacer una recopilacién pues fueron
fundamentales para la buena marcha de la carreteria.

.Que los carreteros puedan andar por todos los térm=-
minos de los pueblos y los daflos que hicieren,las Justi-
cias los moderen de manera que no se les haga vejacién
ni exaccién alguna indebida.(401)

« Que paguen los derechos de portazgos u otros en
sitio destinado en el camino sin rodeos;se les lleven con-

forme a arancel;puedan pedir su vista;y no se les pene
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por descaminados por no haber ido a buscar a los por-
tazgueros.(103)

« Que puedan apacentar sus bueyes o0 mulas por los
términos permitidos a los mismos vecinos,quedando las
cinco cosas vedadas:panes,viifias,huertos,olivares,pra—-
dos de guadaifla y las dehesas dehesadas que los conce-
jos vedan para los ganados domados.(10%)

« Que puedan cortar madera de los nontes por don-
de pasaren para reparo de las carretas,y lefla para guisar
en los montes piblicos y concejiles pero no en los pri-
vados.(4105)

« Que no paguen derecho de servicio,ni monteazgo,
ni portazgo u otro por el buey de remuda de cada yun-
ta.(106)

« Que en obsgservancia de los privilegios de los ca=-
rreteros,se aprecie el dafio que hicieren en cosas veda=
das:panes,vifias,huertos,olivares,prados de hene,sea a-
preciado por dos personas nombradas por las partes,ca=—
rretero y concejo y persona dafiada,y pPaguen lo gque por
ellos fuere apreciado.(10%)

« Que no se les impida pastar las rastrojeras,ho-
ja y pémpana de las vifias,alzado el fruto,en los alre-
dedores de la Corte.(408) _

e« Que no se les impida el paso y suelta de sus ga—-
nados por las dehesas donde pastan y estén sueltos los
ganados de labor de los vecinos labradores de los pue—
blos. (109)



» Que las Justicias no vejen ni molesten a los ca-
rreteros de buaeyes porque vayan prevenidos de madera pa=-
ra reparar sus carretas,no viéndoles cortando madera en
los montes o términos de los pueblos,salvo halléndoles in
freganti.(4110)

e Que las Justicias no les lleven pena alguna por la
madera que tengan y se les halle en su posada cortada,ni
entren para ello en sus posadas;penindoles s8lo si les
hallaren cortédndola en sus posadas de acuerde con las
ordenanzas.(441)

« Que no se quite a los carreteros,al pasar por los
pueblos,el vino y mantenimiento que llevaren para su sus-
tento ni se les veje por ello.(442)

e Que yendo y viniendo de paso las cabafias y carre-
tas en su ordinario trajinamiente por los pueblos,se les
deje pastar en los términos y rastrojeras de ellos que
sean de pasto com’un.(4143)

e Que yendo y viniendo las carretas cargadas por
los pueblos,no se envarguen pars la conducci’on de la
sal. (11%) :

e« Que no se les impida a cabafiiles ni trajineros la
compra y tasa de pan,carne,vine y demds alimentos que ne-
cesiten para su manutencién,sino que se les suministren
a los precios regulares segin se vendan entre los natu=
rales,vecinos y domiciliados.(145)
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« Que se observen a los carreteros sus privilegios
Y los cele el Alguacil Procurador General de la Cabafia
Real de Carreteros.(41416)

« Se extiende en virtud de servicio pecuario(sir-
vieron con 500 duros para gastos de guerra)a varios ca-
bafiiles,trajineros del Reino,los privilegios de la Carre-
ter{a,como si fuese concedido a cada uno de ellos.(41%)

. Se crebd un Juez Protector Conservador de carre-
teros y cabafiiles de la Cabafia Real;su privativa juris-
diccién con les apelaciones al Consejo en la Sala de Mil
y Quinientas.(1418)

« Que el Juez Protector Conservador tenga facultad
para nombrar en comisiones,Ministros de las Audiencias,
Corregidores o Abogados para desalravio de la Cabafla Re-
al de Carreteros,avocaciédn de causas,etc.(1419)

«Que no se prenda a los duefiog,mayorales,mozo0s 0 de
pendientes de la carreterfa y Cabafia en lo tocante a sus
servicios.(4120)

« (1731).Los bueyes trashumantes utilizados por los
carreteros poseen privilegio migratorio relativo a pas=-=
tos de invierno no siendo excluidos del los pastos comu-
nes aunque lo hubieran sido los ganados trashumantes de
la Mesta.(421) |

e Que las Justicias del Reino guarden y cumplan en
todo y por tedo,como en cada una se contienen las leyes
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¥y privilegios de los carreteros,sin permitir su contra-
vencidn en agravio de dichos carreteros y cabafiiles de
la Cabafia Real.(122)

e« Que las Justicias celen no se cometan trapelias
ni insultos con los carreteros,sus personas,sus haciendas
y demés efectos que conduzcan,dejindoles aprovechar con
sus ganados todos los pastos y aguas como a log demds
vecinos con arreglo a sus privilegios y ordenanzas de
los pueblos,cuyo examen se manda hacer.(123)

« Que guarden,cumplan y ejecuten en los respecti-
vos distritos y jurisdicciones en todo y por todo las
leyes dcl Reino,Reales Provisiones,ejecutorias y demis
provisiones dadas a favor de la Real Cabafia de Carrete-
ros contenidas en la coleccidn que se insertd en la ex—
pedida el 20 de Mayo de 1806,sin contravenirlas,permi-
tir ni dar lugar a que se éontravengan en manera alguna.
(124%) | 4

«A principios del sigle XVII podfan llevar armas
ofensivas y defensivas.(4125)

e Si les apresaren bueyes pastando en términosngﬁ-
blicos ni vecinales,paguen dos maravedis por buey,de
dfa,y cuatro de noche.(4126)

e« Que los bueyes de las carreterfas pueden pastar
en los t’erminos de cien leguas en contorno de Madrid.

(12%)
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+ Que en las dehesas arrendadas paras pastos de los
ganados de los carreteros no se les puede llevar mas pre-
cio que el que tenfan el afio 1692,y no se les quite pose
sién de ellas.Con esto se equiparaban a los ganados de
la Mesta.(1238)

« Que no se les lleve nada por las"disueltas™ o
2desyuntas™ ni con otro pretexto por los cuadrilleros,
guardas ni alcaldes de Hermandad.(4129)

« Que lleven consigo los privilegios impresos con la
firma del escribano de Camara,y,ademas,la del escribano
del Juez Protector Conservador,con el fin de darles tan=-
ta fe como el original.(430)

. Estaban exentos los carreteros del servicio mili=-
tar,lo mismo que los pastores de la Mesta.(4134)

« Que no haya soldados ni de estala ni de paso en
las ciudades carreteriles.(4132)

« Que puedan pasar los ganados de todas las espe-
cies trashumantes,estantes o riberiegos,por sus cafia-
das,cordeles,caminos y servidumbres.(4133)

« Que puedan pacer en los pastos comunes de los pue-
blos del trédnsito en que se les ha permitido hasta ahora
mientras conserven esta cualidad,no entendiéndose por
pastos comunes los propios de los pueblos ni los bal=
dfos arbitrados y salvo el derecho de propiedad,sancio-
nado por Decreto de 8 de Jubie de 1813.
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« Que no se les cobren los impuestos que con va-
rios t{tulos se cobraban papticulares y corporaciones.
(134)

« Que se conserven expeditos los caminos,cordeles
y demis servidumbres péblicas de los ganados y dehédn
subsistir segin las disposiciones vigentes.(13%)

« Que puedan usar los pastos,abrevaderos y libre
trinsite los carreteros por los caminos,cafladas,etC...
(413¢)

ePrivativa jurisdiccién del Superintendente de las
minas de Almadén en las diez leguas de su contorno en
raz‘on de pastos de los bueyes destinados a su trabajo,
y corte de madera para su use.(43%)

o« Que la exencibén del pago de derechos de portaz-—
gos que mgnda la R.O. de 29 de Febrero de 1848,a los
carros y caballerias que conduzcan exclusivamente car-
bén de piedra y coek,les comprende aunque lleven algin
grano,salvado o paja para el pienso del ganado.(4138)

Las Hermandades o Asociaciones de transportes de
largas distancias ten’ian también privilegios concedidos
antes de la constitucidén de la Cabafia Real de Carreteros.

La concesidén de los privilegios supuso para la Co-
rona el tener a su disposicidn el transporte necesario
,quedando los carreteros supeditados a ella si querien
que los pueblos respetaran esos privilegios.
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Apesar de las leyes,provisiones,reales 8rdenes y
decretos fue dificil mantener los privilegios y la Co=—
rona previsora,instituyé a primeros del XVII un apara=
to judicial suficiente y exclusivo bajo cuya jurisdice=
cién ca’ian todas lss infracciones relativas a los carre
teros y sus privilegios.

Pero a pesar de todo qued§ demostrado que la con-
cesién de privilegios no era una solucidn acertada al
problema de los transportes y,quizéds,fue tembién causa
de que los carreteros no se superaran.
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101.~Real Provisién de S.M. de 9 de Julio de 1823.(p-
102.=NeR.11ib.7,tit.28,1ey 1. Doc.ni¢ 3
103.=NeRelib.7,tit.28,1ley 2.
104.~N.R.1ib.7,tit.28,1ey 3.
105.=NeRelibe7,tit.28,1ey 4.
106.-IDEM,
107.~NeReXib.7,tit.28,1ey 6.
108¢=N.Relibe7,tite28,1ley 4,Nota 7.
109.~NeRelibe7,tit. 28,1 ey 4.
110.~N.R. 1ib.7,tit.28,1ley 4 Nota 3.
111.-N.Re1ibe7,tit.28,1ey 6.
112,-N.Relib,7,tit.28,1ey 4 Nota 5.
113.=-N.R.1%p,7,tit.28,1ey 4 Nota 4.
114.-N.Re1ib.7,tit.28,1ey 4 Nota 6.
118.-N.Re1ib,.7,tite 28,1y 6 Nota 12.
116.-Real Provisién Dada en Madrid a 17 de Setiembre
de 1599.
117.=-Provisidn del Consejo de 4 de Diciembre de 1629
118.=Real Orden de 18 de Abril de 1754. -
119.-N.R.1ib.7,tit.28 ley 5.
120.~-N.Relib.7,tit.28 ley 5.
121.~A¢ReCHeVeSeccidn Pleitos Civiles.Quevedo
1eg.1079-1,1080-1; (y2- Dec. nef 41 4 2.
A.HeN.CRS Tomo II doc.68.




-
site
-1

122.~N.Re 1ib.7,tit.28,1ley 5.
123,~N.R.1ib.7,tit.28,1ey 6 Nota 3.
1l24.-Real Decreto de 23 de ligyo de 1815.
125.-A.H.N.Consejo leg.51197.

TUDELA,J0sé&,0p.cit.pig. 24.
126e=AeAeViles.XVIII; A.AeQuine.s.XVIII.
127.~A.H.N.Cons.leg.51197.
128.,~A.R.CH.V. Secc.Pleitos Civiles.Quevedo

leg.1079-1;1080-1. 0‘1” Dec- nos. 44 2.
129.-N.R. 1ib.7,tit.28,1ey 6,Nota 10.
130.-Real Decreto de 23 de Mayo de 1815.
131.-A.P.Quin. 8.XVII y s8.XVIII.

TUDELA,J e Page 31 Opecite
132.~A.P.Quin.s.XVI.Cédula Real (4-7-1591) .ar;.'Doo n
133.=Decreto de lags Cortes de 25 de Setiembre de 1820

Ley de 16 de Octubre de 1820.
134.-Real Decreto de 25 de Setiembre de 1820 y
23 de Setiembre de 1836,
135.~Real Orden de 24 de Febrero de 183S.
136.~Real Decreto de 29 de Enero de 1844,
Real Orden de 13 de Noviembre de 1844,
137.-GASCON, Fco.s El Valle del Alcudia durante el
siglo XVIII pag.217-248.

138.~Circular de 22 de Julio de 1851,




Q.- LAS CARRETERIAS.DESYUNTA Y DISUELTAS :GENERALIDADES.

El estudio completo de las carreterias lo efectua-
mos en la segunda parte.Aqui nos limitaremos a decir u-
nas generalidades que creemos convenientes.

Cada carreter{a era un conjunto de carret as,entre
25 ¥ 30 lo mas general,que formsba una empresa comin
perteneciente a un grupo de carreteros.El que fueran
todas las carretas propiedad de un so0lo sefior era mas
iificil.En la Hermandad Burgos-Soria vemos que sélo el
2% poseia carreteria completa.

Cada carrea a de las de puerto a puerto o de largas
distancias llevaba 3 bueyes,dos de tiro y uno de rebezo.

Bn cada carreteria iban de 6 a 7 trabajadores que
se hacfan cargo de cinco carretas cada uno.

Cada uno de estos trabajadores desempefigba una con-
creta funcidn,segin podemos ver emn otra parte del pre-
sente trabajo.

El nombre que se les daba era:Mayoral,AperaAor,
Ayudante de Aperador,Pastero,Ayudamte de Pastero,Gafidn
Primero,Gafian Segundo o Ayudante de Gafian.

No en todos los pueblos existian todos los cargos,
pues seglin podemos ver en el cuadro de los sueldos res-
pectivos,en algunos de ellos no habia Ayudante de paste-
ro ni gyudante de gafién.
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Cada uno de ellos tenia una nigién propia que
cumplir en el trajino.

Las carreter{as no podfan coincidir en unos misa
mos lugares.Debian guardar cierta separacién por lo
menos de un dig para evitar conflictos y complicacio-
nes por los pueblos por donde pasaban.

El valor de una carreter{a era elevado por lo cual
no podfa pertenever mas que a los poderosos de la carre-

texria.




4 0-ASPECTOS ECONOMICOS DE LAS CARRETERIAS Y CARRETEROS :
GENERALIDADES!

Le economig ha sido,a través de los siglos,la fuer-
zg motriz que,unida a los ideales, ha movido al mundo.
La economf{a de una nacidén es el resultado de un

conjunto de ruerzas de todo tipo.Fntire esas fuerzas,una
nuy importante es la de los transportes.

Aungque a veces una zona parece que cagming sola en e
el concierto econdmico de un pueblo,no es asi pues esté
sometida a 108 parametros que fijan los postulados del
que gobierna.as{ sucedid _en el estudio que efectuamos
¥ quizi mas que con otras entidades ya que prioritaria-
mente estaban sujetos d gowvierno.

Debido a ello,vamos a trazar unas lineas generales
d2 la economfa espafiola seguida dursnte los siglos que
tuvo existencia la Real Cabafia de Carreteros,pues esas
seran las que marquen 1o0s gltibajos de la existencia ca-
rreter{l y de 1la economia.

En el siglo XVI,en plena actividad carreter{l en
el transporte de lana,hierro,sal,etc.,l0os8 precios en
Espaiia sufren un desplazamiento hacia arriba de un 412%
de 1501 a 1600,seg’un Hamilton.(439)

En el siglo XVII se declard la guerra .a la ganade-
r{a,y de 1675 a 1690,el gran trust ganadero pudo contar
cada vez menos con la ayuda real.los dltimos austrias
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en la mayor ruina igual recibian subsidios de los ene=-
migos de la Mesta que préstamos de esta organizacidn,
Ya casi insolvente.

BEn la época de Carlos I,hacia 1516,al morir Fer-
nando el Catéiico,se desencadend en Espefia 1la fase de
propperidad del sigle XVI.

Este momento favorable de la coyuntura econdémica
se traduce en una expansién econdémica general del pals,
especialmente de la Corona de Castilla donde aumenta la
poblacién,y en 1525 alcanza la Mesta su maxima ganaderia.

Con Felipe II,en la segunda mitad del XVI,sigue la
prosperidad.Bn 1591, empieza el momento de declive.

En los aflos de Felipe III y 1V,1607,1627,1647 X
1656,cada 20 a2flos mas o menos,el Estado Espafiol se de-
clard insolvente.

Con carlos II,en los 30 Ultimos afios del s.XVII,
gravite sobre la economia espafiola la cima de la depre-
sién.

De 1681 a 1690 hubo un hundimiente econdmico,y,de
1691 a 1700 una gran aton’ia.A finales del s.XVII se
detectan intentos de una renmovacién econdmica.

En el siglo XVIII,llegd el reformisme borbémice.
Con ellos el auge de la ganaderf{a,de la Cabafia Real de
Carreteros y declive de la Mesta.La mentalidad econd-
mica del XVIII pudo ma.irfestarse en Espaiia comoe un con=-




flicte entre proteccionisme y liberalismo econdmico.

Con Carlos IV se notan las alzas de 1los precios
que preparan ya las revoluciones del XIX con sus in-
flaciones en 1804,1806 a 1812,puntos algidos.

Pn el XIX}el liberalismo mivilizé la propiedad
privada.Los ciclos econdmicos son los siguientes:

De 1789 a 1844 con un gran boon en 1810-1817;
de 1844 a 1890 con cimas em 1870-1876.

Las peores crisis en Espeofia,se dan en 1827-47-66~
1876-86 y 92.

Las zonas de los pueblos carreteros hemos visto
que eran y son de una ecomom{a dificil,debido a las
inclemencias del tiempo Jy pobreza del sueleo.En los mo-
mentos actuales,la ténica es la misma y siguen las coor-
denadas tradicionales mantenienao a la poblacidén:el pi-
nar(la macera),el transporteflos camiones y carretas)

Yy la ganader{a.

La dificil subsistencia en estos lugares,hize y
hace de ellos,pueblos duros,dados a la aventura y anima-
dos en el trajinar por la geograf{a espafiola. |

El pasto abundante ¥y las caracteristieas de monta=-
fla las hac ian comareas propiss para la cria de ganaudo
bovino,caballareies.

La economfa de las zonas se reducfa al transporte
¥ la ganaderiajtampién la madera mas adelante.
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El transporte,el ganado,los sueldos,las ganancias
de lzs carretas,el nimero de popietarios,la industria
de la madera(tauretes,gamellas, trilles, aros...),nos
darédn la importancia de la economia carreteril.

Las tres asociaciones a las qde nos referimos,
estan encuadradas en Castilla y parece ser que en el
siglo XVIII habia en dicha regidn 12.000 carretas perte
necientes a 4.000 propietarios,lo que suponia mas de
36.000 bueyes dedicados al traiico de carreteria en
largas distancias.(4140)En otra parte de este estudio
hemos llegado a la conclusidén de que en los sixlos XVII
¥ primera mitad del XIX,el mimero de carretas,propietew
rios ,etec fue similar al de¢l XVIII.Si anotamos lo que
sefiala Matilla Tascdn(4441)como cantidades que por in-
dustria y comercio se recaudaron en las provincias de
Castilla,referidas a la utilidad por carreteria,veremos
inmediatamente que noe son reales esos datos.Primero
porque hubo carreterfas en Burgos,en Avila,Badajoz-y-
otros lugares que no cita.

En segundo lugar,las cantidades totales que nos o€r
frece arrojan una cifra global de 1.787.693 Reales,canti
dad que es superada sdlo por la Hermandad Burgos -Soria
segin veremos en la segunda parte de este trabajo.

Aunque las cantidades ingresadas por arrieria son
sustancialmente més importantes que las de carreteria de




bueyes,vemos que tanvién éstas tienen importancia.Ade-
més sabemos que los transportes de bueyes eran més bara.
tos,aproximadanente la mitad,que los de arrierfas.

Por otra parte son muchos lospueblos que no estan
encuadrados en asociaciones de carreteros y si en la Ca-
bafia Real.Pn Soria y Burgos conocemos bastsntes mas que
los pertenecientes a la Hermendad de los Pinares.

Sabemos que la Hermsudad Burgos-Soria era la mas
importante de las tres citadas.Hemos hallado su impor-
tancia econdémica en este estudio ¥y vemos que su capi-
tal en bueyes, aperos ,carretas etc.ascendfa a
13,094.072 Rles.Que este capital invertido en el trans=—
porte produc’ia unos 2.088.600 Rls.aflo lo que viene a
suponer un 15% nete.Que en dicha empresa carreteril
habia 1024 propietarios y 1336 trabajadores gproxima-
damente,

Si a estos resultados sumaramos los de las otras
dos asochaciones de Cuenca ¥ Avila,verismos que la
importancia emomdémica es muy importante.El nimero de
trabajadores en la carreterfia serfa 7o mas de 3.000,lo
que supondria aproximadamente entre el 75 y 80% del
total de los carreteros y nes vendria a confirmar lo que
dijimos que suponfa mas del 70% el total de los efectos
de 1la carreteria por lo que la Corona solamente con-
trataba con las asociaciones para transportes de lar-
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gas distanciase.

Si a nivel de carretas de bueyes suponfa mss
del 75% el volumen de las tres asoclaciones,podemos a-
firmar tambiéa que,en cuanto a transporte especiali-
zado,a nivel nacional,suponia entre el 10 y 12%.

A peseEw de su importancia no supieron superar las
diticultades ni actualizerse en el aspecto organizati-
vo,llegando "a paso de buey" a una decadencia novecen-
tista. )

Ba la economfa local fue fundamental e imprescin=-
dible la carreterf{a de bueyes para varios miles de tra=-
bajadores y de familias a las que debian alimentar y
cuidar.

Bn el ambite regional fueron del mismo modo ne-
cesarias pues fueron los proveedores de subsistencias
Yy de todo lo necesario:madera,lefia,vino,aceite,grano,
harina,sal,hierro,piedra,etc.

A nivel nacional,vemos que los lMonarcas no pueden
prescindir de ellos;que en todas las crisis# bélicas
eran imprescindibles;en una palabra,que los aconteci-
mientos nacionales no se entendian sin su presencia
como palgncas necesarias en lo social y en 1o econd-
mico.
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S EGUNDA PARTE

1]~ LA JUNTA Y HERMANDAD DE LA CABARA REAL DE CARRETEROS
BURGOS=SORI A
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{- _ENTORNO _ GEOGRAFICO

AA-SITUACION.LIMITES Y EXTENSION
Situacién
La Comarca de Pinares Burgos-Soria abarca los pue-
blos de la Hermandad de Carreteros de "La Sierra™ y esta
situada en el SE de la provincia de Burgos y NO de la de

Soria.

Extensidn.-Abarca unos @70 km?. @ ndmeros redondos y
considerando los terrenos "comuneros®"abundantes en la zo-
nae.

A la provincia de Burgos pertenecen Palacios de la
Sierra,Vilviestre del Pinar,Quintanar de la Sierra,Cani-
cosa de la Sierrz,Regumiel de la Sierra,Hontoria del Pi-
nar,Navas del Pinar Y Aldea del Pinar.A la de Soria,Du-
ruelo de la Sierra,Covaleda,Molinos de Salduero,Navaleno
San Leonardo,Casarejos,Arganza,Vadillo.

La superficie de cada uno de los pueblos es como si
gue:Palacios,70°62 Km?; Vilviestre,38°03; Quintanar, 64 °5;
Canicosa, 29 “31; Regumiel, 25 “89; Duruelo,44 “71; Covaleda,
105°66; Salduero, 248;Molinos, 27°43;San Leonardo,60°1;
Hontoria del Pinar,81°l;Navas,5°7;Aldea,2’8;Arganza,l’7;
Navaleno, 25°06; Casarejos, 28°21;Vadillo,13°97.

Li{mites.-Al N. se encuentran las elevadas cumbres de
La Campifia,3.Cristobal,Pico Ojoscoso, Triguera,Mufialba,
Tres Provincias,Picacho del Csmperén,Zurraquin,Urbidn,
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cuyas elevaciones se aproximan y pasan los dos mil metros.
Son la espina dorsal donde se encuentran las mayores ele
vaciones de la zona que ewtudiamos.

Bn el Sur apenas sobrepasan 1os mil metros:EL Carras
cal en Vadillo,Umbrf{a en Casarejos,Sierra Concejo en San
Leonardo y Costalago en Hontoria.

Por el Este desciende la cumbre por Montes Congoste
y Picachdn de Covaleda al Robledo y la Umbr’ias de Moli-
nos.

Por el Oeste se va descendiendo desde el Alto la Ta
suguera,Alto de las Torres y Mojén Alto de Palacios por
Mata Robledo,Collado de Hoya la Casa,Picos las Navas has
ta Las Lomas de Hontoria.

Relieve

Las cumnbres mids elevadas se encuentran en la linea
Norte,en los términos de Quintanar,Regumiel,Duruelo y Co-
valeda.Urbién(2228)m. ),Risco Zurraqu’in,Picacho. del Cam-
per‘on, Tres Provincias(2079 m.),Mufialba(2073) son cum—
bres que sobrepasan los 2000 m,

El ‘unico punto por donde existe comunicacién con logrofio
en estas cumbres es el paso de El Collado.

Bn esta 2°inea Norte,se desciende desde La Campifia
(2048 m.),El Mojén del Muelle, por Rozavientos y El Conta-
dero hasta El Collade.Desde El Collado se asciende por
los picos de S.Cristobal (1744 m.),El Fraile(1781 m.),0-
joscos0(1972 m), Triguera(1958 m),Mufialba(2073 m),pice-
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cho del Camper’eon(2093 m) y Risco Zurraquin(2182 m.),la
cunbre mis elevada del Norte y de la Comarca en pleno co¥a
zén del Urbidn.

Por el Este se va descendiendo por El Hornille(1800 m
Congosto (1822 m.),Picachén(1538 m) y Robledo(1438m) en
Molines de Duero.

Por el Sur,El Carrascal(l1225 m),Umbr{a(1172 m),

La Loma(ll00 m),Sierra Concejo(ll22 m) son cumbres que
nos hablan del trénsitoe hacia la Meseta.

Por el Oeste se va descendiendo con diferentes alter
nativas montafiosas,desde Puerto Rico,Alto las Tasugue-
ras{Alto las Torres(l300 m) hasta las Lomas de Hontoria.

Todo el relieveestd surcado por continuas hondula—
ciones formadas por las cumbres y las deprcsiones.

Depresiones

Depresién del Arlanza.-Tiene su inicio en Sanza(Quin
tanar),en las cumbres del Norte;atraviesa el término de
Quintanar de NE a SE;se une al Rfo Zumel y al Pegedillo
cerca de la Industria de Hermanos Montero y Maderas San=
tamaria; pasa por el Puente Las Tres Vigas,Fabrica de BE-
milio Chicete,El Pago,las Rinconadas,S,Juan y,bordeando
Cuesta El Gallo,sigue el Valle de Vilviestre junto al Mo
lino y las Piscinas Municipales,atraviesa el antiguo Puen
te Romano entre la dehesilla y el pueblo;superado el Mol
lino de Agapito y las Tenadas,la Barrefiona y el Pontdn,




ge entra en Los Vados(1107 m),paxa seguir por Hornillwe y
Alveinte a Castrillo de la Reina y Salas de los Infantes
por el Valle del Arlanza

Depresibén del Zumel(¥alle de Regumiel).~Atraviesa
de E.a 0.l0o8 términos de Duruelo,Regumiel y Quintanar,Vil
viestre y Palacios de la Sierra.Bs recorrida por el Rie
Zumel que desciende desde la cumbre de Triguera en Re=-
gumiel,sigue los limites de Regumiel y Duruelo desde el
Ronchal y va hacia el Oeste,cambiandoe de rumbo sus aguas,
por el Valle de Regumiel ,Ropinedos y La Mata.BEn Revenga,
se le une el rfo Torralba que,a su vez,nace cerca de Tri-
guera en el término de Quintanar,sigue la depresién por
El Pimpollar,Cafiucar y,por la izquierda,recibe gguas del
Penedille que,pasado el Puent2 la Vadera,se une al Arlan-
za cerca de las industrias Maderas Santamaf{a y Molino de
papelera Montero.

Depresién del Duere

Arranca de la cumbre del Urbién y,después de recibir
las aguas del Penedillo y Triguera,atraviesa el'amglio va
lle de Co¥aleca y por Salduero y Molinos pasa a engrosar
el Pantano de la Cuerda del Pozo en Vinuesa-Molinos.All{
se comunica con la depresién del Revinuesa.

Las depresiones anteriormente descritas estén reco-

rridas por una de las princi.ales vias de comunicacidn de
la Comarca de Pinagres,la Carretera Salas de los Infantes
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(Burgos) a Cidones(Soria),en un recorrido de unos 5C Km.

Bxisten otrus depresiones secundarics,normaglmente
recorridas por pequefios rfos:Terralba, Triguera,Lapaul,
Navaleno,etc. que dan a la Comarca Serrana una forma
suavemente ondulada. -

En en sur,no existen grandes desniveles como en el
NE.Las mayores altitudes hemos visto que apenas superan
los 1100 m.A11f comienza la transicidén del Sistema Ibé-
rico hacia la Meseta Central Castellana.BEn el Sur no e-
xisten depresionestan iciportantes como en €l Norte.EL
cauce de cada uno de los rfos va recorriendo pequeflas
depresiones que separan sierras de altitudes medias o

bajas.Asf sucede con el rio Abejbn,el Rinieblas,el Vadi- .

llo,de 1z Beceda,el Lobos,Laprisno,el Navaleno,etc...

La Comarca Pinariega es eminentemente selvatica,puem
el pino ocupa una superficie que se aproxima al T70% del
total.Bn la zona NE hay pueblos gque superan el 92% de su
término:Quintanar,Regumiel, Duruelo,Covaleda, Canicosa,«..

La Comarca de Pinares,lLa Sierra,es un escenario
propio de montafia que nos da un modo de vida diferente
a otros escenarios de Castilla,dentro de idénticas coore
denadas f{sicas,econdmicas e histéricas.Caracterfsticas
que van a ser condicionante y causa de una industria de
transporte durante toda su vida.
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El Climg
El clima es un factor de vital importancia en la Co

marca de Pinares.Situada en el centro de EBspafia,los ras-
gos climiticos de la zona,son los que corresponden al
clima continental.Pero estid afectado por la elevada al-
titud,la vegetacidn y 1@ abundantes precipitaciones.

Dos son los factores climaticos mas imnportantes a
destacar aquf:Las temperaturas y las precipitaciones.

Precipitaciones.-Por su situaciém en la Iberia Se-
ca,las precipitaciones debieran ser bajas.

La parte septentrional,con altitudes,hasta los 2220m
destaca por sus zbundantes precipitaciones.Quintanar, Re-
gumiel,Duruelo,Covaleda,Salduero...son municipios que |
superan ampliamente las isoyetas de los 940 mm.Zn las
cumbres se superan con facilidad los 1100 mm.Se aseme-
jan en esta faceta a las regiones nortefias de la Iberia
Himeda.

En los pueblos de lagparte Norte o septentrioﬁal:ﬁeie
la,Quintanar, Regumiel,Canicosa, Regumiel, Duruelo, Covale-
da,nieva abundantemente.Bxisten zo..as,en el término de
estos pueblos,zonas umbrias,en las que la nieve dura de
un afio para otrol'Cae la nieve sobre lag nieve",como dice
Gererdo Diego.(4142)

Temperaturas.~La altitud y la situacién en el intes
rior de Espafia son factores que intervienen en la tem-
peratura.La Comarca es una de las zonas mis frias de Es-
pafia.3e caracteriza por una temperaturs media anual de



de 9° C en el Norte;y en el Sur,puede llegar a 10%0.
A igual latitud en el Mediterrineo,se da la isoterma de
16°c.

El mes mas caluroso es Julio(l5 de Julio a 15 de
Agosto),y el mes més frio,Bnero.Bn este mes,las tempe-
raturas medias son de 1°5%°C a 2°C en el Norte.La tempe-
ratura media mis elevada se da en Julio.

Caracteristicas fisicas que influirén decididamen-
te en los serranos,en su vida,en su industria de les
transportes,ayer con los carros d:- bueyes,hoy,con los
camiones.

GEOLOGIA

TECTONICA

La Comarca Serrana esti enclavada en el Sistema Ibé
rico en cuya formacidn se superponen dos estructuras
tectdnicas:la hercinigna y la alpidica.

Bn su mayor parte,estid ocupada por terrenos mesozoi
cos,aunque en el espinazo de la Sierra de Nella-Urbiénm,
préximos a la Sierra de la Demanda,se encuentran %or—
maciones paleozoicas del cémbrico.

La era secundaria o mesozoica se caracteriza por
su calma orogénica,transgresiones y regresiones marinas
¥y un arrasamiento de la tectdénice herciniana.

La estructura herciniana nos muestra los estilos de
plegamiento y fractura.La estructura slpidica se extien-
de por la casi totglidad de la Comarca de Pinares

El jurésico estd presente en més del 90% de la Co-
marca.
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Hay pliegues iseclingles,suaves y simétricos.BEs transgre
sivo en el 1{as y regresive en el dogger y malm.La parte
comprendida entre la carretera Burgos-Soriag y las montafia:
del Norte y O.,esta dentro del jurdsico malm en fase weal
dica,y al Sgr de dichas carretera y la Sierra de Cabre-
jas,dentro del cretdcico.

Bn general,las montafias del S.Ibérico,las de la Co-
marca de Pinares,son mezcla,pues,de plegamientos y frac—
turas.Por su estilo tecténico,se las llama sajénicas por
ser mezcla de plegados y fallas.Pn el estilo szjdnico al-
terman montafias de plegamiento jurasico y de bloque ger-
manico. |

Higtoria geoldgica

La estratigraffa de 1la Comarca de Pinares co-
mienza en el paleozoico,a principios del céAmbrico con u-
na sedimentacién marinae.Fl paleozoico,desde el céambrico,n
no esta precisado y,exceptuada alguna prolongaciéh de la
Sierra de la Demanda y algo de la de Neila,en la que exis
ten formaciones del cémbrice,no parece que haya restos de
la era arcaica.

El Tr{as comienza en la zona desde el principio,uniendo

el pérmico paleozoico con el Buntsandstein en Palacios
de la Sierra y prolongéndose,prdéximo a &ste,hasta el Keu-
per.

Junto a estos terrenos,existen otros indiferenciados
que en el término de Palacios pod’ian ser del pémmico y,
en Vilviestre y C anicosa(ElL Barrancédn) pertenecerfan al
Tri{as =Juras.



La inmensa mayor{a de los pueblos carreteros se ha—
llan dentro de la secundaria ydentro de la misma,més de
un 80% en el jurdsico malm en fase wedldica.El resto en
el cretécico,excepcién hecha de las pequefias formacio-
nes del cémbrico y el Tr{ias.

Materigles

Desde la Sierra de Cabrejas hasta la de Urbién y de
Neila,desde la de Duruelo hasta Palacios,predominan los
materiales del jurésico Malm:cuarcitas conglomeriticas
¥y arcillas arenosas.

Desde el V alle del Revinuesa,Molinos-Salduero,si-
guiendo el Ebrillos,Cabeza Gorda,Cabezas Altas,ElL Barran
cén hasta Palacios,una amplia faja de cuarzarenitas do-
minael paisaje,dentro del jurdsico.Junte a ellos,en Pa-
lacios,existen afloramientos del trfas y pérmico.

En el Valle del Revinuesa y SE dc¢ Quintanar hasta
Revenga,hay formaciones cuaternarias del pleistoceno y
holoceno,al igual que entre Vilviestre y Palacios.BEan Hon
toria y San Leonarde existen zonas indiferenciadas,tréinsi
to entre jurdsico y cretidcice.Pn Arganza,Casarejos,Vadi-
llo,Herrera,Cabrejas,Cubillo,Muriel,predoninan terrenos
calizos,arenas y areniscas-~calizas y conglomergdos al la-
do de terrenos indiferenciados al pasar la falla de Hon-
toria,S.Leonardo,Casarejos,Vadillo y Cubillo.

Los terrenos del pleistoceno y holoceno,Valle de




Revinuesa,zona de Palacios y Quintanar-Revenga,son de
arcillas,arenas,gravas,limos y terrazas,indiferenciadas.

En Hontoria ,Arganza y S.leonardo se encuentran car-
niolas y calizas de color gris oscure con espesores consi
derables.

Bn Neila y Quintanar,las calizas y margas son mas
arenosas y contienen,a veces,pequefios guijarros de cuar-
z0.Bn estas calizas hay fésiles.

las pizarras de Urbién contienen con frecuencia res-
tos de trilobites,sobre todo en la base,en donde las pi-
zarras son margosas y pasen a formar mbdulos de calizas.
(443)

Ba el Malm,cesa el depdsito de caliza y el mar se re
tira de la parte de Hontoria y S.Leonardo,retrocediendo
hacia Canicosa,Quintanar,Regumiel,Duruelo,Covaleda...

En las cumbres del Norte,predominan los tipos de ro-
cas de fase wedldicasareniscas cuarzosas,cuarzarenitas de
grano intermedio y grueso.Todas estas rocas clisticas coms
tituyen mds de un 80% del total de la fase wedldica de la
Comarca Serrana.

La Comarca de Pinares,la Sierra,es un escenario pro
Pio de montafia que nos da un modo de vida diferente a
otros escenarios de Castilla.El clima,la vegetacidn,
la fauna,el pinar,avalan la anterior afirmacién.

El escenario geogréfico es apto para los pinares ja~-
yedos y robledales,materia prima que facilitari el trans-
porte.C ausa importante que impele al serreno a su gqueha-
cer itinerante en el tiempo.
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9-_BESCENARIO  HUMANO

9.4 HISTORIA DE LA COMARCA DE PINARES BURGOS-SORIA

Prehistoria

Hace més de 10.000 afios,acabd el per‘iodo glacial ¥
se ras6 a un clima semejante al de hoy.Desciende la caza.
Cambiasn las comodicades de vida y se da paso al serrano
actual.Se pasa a una vida sedentaria aungque la zona si-
gue siendo predomingntemente pastoriljexiste el nomadis-
mo pero con asentamientos tribales por todo el territorio.
ElL hombre cuece alimentos en basijas ceramicas y sus he=-
rramientas son de piedra pulimentgda.BEn los cientos de a-
flos de la cultura neolftica existieron muchas tribus pues
por toda la geograf{a se encuentran restos de su industria

Son muestra de la cultura neolftica,lascazoletas gra-
Badas en piedra de Duruelo,Quintagnar,etc.kos petreoglifos
de La Cerca(Quintanar)pertenecen a la misma época.

La BEdad de Bronce nos muestra su presencia'ébn vasos
argaricos,puntas de flecha lanceolada,cuatro hachas de
bronce,puiiales 1{ticos,etc. en un yacimiento de Covaleda.
En Palacios,el Alto del Castillo estaba ya poblado en la
Edad de Bronce o de Hierro.

En el Museo de Silos,segin noticias de Martinez San
taolalla,se exponia un hacha pulimentada de diorita,ha-
llada en Quintanar.(414%).También habla de un vaso prear-
glrico en el mismo pueblo y de un yacimiento azillense,
en Cueva Cachorro(Quintanar).Pa esta cueva,nos habla Gon-
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zdlez Salas de hallazgos de ceramica.@s edea de Sanza
(Quinten ar) nos habla dicho autor de hallazgos de ceramica
todo del neolftico.

Mélida,J.R.,en el término de Pefia Rota(Salas) habla
de restos neolf{ticos.En Huerta de Arriba los hg de laBdad
de Bronce,al iguasl que en Tolbaflos,Hontoria del Pinar ..
co de Navas) ¥ en casi todos los pueblos de la Comarca
que estudiamos,

Celtas.~Provienen en el dltimo milenio a J.C.

C_elt{beros.=Sabemos que los celtas estaban en esta
zona:los que viven en el norte del Duero...en los Idibe-
da...(14%)

Cuatro eran las tribus celtibéricas en la zona:pe-
lendones,arévacos,titos y belos.Sus culturas eraa seme=-
jantes.Su vida era agricola y pastoril,ocupandose menos
tiempo en la guerra.Segin el lugar que habitaban tenian
nombres especi{ficos.Los que vivian en los pinares,vetos;
en el Duero,duratos,etc.(446) o

Los pelendones

Ocupaban la comarca de Pinares.

Civilizacibn.~Las mujeres vestian una tdnica larga,
de vivos colores y un manto de amplios pliegues.BEstra-
bén nos dice:

"Wiven como l10s lacedemonios;untan sus cuerpos
dos veces al dfa con aceites;usan braseros de
piedra;se bafian con sgua fria;sélo hacen una
comida frugal,limpia y aseadajhacen sacrifi-
clos humanosg;observan las entrafias de las vic—-
timas y pronostican el porvenir.Viven con fru-

galidad,beben agua,y duermen en el suelo;de—-



jan crecer su cabellera como las mujeres;se glimentan

de bellotas que muelen y con su harina hacen pan.
Destacan por su arrojo.Llevan la lanza una
espada de dos filos que hiere de punta y taje
y al brazo,la "“cetra",escudo de cuero por lo
que César 1llambé a Espafia "la cetrata™.(44F)

Re}igién ‘
Eran panteistas naturalistas,adoradores de la natu-

raleza.A orsbei a un dios desconocido al que rendfan cul-
to todos los meses,en la época de luna llena,por la noche,
delante de la puerta de sus casas.

)Rasgos humanso

Fidelidad,gratitud y nobleza de caracter,amor a la
independencia,arrogancia y desprecio de la muerte.Expo-
nenn a los enfermos en log caminos para aprovechar los
consejos de los transeuntes.

Romenos

Desde el 197,pertenece la Comarca a la provincig Ci-
terior,.BEn el afio 153,se sublevan los belos,titos y aréva
cos,dando lugar a los veinte gloriosos afios de la guerra
numsntima.los pelendones se les unen por estar cohligadas
las tribus celtiberas.Pero,al caer Numancia,queda someti-
da toda la comarca.Se rompe la coalicién ibérica,se su-
cede la disperd én de tribus y pobldos,desapareciendo al-
gunos.Los pueblos serranos son adscritos al convento ju-
rf{dico de Clunia(Corufia del Conde).Estrabdn nos habla de
los pinares de la zona y de que se criaba en ellos un ca
ballo pequefio,veloc{simo,de papel importante en la caba-
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llerfa romana,siuilar al de los Partos por su ligereza

e impetuosidad en la carrera.(448)Plinio habla de la ri=-
queza de mulos en la celtiberia.(449)Marcial de la negra
lena de las ovejas pelendonas,"spanis".(450)

Los roamgnos fueron los verdaderos'ingenieros de ca—-
minos.Eldos trazaron wrias vias o caminos que después
utilizaron los carreteros de la zona:

Via de los Pelendones,que desde Quintana del Puente
subfa por el Valle del Aralanza,Salas,Palacios,Vilvies-
tre y Quintanar por el Valle del Zumel unfa con Molinos
¥ Salduero.Otra ramag iba por Sanza a unir por K1 Colla-
do con Canales .

La Senda Soriana que atravesaba el corazdn del
Norte de los pueblosg serranes y enlzzaba con la anterior
por Duruelo ,Regumiel y entraba al término de Quintanar
por la Horca,Tenada Luisildo y S. Marti{n,Sanza y EL Co-
llado. |

Via Clunia ~ Canales(451)cuyo recorrido era:Canales,

Tolbafios,Quintanar,Hontoria,Ucero,Uxama que vieme a coin

cidir con el serdalado por otros:Clunia,Uxaxa,Jcero,La Ga
liana,Hontoria, Canicosa, Revenga,Sanza,Neila,Canales.

Via Virovesca—-Atiliana(452)Era un ramal hacia ek
Sur de la calzada Tarraco—Asturias por Briviesca.Atilia-
na serf{a una mansidn situada en el actual Quintanar de l=z
Sierra.




Poblamientos antiguos.-Edad Media .-Son muchos los
poblamientos que se encontraban en la Comarca durante la
E.Media y el P.Luciano Serrano en el Cartulario de Aralan
za nos cita.Algunos fueron meros refugios utilizados duran
te la Reconquista que desaparecen al mejorar las condicio
nes segin iban avenzando las lineas de la Reconguista.

Pefigs Albas,Villa Omer,Riocabrones,Busto Mediano,
Cuyacabras, El Castillo, Revenga,etc.son ejemplos paten-
tes.Algunos se concentraron formando concentraciones ma-
yores que dieron lugar a los pueblos actuales.

Entre las pueblos pertenecientes a la Hermandad los
hab{a de realengo y de sefiorfo.Realengo:Covaleda,Duruecle
Molinos de Salduero,Palacios.Los Duques de Veragua fuermm
Sefiores de S.lLeonardo,Navaleno,Casarejos,Vadillo, Arganza,
D.Juan 4sensio de Millén lo fue de Quintanar,el Duque de
Frias,de Vilviestre;los Manrioue de Lara disfrutaron del
sefiorfo de varios pueblos en determinadas épocas y duran
te el siglo XIII fueron sefiores de casi todos IOS‘pueblos
de sefiorfo de la comarca los abades y monjes del Monas-
terio de San Pedro de Arlanza.

Bn los pueblos de sdiorfo,representaba al sefior un
letrado como Alcglde llayor y la justicia ordinaris estaba
en manos de dos alcaldes ordinarios.

La toponimia ¥ onomidstica Hos habla de la abundancia
de judfos y vascos en la zona.Los apellidos de Miguel,de




Pedro,de Mateo,de Juan,Ruiz,Bartolomé,etc.al igual que
los de Ureta,Urbieta,lbarlucea,Zuazquita,Olaia,Muiluzgu~
ren,Urbidn,Zurraquin,otana,chala,zarrakatanita, pinchin=-
charra, etc..y as{ podrfamos seguir con cientos de palabrac
de indudable procedencia judfa y euskera,que nos hablan
del derecho de presura que Fernén Gonzilez concedid a los
vascos para que ocuparan las tierraa hasta el Duero segin
iba avanzando la Reconquista.

=
-




2.2-ESTUI0 DEMOGRAFICO DE LA ZONA A PARTIR DE LA EDAD MODERA

NA

Al efectuar el estudio demografico de la Comarca de
Pinares Burgos—Soria,de los pueblos que formaban la Caba-
fia Real de Carreteros,salta a la vista que se trata de un
escenario inserto en una inmensa masa boscosa con un cli
ma de montafia dificil y unos medios dificiles de subsis-
tencia.Esta realidad espec{fica es la que define demo-
grafica mente a los casi €50 xm?. de extensién territorial
Pinariega.

Extensién de miltiples cumbres nevadas en la sole=-
dad de los tiempes;pinares llenos de vida animgal,pero es
pacios frios y de enormes vacfos demogrificos donde se
escucha el poderfo del lobo,del ciervo,del corzo,del &-
guila real,de la cabra,el retozar de los corderos y el
mugido del buey y de la vaca serrana.

Efectuar el estudio de cada uno de los pueblos de la
Comarca resultarfa largo y prolijo.Despuds de heeha una
breve resefia del movimiento poblacional anterior al siglo
XX y despiés del siglo XX,basados en los graficos corres
pondientes,lo haremos con detalle sobre uno de 105 puebie
blos significativos de la zona y del gue encontragmos no=-
ticias suficientes como para ser significativo.
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9.94-EVOLUCION DRMOGRAFICA EN LOS PUEBLOS DE LA HERMANDAD

La funcidn prioritaria de la carreterf{a y la explo-
tacién ferestal,se refleja claramente en la evolucidn
demogrifica del Antiguo Régimen y en la estructuras mo-
derna de los pueblos de la Hermandad.

Esta afirmacibén queda patente al examinar las cifras
poblacionales anteriores al siglo XX,afios en los que pre-
domina la industria carreteril y los censos del siglo XX
en 1los que el epicentro se sitlm en la industria maderera
derivada de sus pinares.El pinar,con su abunadante pasto,
es un mecio ideal para la cria de ganado vacuno propio de
la carreteria.

Evolucién demografica enterior al siglo XX :

Ya antes de que los Reyes Catdlicos instituyeran la
Real Cabafla De “Yarreteros del Reino en 1497,los serranos
de la Comarca de Pinares Burgos—Sorig,estaban orgenizados
en Hermandad.Y ésto suponfa una industria floreciente en
la sierra,causa de sustantivaimmigracién.

A primeros del siglo XVI estos pueblos se encuentran
entre los mAs poblados de Castilla debido a su saneada e
conom{a.

En el pueblo gue estudiamos como ejemplo,Quintanar,
leemos en sus archivos:



"...l0 otreo porque dicha villa se compone de
mas de duzientos vezinos y todos ellos o les
mas,ricos y acomodados..."™ "...porque en el
discurso del afio hacen muchas y considerables
ofrendas de pan,vino y otras cosas..."(453)

Palabras que nos confirman la vida prdéspera de los
habitantes de la villa.El dinero corre con fluidez a ca-
sa de la carreter{a.Lo mismo podrfa decirse de cualquier
pueblo de la Hermandad.

El ritmo de crecimiento poblacional en el Antigue
Régimen,es similar,mutatis mutandis,al de Espafia.Si com-
paramos los graficos relatives a Bspafla ¥ Quintanar com-
probamos que la afirmacién es real.

El Antiguo Régimen espafiol,como el de otros paises
se desarrolld durante la Edad Moderna, "bajo el signo de
la mortaslidad catastréfica®.(454%)

Poblacibén y subsistencias.—

"...Las crisis demogrificas suelen aparecer en
estrecha relacién con la carest{a del alimento
de base(trigo como mas corriente)".(455)

BEn lasépocas de escasez de subsistencias,en lse a-
flos criticos,habfia carencia de grano,los precios se dis-
paraben y los pueblos de pecheros sufrfan las consecuen-
cias del hambre y con ella lags epidemias y la mortalidad.
Toda la comarca Pinariega est’a encuadrada en un terreno



im propio para producir las subsistencias necesarias y asi
leemos en algunos documentos de los pueblos:

Otro

Como

", ..por parte de la villg de Quintanar de la
Sierra,me ha sido suplicado que teniendo consi-
deracién a que la dicha villa es de poca vezin-
dad y de gente muy pobre y nezesitada a causa
de la poca cosecha que ay en ella..."(456)

"...porque ne tienen otro agrovechamiento mas

que sus ganados de carreteria y aprovechemiento

del monte porque no se coge ni siembra pan ni

Yino)ni legumbres ni se coge y viven de acarreo
L

docunento de 15 de Octubre de 1789 dice:

"Que hallandose aquekla villa y comin de vezi-
nos en la mayor estrechez y miseria por el ex .
cesive y sumo precio de todos los granos y en
especial del trige a causa de no cogerse en e-
lla alguno por la mala calidad de su terreno
esteril y montuoso...(458)

consecuencia pparece el fantasma del hambre que,

unido al clima,hacfa emtragos en la poblacién y. en los a-

nimales,

"...pues son de la C abafia Real que también se
halla muy disminuida a causa de la mortalid ad
de ganados ocurrida en la anterior ynbernada

muy larga y rigurosa viendo perecer a la ma-

yor parte de sus pobres vezinos y allarse des
tituidos de todo medio para poder preporcio-

nar la compra de los granos pPrecisos a su sus
tentoq .o n('isq)

Son muchos los documentos que nos hablan de la falta




de subsistencias y al mismo tiempo de las consecuencias
fatales de esa falta,"™iendo perecer a sus pobres vezi-
nos".Queda probada la teor’ia de Jean Meuvret,correlacidn
entre subsistencias y poblacidn,exacta coincidencia entre
las curvas de mortalidad y del precio del trigo,en tiempo
de hambre.(460)

A mayor mortandadgmayor natalidad.-Los grédficos de
nacimientos y muertes nos hacen llegar a la afirmacidn
de que existe una correlacidén inversa entre mortalidad
Y natalidad.

Bn la segunda mitad del s8.XVII,a las cumbres mas ele
vadas de muertes,siguen las mayores simas de nacimientos.

Estas crisis,afios 1659,1685 y 1699,coinciden con las
mismas a nivel nacional.EBEn los siglos XVIII y XIX,obser-
vamos idéntica correlacién.las cotas de 1918 y 1938 corro-
boram también dicha afirmacién.

A mayor precio del trigo,menos ngcimientog.~ Fn los
afios en que el trigo tiene mayores precios,l678-1683-
1684~-1692 y 1697,0bservamos menos nacimientos,1678,1684,
1692 y 1697.Y a la inversa:a menores precios del trigo,
1674,1677,1680,1682,1686,1698 y 1700,mayor natalidad,1678,
1680,1688,1693 y 1698.

Subsistencias y poblacidn,muertes y nacimientos,pre-

clos del trigo y nacimientos,correlaciones a tener en
cuenta en nuestro caso.




Bn el grafico de la eolucidn demografica de los pue-
blos encuadrados en la Hermandad,anterior al siglo XX,
podemos ver el moviuiento poblacional con datos basicos
del Catastro,Loperriez,lifiano y Madoz,1855,1887 y 1900.

En general todos los pueblos tienen un crecimiento
positivo desde mediados del XVIII hasta el dltimo cuar-
to del mismo.Son Covaleca y Palacios los de mayor pobla=-
cién,seguidos de Hontoria y Quintanar.intes de coronar el
siglo XVIII,la carreterfa empieza su deflaccbédn y ese he-
cho incide en la disminucién demogrifica.Los pueblos al
90% dedicados al transportes de la carreteria disminu-
yen dristicamente su poblacidén su poblacidén:Quintamar,
Canicosa,Regumiel,Vilviestre,Duruelo,Covaleda,Salduero,
Navaleno,Casarejos, Vadillo;y los que tienen algo de a—-
gricultura y genader{a ovina,se mantienen:Pal acios,Hon-
toria,S.Leonardo...

Los pueblos serranos,lo vemos plengmente en el e-
jemplo de Quintanar, tuvieron mas habitantes en el primer
cuarto del siglo XVI.

Al igual que Castilla,los pueblos carreteros son de
inmigracidén y experimentan un aumento considerable en
dicho siglo.Desde mediados del XVI,hasta finales,la po-
blacidén de nuestra zona,inmersa en Castilla,sigue idén-
tico ritmo.

Las pestes causan sus muescas en determinsdos aflog, espe=
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cialmente en la ‘ultima década del siglo XVI.

Siglo XVII.En este siglo,nosgncontramos con un ele=-
vado n‘umere de pestes,y nuestros carreteros sufren todas
en sus carnes. ‘

Desde finales del XVI,hasta el primer cuarto del
XVII,hay un bajdn en la poblaciédn general.Hacia 1625,se :
recupera y aumenta hasta mediados de siglo..El impacto
de 1la peste del Yltimo cuarto de siglo es patente en la
Comarca con un descemnéo casi de la mitad.Pero la recu-
peracidn es rapida ya que a finales del siglo existe un
equilibrio con respecto a los primeros afios del mismo.
La tesis equilibrista de Ruiz Almansa se cumple en nues-
tro caso.

En este siglo,mejor que en otros,se palps la rela-
cidén entre pestes y nacimientos, entre muertos y nacimien-
tos:a més pestes y muertos,menos matrimonios y menos na-
cimientos.

Siglo XVIII.ElL antiguo reino de Castilla la Vieja
lo formaban Burgos,Soria y Avila.BEn el siglo XVIII aumen-
ta la poblacidn espafiola en un 50% pues las pestes desa-
parecen y se instaura una nueva polftica.Burgos cuenta
con la mayor poblacidén de Castilla la Vieja .

En este siglo,tenemos dos cotas marcadas por el Catas

tro y Loperraez,a mediados del siglo y en el dltimo cuar
to del mismo.




Las diferencia s no son muy importantes,excepcién hecha
de Covaleda que disminuye en 76 vecinos y Salduero en 43.
Palacios aumenta en 15;San Leonardo en 49;Duruelo,l18;Na-
vas,l2,Regumiel,4...

Acaba el siglo con ligeras diferencias respecto a la
mitad del mismo,quizis con pequefias alzas.Quintanar, Regu-
miel,Vilviestre,San Leonardo,Duruelo,Navas,Casarejos ex-
perimentan ligeras mejorias,segdn puede observarse en el
grafico correspondiente.

El siglo XVIII,reconocido como el de la recuperacién
econdmica y demogridfica,especialmente en la época de
Carlos I11I,queda reflejado en la Comarca de nuestre estu-
dio como siglo de egquilibrio poblacional con ligera alza.

El privilegio de la corta de pinos del que van a dis
frutar todos los pueblos de la comarca,supuso en este si-
glo una revitalizacién econdémica que incidira positivamen
te en el aumento de poblacién.

Sigle XIX.La crisis de los transportes,debido al
hundimiento de la Real Cabafla de Carreteros,al desapare-
cer los privilegios o no hacer caso a las disposicibnesp
reales para que se cumplieran,se refleja en el siglo XIX.

Hasta 1827 el aumento es constante y,en algunos ca-
s0s importante,como en Hontoria,Quintanar...

En el Censo de Mifiano,se observa un crecimiento ge-
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neral de los pueblos carreteros,al igual que una dismi-
nucién espectacular en un perf{odo de 25 afios,mis 0 me-

nos hasta 1850.Madoz en ese afio detecta la baja consi-

derable.BEn 1855 la poblacidnsigue més o menos igual

que en 1850. :

En el censo de 1887,el tirdn que se experimenta es
muy importente,pues a excepcidn de Salduere,todoes los
pueblos de la Hermandad aumentan y de manera muy consi-
dergble,en especial Quintanar,Canicosa,Covaleda,San Leo-
nardo,Palacios,Vilviestre,Duruelo y Hontoria.Salduero va-
r{a poco y Regumiel,Navaleno,Casarejos y V adillo,como
aldeas de San Leonardo no poeseemos datos suficientes.

El hundimiento de los transportes,trajo consigo el
de la poblacidn.La emigracidén pinariego-serrana se deja
sentir.De pueblos de inmigracién,se convierten en pueblos
de emigrantes.

Las crisis bélicas del siglo,Guerra de la Independen
cia y Guerras Carlistas,tuvieron especial importancia en
la zona puesgs fueron los pueblos de la Comarca eScénario
excepcional de antedichas guerras.

La década del 30 al 40 fue la época peor para los
pueblos carreteros.

El epicentro industrhal pasa ya con claridad a la
madera que desde este siglo va a marcar las cotas poblae
cionales.
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Desde 1887,1llegamos al siglo XX(1900),y en este breve
espacio de 13 afios gumentan Quintanar,Canicosa,Regumiel
Y Salduere.Disminuyen Hontoria,Palacios,San Leonardo,Co-
valeda,Vilviestre,Duruelo y Navaleno.Del respo,no tene-

mos datos suficientes. PORL

ACION ANTES DEL SIGLO XX

Catastro : 2—1L83 (=120
Palacios 200 215 219 147 200 1255-1221
Vilviestre - 188 136 84 90 680- 644
Quintanar 150 - 187 142 200 1323-1402
Canicosa 114 113 105 59 60 1008-1037
Regumiel 10 14 13 10 - - 272
Hontoria 166 164 270 147 100 1306-1284
Aldea 74 66 - 40
Navas 9 91 87 34
Duruele i &) 91 98 71 70 601-530
Covaleda 204 128 220 144 140 949-827
Salduero 99 56 62 50 50 242-263
Molinos - 169 244-224
Navaleno 60 72 - 52 ' 447-393
Sa: Leonarde 85 160 197 120 10B0-963
Arganza 36 83
Casarejos 150 401-352
Vadille 100 168 119 120 ¥ 1433

Hasta 1885 figuran los vecinosy hasta 1800 los
habitantes.
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POBLACION DE LOS PUEBLOS DE LA COMARCA PINARIEGA
DURANTE EL SIGLO XX

1900-1910-1920-1930-1940-1950-1960-1970~-1980

Palacios $~12Q3-1294~1220-1258-1230-1332-1349-1061~

B-1221- =1374-1375- =1373=-1412-1124~
Vilviestre- 644- 694~ 757- 806- 939-=1064-1169-= 939-
D=663 = - 797~ 841~ =1123=1273=1041-
Quintan. H=1402-1487=1657-2017-2425-2919=3395=-2971-
D=1459- ~1718=2096~ =3069-3588=31 29=
Canicosa H=1037-1087-1129= 799- 874~ 980-1062-= 865=
D~1105- -1247- 861~ -1059-1144~ 965-
Regumiel H- X b § X 499~ 541~ 614~ 862~ 670~
D= 472 - 675= 903~ T722-
Hontoria H=-1284-1437-1274-1364~1527-1503=1516~1381-
D=1301~ 21404-1363- =1657-1958=1501~
Duruele B- 530- 586—= 730= 802~ 933=1199=1467-1525~
D= 594~ - 748- 821- =1230-1477=1567~
Covaleda H- 827- 897-1063-1214-1453~1928=2306~2280~
D- 868~ -1120-1270- =1935=2329=-2309~
Salduero H= 263= 291- 327- 308~ 302- 323- 382~ 33§-
D= 243- - 328= 325 = 328= 404-364 -
Molinos H- 224~ 334~ 306= 285= 312= 324~ 334-247-
D- 229~ - 310- 292=- =323 = 353- 272=
Navaleno H- 393- 406~ 412- 512- 646-~ 793= 895- 995-
D= 399~ - 437- 586~ - 796=-1011-1014~

S.Leonar.H=- 963- 940~ 953-1160-1331=1616-1860=1943-
D= 985- =1031=122%- ~1699=1952-1955~
Casareje. H= 352- 324-402- 362= 402= 363= 494~ 447-

D~ 308~ = = 437~ 372-431 - 368- 530~ 447-
Vadillo H- 148~ 162- 150~ 194~ 193- 198- 245~ 251-
D- ~ 156~ 195- = 202- 259~ 255-

FUENTE > CENSaS NAC/ONALES DEPOBLACLON.

Bn el cuadro presente figuran los habitantes de
hecho y de derecho conocidose.
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Siglo XX.El crecimiento general es de signo positivo as-
cendente en todos los pueblos.Las dos excepciones son la

Bortalidad de 1918 ¥ la guerra del 36 con repercusiones
indudables.

Pero en este siglo,al no existir el transporte de
los carros de bueyes,el signo determinante lo constituyen
el pinar con sus industrias derivadas y la agriculture,
en algunos pueblos aunque con signo muy débil.

Hasta el afio 1960 todos los pueblos han experimen—
tado un aumento considerable.Desde ese afio,la emigracién
ha dejado su impronta y el declive es manifiesto.Sélo
S.Leonardo,Navaleno,Duruelo y Vadillo han mostrado un
crecimiento discreto.ElL resto;Quintanar,Vilviestre,Pala—-
cios,Canicosa,Regumiel,Hontoria,Salduero,Molinos, Casareds
jos y Covaleda han decrecido en porcentajes su.eriores a
la media nacional.

Observamos que en el afio 1960 fue el de mayor pobla
cién de toda la Comarca.Bn el dltimo censo la poblacibn
ascendf{a a unos 15.900 habitantes,nimero que descendié
en la Yltima década y que en los tres dltimos tiende a
equilibrarse y ascender debido a que la emigracién se ha-
ce cada vez mas dificil y vuelven los emigrantes a sus
pueblos natales.

Los {ndices de decrecimiento superan en los casos ne
gativos el 10%,porcentaje que supera ampliamente la media
nacional y provinciales de Burgos y Soria.




Las perspectivas poblacionales de la Comarca no son
nada alaglefias.Solamente S.Leonardo,Duruelo,Navaleno y
Covaleda dan sefiales felices de un resurgeX basados en
la industria de la madera.ElL resto de los pueblos pare—
ce que duermen el letargo de la montafla y se sienten impo-
tentes .

Ganaderf{a y madera son las soluciones de la zona.
La industria derivada de esas dos fuentes de riqueza se-
ra la que salve a la sierma.Pero no marchando individual
mente sino organizando una mancomunidad que explote en
comin la inmensa riqueza que dan los pinares en madera y
en ganado.Sera la Unica manera de evitar el pare,la emigra
cién y la pobreza.

El serrano

Loperriez nos habla de los serranos pinariegos(vetos)
y dice:

"Son generglmente afables,muy sobrios en el ves
tir y comer y sufridos en sus trabajos;de inge-
nios despiertos y claros;desidiosos en adelan-
tar en sus conveniencias...acomodandose a vivir
con las producciones escasas del pafls sin envi
diar las de otrom(464)

Antonio lMachado dice que el serrano es"pequefio,agil,
y sufride.

El pinariego o serrano es de mediana talla,nervudo,
fuerte,sindepe,sufrido,valiente,leal,comunicativo,abierto,
individualista,orgulloso y poco emprendedor.Inteligente y
poco razonador,piensa mucho los pros y los contras a la
hora de los negoci@s y as{ pierde muchas y buenas opor—
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tunidades. Es mezcla de celta-judfo-vasco y castellano.

El mismo autor antedicho nos habla de la mujer se-
rrana que cultiva la tierra,corta pinos,guarda ganados,
lleva las carretas si es necesario.No pueden preocuparse
de la educacidn y crianza de sus hijos ni de aprender a
coser para vestir bien.De ahf{ que no usen sibanas,no lle
ven camisa y que la mayor{a no sepan coser ni hacer me-
dias.Las que hacen medias,en lugar de con huso,con un
cante y un palo que lo atraviesan,dando a su extremo pa=
ra que tuerza.las mujeres visten pobremente aunque en o-
tros lugares viven peor;vaen lijeras de ropa para 1los tra
bajos.Su dnico vestido era la jornea,vestido de pafio
vasto hecho en la sierra con lana burda de la zona.Te-
u{a forma de saco con un agujero para entrar la cabeza.
Les llegaba hasta los piés y era muy ceflido.Fabricaban
ganellas y artesones.

A continuacibén hacemos referencia a la evolucién de-
mogréfica de uno de los pueblos serranocs,carreteros pa—
Tra que sirva como ejemplo ya que los demés siguieron la
misma 1fnea hasta nuestros tiempos con pecguefias diferenea
cias sin importancia.
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2.9.2EVOLUBION DEMOGRAFICA DE QUINTANAR DE LA SIERRA,UN PUB-
BLO DE LA COMARCA DE PINARES ,PERTENECIENTE A LA HERMAN-
DAD DE LA CABANA REAL DE CARRETEROS BURGOS-SORIA. (162)

Desde el Concilio de Trento,cass,tenemos datos para
poder hacer el estudio de esta poblacién.Lo efectuaremos
siglo por siglo para poder ver con claridad la influen-
cia que en cada momento tuvo la Carreterf{a en el movimien
to de la poblacién.

SE6L0 XVI

El 80% & mis se dedican al trafico de la carreteria
de largas distancias.Bn total viven de la carretria un
90% de los habitantes.

Bn la prinera mitad del siglo,Quintanar cuenta con
miss de doscientos vecinos.Leemos en un documento:

"...10 otro porgue dicha villa se compone de
mis de duzientos vezinos y todos ellos o los
mas,ricos y acomodados...".(463) '

Palabras que nos hablan de la vida prdspera del pue-
blo en un siglo de buena industria del transporte.la po-
blacibn de Castilla experimenta un crecimienté entre
1541 y 1592-94.Quintanar,inmerso en Castilla,sigue idén-
tico ritmo.A finales de siglo,vemos una gran cuba produ-
cida por la peste de finales de siglo,1590,de repercusién
en la villa.
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EVOLUCION DE BAUTISMOS,PARROQUIA DE S.CRISTOBAL(1555-1600)
Quintanar de la Sierra
Afios Bautismos Afios Bautismos

1555 15 1573 2
1556 21 1574 25
1957 10 1915 23
1558 7 1576 23
1559 6 1577 24
1560 Y 1578 21
1561 6 1579 38
1562 7 1580 B &
1563 6 1581 12
1564 5 1582 29
1565 8 1583 15
1566 5 1584 19
1567 2 1585 30
1568 9 1586 8
1569 17 1587 16 '
1570 18 1588 7
1571 13 1589 36
2918 16 1590 Lt

FUENTE :A.P.Qe.Libro de Bautismos

El crecimiento de la segunda mitad del s.XVI es posi
tivo.Tembién el nimero de habitantes es mayor al final
de dicno siglo.El siglo XVI es el siglo de oro de la ecos
nom{a espafiola y paralelo va el crecimiento poblacional.
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SIGLO XVII

La poblacidn de Quintanar en el primer cuarto del
siglo XVII,ha sufrido un dedlive que arranca de 1596, a-~
fio pestifero.Su poblacidn decrece hasta los 1000 habitan
tes pero se recupera en 1625,afio en el que cuenta con
1115 habitantes de hechoj;sigue ascendiendo hasta 1650,con
1500 habitantes,aunque la peste del dltimo cuarto de si-
glo hace que disminuya hasfa 774,10 gue supone,con res—
pecto al a aflos anteriore; un descenso del 50%.Se llega
a finales de siglo con una recuperacidnien la cota de
los 1010 hab.que iguala los que tenfe al principio de
sigle.La linea poblacional de Quintanar se mantiene e-
quilibrada en el siglo XVII.
Nacimientos.~Desde 1653 se observa ung marcha decreciente
gue se va recuperando desde 1659 hasta llegar a la mayor
cresta en 1692.Las mayores cotas se dan en 1673 con 43,
1678 con 39,1690 con 40,1692 con 46 y 1698 con 38,
Defunciones.~Las pestes dejan su rastro negativo én los
afios 1659,1684 y 1699.BEn los libros de difuntos se anotan
muertes ocurridas en diferentes pueblos por donde pasan

con sus carretas.

La mayor{a de las muertes tienen lugar en los meses
de invierno,Qctubre-Marzo.

Mortalidad-matrimonios.-A mayor mortalidad se siguen

menos matrimonios y menog nacimientos.Poe ejemplo en 1695.
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Lo mismo sucede en 1693-94,1697-98.En 1699 decrecen los
matrimonios y lo hacen a su vez los nacimientos.BEn 1695

se reflejan los efectos de las’dltimas pestes del siglo.
Tamoién en 1699.Bn 1684 se da la mortalidad mayor con 53
defunciones,debido a una de las pestes mds importantes

del siglo.Se confirma lo que dice Dominguez Ortiz:

"La tercera etapa de morbidad anormal castella
na,fue la comprendida entre 1676 y 1685 que se
prolongd por un decenio entero™.(4¢4)

FUNC{ONES Y VECINOS,

EVOLUCION DE BAUTISMOS. PARRROHUIA DE S.CrISTO"AL(1600-1700
Quintanar de la Sierras.

Afios Baut.Def. Vee. Afios Baut.Def. Vec. Afios 'aut.Def.Vec.

1621~
1624~
1625
1626
1627
1633
1653=37
1654-24
1655-24
1657-17
1658-21
1659-10
1660-16
1661-12
1662-17
1663-18
1664~-10

-180
-185
-200
-199
-201
-180

1665-24
1666-26
1667=-22
1668-37
1669-31
1670-28
1671-28
1672-24
1673~43
1674-37
1675-36~
1676=35~
1677-34~
1678-39~
1679-24
1680-35
1681-34

~216
-215
-223
=250
-268
=270
-269

1682-31~-
1683-29~-
1684-25-
1685-28~
1686=33-
1687-29-
1688=36-
1689~30~
1690-40-
1691-24~
1692-46~
1693-31-
1694~36-
1695=27~
1696353~
1697-25-
1698-38~
1699-32~

‘

18-
22
53
24
14
10
16
8
8
8
1l
19
11
26
8
16
15 -180
42 =182

-150

=135
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SIGLO XVIII
El movimiento poblacional de Quintanar durante el
siglo XVIII podemos considerarlos de signo equilibrado,
con una pequefia elevacidn final.BEmpieza con 945 habitan
tes y acaba,een 1799,con 1015.4A lo lérgo del misme en-
contramos escasas diferencias.Se encuentra entre los pe
pueblos mas poblades de la zona.En 1753,tiene una pobla
cibn con un 65% de sus habitantes con menos de 40 aflos
lo que le coloca entre los pueblos jévenes.’ e encuentra
un nimero excesivo de viudas que,aun siencdo jévenes,no
contrzen nueves nupcias.La realacién de vecinos que ciia
el Catastro no es la misma que figura en los libros de
vecinos del Ayuntamiento para el mismo afio.El nimero de:
hombres supera al de mujeres en todas las edades pues
incluso hay 12 hombres mas en los menores de 18 afios.
Movimieintos naturales.- Destacan las muertes de
1727 a 1735 y las de 1742 con 10l muertos.Desde 1729,
en menos de un cuarto de siglo,tenemos en Quintanar mu-
chos afios catastrdficos.;Cull es la causa?Veamos:
"...que a causa de las ynjurias de los tiempes
Y corta cosecha de frutos se alla aquella vi=-
la y sus vezinos en la mayor miseria aviendo
abandonado sus casas los mis dellos..."(4¢5)
Y también:
"...que alléndose aquella villa y comin de sus
vezinos en la mayor estrechez y miseria por




el excesi®o y sumo precio de todos los granos y en es-
pecial del trigo...se dedican a la cria de
ganado...también muy disminuida a causa de
la mortandad de ganados,ocurrida en la ante-
rior invernada muy larga y rigurosa viendo
perecer a la mayor parte de sus pobres ve-
zinos..."(466)

Estos documentos nos dicen con claridad cuales
son las causas de las muertes en la sierra.

Tenemos 17 afios de crecimiento vegetativo negativo
De 1787 a 1791 existe una recuperacién después de la
epidemia casi general de tercianas y de fiebres putrids
das que tres afios antes,1784,habfa devastado la mayor
parte del territorio hispano.(46%)

La evolucidén de los nacimientos fue de ritmo regu
lar a través del XVIII.Cotas elevadas en 1715-46-78 y
97.Existen 67 afios con crecimiento vegetativo positivo.
El resultado general del siglo XVIII se pueie gonsiderar
de signo positivo con tendencia al eqailibrio;

La fecundidad se ve favorecida por el nivel de vi-
da.Debemos tener presente que este siglo fue uno de los
de mayor movimiento en los transportes.

Nuestra especie aumenta o disminuye en razén de les
frutos(4¢8)y el nimero de hombres crece a expensas y a
proporcibén de la felicidad piblica.(469).En Quintanar s
se cunplen estas dos aseveraciones.



EVOLUCION DE BAUTISMOS,DEFUNCIONES Y HABITANTES(1700=
1799).Quintanar de la Sierra.Parroquia de S.Cristobal,

Afios Baut.Def.Habit. Afiog Baut.Def.Habit.Afios Bau.Def.Ha
1766- 38 =35
1767= 15 =32

1700-29
1701-31
1702=31
170333
1704~39
170537
1706=~30
1707-26
1708223
1709=25
1710=-26
1711-29
1712=32
1715~38
1714~28
1715=46
1716~28
1717-30
1718-28
1719-32
1720-33
1721-38
1722-28

15-945
14-920
12-945
14-970
8-950
13-895
26~915
35=-875
33=T15
35-830
3=T175
19-800
7
/i
13-775
12-800
12-805
15-875
9-890
24~865
10-855
18-945
16-940

1733~
1734~
1735-20
1736~41
1737=31
1738-32
1739-26
1740-37
1741-42
1742-101
1743-87
1744-16
1745-19
1746~31
1747-31
1748-16
1749-29
1750~35
1751-28
1752~57
175324
1754-22
1755-25

21
27

47
i ¢
21
27

34
20
35
23
e
29
20
48
- §
37
29
34
26
35
27
35
29

176833
1769-14
1770=24
1771-51
177:~33
1773-39
1774-30
1775-16
1776-26
1777=-28
1778=21
1779-59
1780-30
1781-49
1782=3%4
1783-35
1784-31
1785-32
1780=47
1787=24
1788-24

~36-1020
~43=1050
-29-985
=38-1031
~34-1080
~34-980
~32=1040
~32-955
-35-935
~26-1085
~49-1075
-18-935
~42-1000
2



Aflos Baut.Def.Bab.Aflos.Baut,.Def.Hab. Arios Baut.Def.Hab

1723-40
1724-30
1725-39
1726=35
1727-31
1728-37
1729-24
1730-16
1731-13
1732

Fuente: A.P.Q.Libros de defunciones y bautismos.
A.A.Q.Libros de vecindades.

40-915 1756-18
30=-950 1757-19
39-935 1758~-27
35=920 1759=25
31-915 1760-25

37

24
16
13

1761-53
1762-33
1763-57
1764-42
1765-48

29
42
31
25
25
53
39
26
34
37

1789-37
1790-62
1791-61

1792-21

1793=17
1794-38
1795~-29
1796-37
179720
1798-3'
1799=23

40

35
40

SXIBIA

50-970
35-990
38-1075



SIGLO XIX

El aumento de poblacidn de Quintanar durante este
siglo no sera tan espectacular como en Rirops ni como
en Bspafia,pues supondra sb6lo un 40% aproximadamente.

De 1808 a 1816 se nota una baja considerable y
se nota de modo especial la incidencia de la Guerra de
la Independencia.BEn 1811 hay 40 muertos.De 1817 a 1825 s
se produce un pequefio aumento que se anplia extraordi-
nariamente en 1826,27 y 28 para decrecer delL 30 al 33 y
experimentar unos grandes declives del 34 1 39 ambos
inclusive.Se nota que estd afectando el negocio del #»a
trangporte pues éste queda estancado.Hasta final de si-
glo,sigue aumentando la poblacidn de Quintanar aunque
cambian de tipo de vida sus gentes.BEn la segunda mited
(1850-1899) el auzento es considerable pues slcanza ca
si la cota del 40%,aumento altamente poddtive.Gracias
al pinarse van a poder afrontar las nuevas circunstan-
clas.A pesar de todo,los vecinos tienen que em{grar al
interior y al litoral. '

Lag Guerras Carlistas que tuvieron como escenario
principal a la Comarca Serrana,dejaron su imborrable
huella impresa en las carmes de los hombres serranos.
La década de los 30 a los 40 fue una de las més calami
tosas para el pueblo.Epidemia y guerra,con falta de
subsistencias,traen la ruina.Los privilegios de la Ca-




bafia Real de Carreteros fueron abolidos.Hasta el afio 1
1832 las guerras carlistas causan efectos desastrosos.
Bn la batalla de Quintanar mueren mis de 250 soldados
Y sabemos que muchos eran serranos de Quintanar.Pasado
el 72,nos encontramos con crisis en 1873(72 muertos),
1880§80 m. ),1886(67 m.),1888(63 m.) y 1899(81 m.).

Crisis alimentarias y crisis bélicas son causas
principales de los resultados en la Qltima mitad del
siglo.

Nacimientos y defunciones.-En 1804 nos encontramos

con 124 muertos,debido a la fiebre amarillaj;de 18038 a
1813 hay muertes excepcionales;del 15 al 30 saldo po-
sitive.Tenemos bajas de excepcién,quizés por el célera,’
en 1830(40 m.),1831(58 m.)1835(47m.),1837(38 m.), ¥
1838(32 m.).Hasta 1850 se nota una positiva recupera-
cién.

El cbélera hace extragos,afios _60,68,72,73,80 y 86.
Hay una gran proporcidén de mortalidad infant{l ‘a causa
de las deficiencias higiénicas y médicas.los contagios
coléricos,en las circunstancias ambientales en que vive
el pueblo,podemos asegurar que encontraban siempre un
terreno abonado para la catastrofe.

"Lausas que aumentan la mortalidad son el alto
Precio de los alimentos,los impuestos fuer—
tes sobre las subsistencias,las epidemias,les
pantanos y otros focos de infeccidn..."(4%0)
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Los nacimientos disminuyen a causa de los altos
precios de las subsistencias;de las grandes mortalida-
des;de la disminucidn de los matrimonios tras las infec-
ciones coléricas y dificil vida por la carestia del
grano. |

Otra incidencia demografica em el pueblo es la de-
bida a la emigracién a causa del paro.Bn 1832,el pérro-
co D.Gabino Ibeas,dice que hay mas de 40 en lis minas
de Bilbeo.(4¥1)A finales de siglo,se van tarbién algu-
nosa Argentina,Méjico,Colombia,Puerto Rico y Cuba.

EVOLUCION DE BAUTISMOS,DEFUNCIONES Y HABITANTES DE
QUINTANAR DE LA SIERRA(1800-1900).

Afios Baut.Def.Hab.Afios Baut.Def.Hab.Afiog Baut.Def.Hab.

1800-44  27-1090 1811-29  35-81@ 1822-42  14-1090
1801-40 20~1060 1812-14  22-800 1823-42 13-1105
1802-30 32-1050 181325 40-740 1824-54 11-1040
18033-3L 56— 975 1814-31 20-800 1825-33  12-1095
1804-16 124- 940 1815-38 3-840 1826-56  11-1170
1805-19 25— 835 1816-33 1-935 1827-34 13-1280
1806=29 19~ 840 1817-37  15-10451828-48 15-1440
1807-35 23-1025 1818-53 27-1020 1829-42 12~

1808-30 25~ 900 1819-41  44-1045 1830-43 40-1070
1809-38 35~ 940 1820-52 9-1085 1831-24 58-1045
1810-33 35~ 930 1821-52 17-1040 1832-43 25-1045
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Afiog,Baut.Def.Hab.Aflos Baut.Def.Hab.Afios Badt.Def.Hab.

1833-33
1834=33
1835-35
1836~28
1837=-30
1838-29

1839-25-

1840~36
1841~37
1842-38
1843-42
1844-47
1845-41
1846-56
1847-52
1848-43
1849-49
1850-67
1851-58
1852-52
185366
1854-55

19-1025
23~ 860
47-1090
17- 755
38-1@15
32- 995
30~ 975
14-1045
19-1135
38-1130
22-1215
18-1125
19-1130
24-1160
19-1235
41-1080
37-1200
22-1190
26-1290
40-1225
28-1225
33

1855-55
1856~52
1857-45
1858-41
1859~57
1860~51
1861-46
1862-57
1863-582
1864-63
1865=51
1866-44
1867=50
1868-41
1869-30
1880-70
1871-47
1872-38
1873-52
1874~59
1875-59
1876-57
1877-57

61-1395
33=1290
36-1215
44-1070
41-1205
64-1340
48-1350
34-1400
45-14T0
31-1455
49-1500

32-1530

30-1440
62-1440
26—
39-1310
40~
51~
T2
43~
50~
42-1156
42-1148

1878~
1879~
1880-
1881-
1882~
1883-
1884~
1885-
1886-
1887-
1888~
1889-
1890~
1891 -
1892~
1893~
1894~
1895~
1896~
1897~
1898~
1899~
1900~

6742
67-35
64-78
64-60
62-37
66-48
54-49
61 -43
£ 5=67
£T1=27
66=63
67-45
54-48
66-47
58-51
63=37
55-52
69-50
49-48
75=37
78-52
75-87
62-373

Fuente:A.P.QeLibros de Bautismos y Defunciones.

A.A.Q.Libros de vecindades

1220

1243

-1279
-1269
-1267
-1242
-1290
-1308
-1336
=1330
-1342
-1318
-1294
-1303
=1323
~1356
-1373
~-1419
-1422
-1409
-1442
-1425
=-1427
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SIGLO XX

Quintanar en el sigle XX experimenta una aumento
general en la tasa de natalidad.Solamente exigten di=-
ferencias negativas en 1903,1918 y 1926.En medio siglo
de 1900 a 1950,duplica con creces la poblacidén.Son de
destacar los avances espectaculares de 1914,1924 y 1940.
El crecimiento de la segunda mitad es més equilibrado
hasta 1960-64 en que comienza el declive.BEntre 1969-=70
hay una pérdida de 348 personas y,desde ese momento,
desciende la poblacién hasta 1975, aunque dc¢ manera mas
lenta.Desde 1976 parece que se recupera le tamente.

BEn los célculos hechos,utilizamos normalmente la
poblacién de hecho.Si 1o hiciéramos con la de derecho
los resultados serfan algo mis elevados.

CRECIMIENTO DE LA POBLACION DE QUINTANAR Y NACIONAL
(Base 1900 = 100)

Incren Incren.
Afios Pobl. Ind,crec Inc.Interc. Interc. Interc.

Quintan. Espafia
1900 1402 100 .
1910 1487 106°06 85 6706 s
1920 1657 118°19 170 1143 6’9
1930 2017 143°87 360 2L 10’6
1940 2425 172797 408 20°23 9’8
1950 2919 208°‘20 494 2037 8°1
1960 3395 24215 476 16’31 8’8
1970 2971 211’91 424 -12° 92 11°5

Fuente; Censos de poblacién
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Se notan aumentos mayores en los afios que aumenta
el precio de la madera.la media del crecimiento dece-
nal fue del 11°95% y la del aflo,del 1°19%

Afios Pob.H. Indice Crec. Increm., Indic.Crece.
Interan. interanual

1960 3395 100

1961 3465 100°2 70 0°2
1962 3501 1003 36 0°1
1963 3530 1004 29 0‘1
1964 3520 100’3 =10 ~0°1
1965 3202 94°3 -318 ~000
1966 3293 96°9 90 2% 6
1967 3272 96’3 =21 -0’6
1968 3290 96°9 18 0’6
1969 339 77 29 -0’8
1970 2971 87’5 -384 <102
1971 2961 87°2 =10 -0’3
1972 2945 86°7 -16 -0’5
1973 2906 85’5 -39 -1%v
1974 2887 850 =19 -0°5
1975 2802 82’5 -85 -2’5
1976 2838 835 36 1%0
1977 2871 8475 53 1°0
1978

Fuente:Censos y Padrones municipales.



174

La media de crecimiento interanual desde 1960,
es de -1°19.RBste decrecimiento es alto.BEn los dltimos
aflos parece que existe una pequefifsima recuperacidn
debida principalmente a que la emigracidn es més difi-
¢il hacia Europa. :

Considerada la superficie,la densidad media de po
blacién,era en 1970 de 48°71 hab.Km?,intermedia entre
la nacional(61’4) y la provincial(25).Dentro del casco
urbano era de 2221 hab./Hajen 1976 de 217 y =n 1977 de
220,

Movimiento natural de 1900 a 1970

BEn los nacimientos encontramos 20 afios con creci
miento alto y 16 con mayores simas.las cubas mayores en
nacimientos,nos marcan los afios correspondientes a la ‘
Primera Guerra Mundial y afio de la famosa gripe.Otra s
8ima importante se ve en 1939 que marca los efectos de
la Guerra Civil.

Muertes.—-Destacan las crestas negativas de 1903,1918 y
1939. IR
BEn los nacimientos observamos una clara tendencia

decreciente,acelerada desde 1950,que coincide con el
ritmo nacional,aunque siempre la natalidad en Quintanar
ha sido mayor hasta 1970 en que el proceso se invierte
Yy 8igue el mismo ritmo hasta 1977.Durante la Guerra Ci
vil decae la fecundidad.Hay una recuperacién notable en
1940.Decrece durante cuatro afios y,posteriormente,sigue
aumentando y llega a un nimero equilibrade de nacimiens
tos a través del siglo.
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Los fendmenos de fecundidad y natalidad van muy
unidos a lo econdmico y a la emigraci®on.El aunento de
nacimientos en 1960, coincide con el plan de Estabilizas
cidn,con su puesta en marcha.De 19%0 a 1970 existe una
caida en la natalidad en valor relativo.De 1959 a 1964
sigue aumentando la natalidad porque aumentan los matri
monios y porque la economia local es favorable.En los
Ultimos arfios,se mantiene la baja de nacimientos de ma-
nera equilibrada.Aunque figuran en el Registro civil po
cos nacidos,la causa es c¢ebida a que muchas mujeres van
a Burgos a dar a luz y allf los registran.® la Parro-
quia figuran bastantes més bautizados.

La fecundidad y la mortalidad infantil son la can
sa de la disminucién de la natalidead.

En los pueblos industrializados,la formacidén fami
liar se aproxima,cada dfa més,a la propia de la ciudad
que es tener pocos hijos.

Con el avance espectacular de la medicina en gene
ral,se detecta una revolucién een el descenso extraor—
dinario de la mortalidad nacional,dnicamente alterado
por la gripe del 18 y la Guerra Civil.

Hallada una tasa hedta,desce 1950,se ha obtenido
una tasa bruta de 7°0%e,cifra mas baja que la provincial
(9°3%een 1960) y que la nacional(8°6%e).

El crecimiento real serd negative si consideramos
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la emigracién al ritmo que viene sucediéndose.

Quizés ghora al haber sido declarado zona de pre
ferencia indudrial dentro de Castilla y Ledén se insta-
len industrias que aminoren el pare y cambie el signo
couo 1o estén haciendo Duruelo,S.Leonardo y Covaleda.

Indice de juventud.- Relacidn entre los menores e
15 afios y el total de la poblacibén.Ha aumentado en los
dltimos 14 afi s a mayor ritmo que en el rest. de Espafia.
Ha disminuido su valor absoluto y relativo =n los 'il-

timos seis aflos.Perc a pesar dee ello nos eincontrgmos
que en 1970 de 2 al3 afios habfa 1152;en 1971,1161 y en
1973,1163,

Indice de dependencia.—Es la relacidén entre la po
blacibdn potencialmente s tiva,entre los 15 y 65 afios,
y los no activos.BEn 1960 era de 61°9% y en 1970 pasé
al 70*9%.0 sea que de cada 100 personas activas,habia
71 en edac¢ inactiva.Indice superior al nacional,al pro
vincial y al de las zonas urbanas de la nacién que es
del 58°7% y se¢ parece al de las rurales.BEsto se expli-
ca por la superior _roporcién de jbvenes,por la tenden-

cia 2l envejecimiento y por el bajo porcentalje de po-
blacidn activa femenina.Este indice de dependencia nos =
habla también de familias extersas y sobre la dimensidn
media familiar que en los Ultimos afios es mayor que el
provincial y ha doblado al nacional.



EVOLUCION DEMOGRAFICA DE QUINTANAR DE LA S.(1900-1977)

Afios Nac.Det.ia0iaBte8 . o Nac.Def. 2l PRnCTe
1900-67-35~ 1427~ 1923~ 67-39

1901-64-44~ 1426~ 1924~ 79-39 1830~
1902-70-48- 1422~ 1925- 79-28  1825-1863
1903~78-85- 1450 1926- 77-T1

1904~73=50- 1460~ 1927- 90-40 1923-1932
1905-66-46~ 1506 1928- 96-29  2000-2014
1906~69-55- 1560~ 1929- 66~ 2045=2054

1907-75-54- 1500~
1908~72-59- 1452-
1909-77-57- 1465~
1910=71-49~ 1483- 1910
1911~74-39- 1536~
1912-87-30- 1490~

1930 87-36 2025-2098
1931~ 81-39 2077-2150
1932- 90-36 2163-2238
1933- 89-48 2193-2268
1934- 93-54 2233=2295
1935~ T0-41 2159-2221

1913-83-41~ 1630~ 1936- 92-29 2233-2295
1914~57-39= 1937- 64-32 -
1912:62-41— 1938- 62-53  2117-2343
19 7:-54- 1939~ 62=31  2133-2341
1212:37 ii;‘ 1940~ 108-30  2425-2504
- 1941- 98-32  2515-2578
1919-58-46- el

1942- 50-28  2595-2662
1943~ 85-19

1944~ 113-40 2712-2782
1945~ 83-23 2714-2789

1920-67-55- 1657- 1748
1921-71=-25~- 1740~
1922-76=35-
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Habitantes

Afios nac.Def. Hech.-Dere. Afos Nac.Def, Labitantes

Hech.=Dere.
1946- 50=27- 2762-2836~ 1962- 9223~ 3501-3691
1947~ 74-32- 2801-2871~ 1963~ 85-27- 3530-3749
1948~ 80-29  2871-2945- 1964~ 89-24- 3550-3800
1949~ 88-33~ 2920~2998- 1965- 67-24~ 3202-3511
1950- 79-21=- 2919-3069- 1966~ 70-21- 3593-3538
1951~ 66~30- 3004-3117- 1967- 76-28~ 3572.35973
1952~ 76-26~ 3051-3177- 1968= T73=28~ 3290-3639
1953~ 71-31- 3100-3223- 1969- 73-19- 3339.3675
1954~ 76=~39- 31Q9-3268- 1970- 43-21- 20717129
1955~ 86-42- 3095-3287- 1971- 45-22- 3120

1956~ 83-20~ 3152-3320~ 1972- 38-22- 3103

1957- 84-17- 3178-3364- 1973~ 41-27- 3064
1958~ 76-36- 3242-3438- 1974~ 41-22- 3045
1958~ 94-29 3305-3506- 1975~ 37-37- 2802

1960-107=23~ 3395-3588~ 1976~ 49-22- 2838
1961~ 98=-20~ 3465~3642- 1977- 40-18- 2871
Fuente:A.A. de Quintanar de la Sierra

A.P.Q.Libros de Bautismes y defunciones.

Registro Civil de Quintanar de la Sierra

Familia.~ El promedio de personas por familia,a-

nalizadas las secciones censales en la poblacién de
derecho en los aflos 1960 y 1970, tenemos unos resul-
ta os de 3°75 y 3°81 respectivamente,lo que se apro-
xima 4 nivel nacional y provincial que son de 3‘8 y
37




[

-
y
(9

El nimero medio de hijos por familia era en 1960
de 1°82 y en 1970 de 1°86.

La renta famidiar per capita es dificil calculaw
la en Quintanar pues las diferencias familiares pueden
ger considerables.ElL paro en estos momentos es abrumaé:
dor y los ingresos por repartimientos de pinos comunes
son diferentes.losotros lo consideramos un afio con o-
tro de unas 35.000 ptas. entre "mgta™ y "corro".A esto
habria que afiadir el sueldo de fabricas,talleres,lim-
pias,ingresos por alquileres de casas en verano,caza,
pesca,recogida de setas,hongos,ingresos por venta de
ganado,venta de lecha,etc..No podemos fijar unos in-
gresos mas o menos fiables de dicha renta.

Poblacién activa e inactiva de Quintanar

Agricultura

Segin el Censo Agrario de Espafla de 1972, el nime-
ro de personas por grupos de edad serfathasta 34 afios,7;
de 35 a 54 afios,l62;de 55 a 64,94 y de 65 y mésy118.Po.
la ocupacidn principal:agraria,57;no agraria,324.Por
otra condicibn jurfdica,49.Los datos proporcionados por
la Hermandad Sindical Agraria y Ganadera son:trabajado
res agricolas y agropecuarios por cuenta propia,40 y por
cuenta ajena,67.De éstos,4 dedicados a ganado y el res-
to a trabajos forestales.Los datos del Ayuntamiento son
124 personasfl1964 a 1970.Ea 1974,60 mujeres.




Industria

Los datos proporcionados por el Ayuntamiento son:
Empresas de uno a cinco obreros:ocho, con un total de
25 obreros;de seis a diez,una empresa con 10 obreros;
de once a veinticinco,seis empresas con 114 obreros y
de 26 a 50 obreros,una empresa con unos 46 obreros.kn
total son 194 obreros en la industria.

Existen otras 14 enpresas industriales que se con-
sideran de tipo familiar con una mediig de tres perso-
nas,lo que nos darfan otros 42 obreros.A estos habria
que sumar unos 32 obreros que trabajan en la construce
cibén.Resumiendo dirfamos que el total de obreros em-
pleados en la industria ser{a,dando un nimeroc muy op-
tinista,de unos 400 trabajadores.BEn invierno esta cifra
se reduce practicamente,a menos de una cuarta parte.

Servicios

Br 1970,trabajaban en comercio y demas servicios,
un total de 108 personas.

Si sumamos el total de trabajadores de los tres
sectores,se obtienen 620 personas activas.La poblacién
potencialmente activa es de 1847 personas de ambos se-
x08 y sn relacidn con las activas es de 33/3%,1l0 que nes
da en Quintanar un paro permanente y estacional grave.
Hasta ahora la dnica solucidn de equilibrio ha sido la
emigracidn,cuando en realidad debiera haber sido la so-
lucidn so.idaria y comunal creando empresas del ramo de
la madera y de la ganaderia.



La correspondencia de sectores con la provincia
y con la nacién es como sigue:
Sector Prim. Sector Sec.Sector.Terc

Quintanar(1974) 17°4 650 17°6
Burgos (1969) 45°7 253 28”8
Espafia(19709 24’8 3772 3679

La poblacidn inactiva estd formada por 318 hom-
bres que no tienen trabajo o son estudiantes,.A estos
hay que afiadir casi todas las mujeres que se ocupan
86lo en las faenas domésticas,ayudando al marido en
el ganado,sirviendo,etc.El nimero es de unasgfgeres en
edad activa.8+% Les sumamos los memores de 14 afios, 631
y los menores de 65,224.

' La evolucibn de la poblacién de Quintanar ha teni
do el mismo signo negativoe que el de la provincia,més
acentuado.

Estructura de da poblacidn por edades y sexos

"La estructura por edades de Espaida,se ha ca
racterizado en su evolucidn,por un agudo pro
ceso de envejecimiento y un aumento del {fndi
ce dé dependencia.Este proceso,en sus grandes
l{reas,se explica fundamentalmente por la cai
da de la fecundidad.Bn cuauto a3 las cusas ex
trinsecas,la Guerra Civil y la emigracién,es-
pecialmente en los Ultimos afios,no han deja=
do de tener sus efectos seflalande.trazes eas
la pirémide.Sin embargo,en téminos genera-
les,su influencia ha sido menor™.(4%2)
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Consideradas las pirémides de 1940 a 1950,se ob-
serva que la base se amplia y la poblacién es eminente-

mente joven.La fecundidad contenida durante la guerra
civil comenzd a dar sus frutos;los matrimonios aumentan
especialmente en 1940. ‘

Las representacidén de las piramides de 1960 y 1970
superpuestas,permiten detectar los cambios acaecidos
durante la déca.a.Bn las pirdmides de 1960-65 y 1970-
74,respectivamente,aprecianos mejor las variaciones.
Cuanto mas nos alejamos de la pir“amide tediica,los des-
equilibrios en la composicidn por edades serin menores.
Estos desequilibrios se observan al estrecharse las pi-
rémides en la base y ensancharse en la cispide.Destaca
en ella la disminucibén de los. intervalos entre.15 y 40
afios,en anbos sexos,causados por la emigracidén que a=-
fecta principalmente a la poblacidn productiva.En la
pirimide de 1974 se reduce el fendmeno pues la emigra-
cién parece que se efectua entre los 30 y los 40 afios.

En la piramide de 1970,vemos las muescas clasicas
de mortalidad y natslidad,consecuencias de la Guerra Ci-
vil y de la emigracién entre los 30 y los 38 afios.Des—
de 1940 se did en Espafia un alto fndice de natalidad y
volvidé a descender al final de ese quinquenio para
subir a partir de los 50.BEa la piramide de Quintanar se
ve marcada esa evolucidn entre los 25 y 30 afios.



BEn Quintanar,los nacimientos descienden,lo que
s{ntona de una poblacidn que envejece.

"Una poblacibén sujeta al descenso de la nata-
lidad,es una poblacién que envejece.Menos
nacimientos significan mayor acumulacién de
elementos en los escalones elevados de la
pirdmide.El envejecimiento ha sido la carac-
teristica de la mayor parte de laspoblacio-
nes europeas,a partir de 1900", (1¥3)

En Espafia se ha dado un fuerte incremnento del en=
vejecimiento,en los dltimos efios,con reperc.sibn en la
fecundidad y natalidad.Si considersmos que una pobla-
cién es joven cuando hay un 65% de menos de 40 afios;)
Quintanar 10 es pues nos da un 68°45%.La poblacién in-
fantil va decreciendo,qunque alcanza un 34°67%,porcen-

taje considerable.

Estructura de la poblacién por edades y sexo

Biad  Afe Lyl0  Afe 1386 ARe 1V

0-10  389=370 525=490 547=530
11-20  277-260  336=308 353-335
21-30 190-211  184-170 238-220
31-40 150-161 150-161 169-150
41-50 85-98 100-102 115-128
51=-60 75-89 60=72 50=67

61-70  50-61 51-40 60-55

71-80  15-21 15-23 e

81-90 4-4 54 3
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Estructura de la poblacidén de Quintanar por edades y
Bexo.Aflos 1960=-65=70-74.

Afios 1960 1365 1970 1974

Cohortes Rs M. EK. M B. ‘M. 1. M.
Hasta 4 afl. 216 199 205 202 208-161 44 31
5-9 190 169 197 197 192 183 166 140
10-14 180 190 1%0 153 176 170 180 187
15-19 214 176 174 180 147 127 174 166
20-24 163 132188 131 126 110 152 109
25=29 143 146 125 93 89 78 124 106
30-34 136 126 120 123 108 114 85 73
35=-39 94 101 127 121 109 112 90 76
40-44 83 101 92 91 T2 T1109 107
45=49 90 100 84 93 63 73 108 102
50=54 70 77 76 100 66 90 T2 65
55=59 49 72 72 68 61 62 66 55
60-64 29 50 46 69 41 61 70 8l
65-69 35 42 28 48 20 38 57 57
T70-74 28 32 19 26 16 19 40 57
75=79 14 17 1 13 4 12 18 3
80-84 8 9 6 9 2 3 13 12
85 y mas 1 2 6 5 2 10

Fuente:A.A.Quintanar y Elaboraci‘on propia.




El movimiento demografico de los pueblos de la
zona Burgos-Soria cgue formaron la Junta y Hermandad
de Carreteros,ha sido muy similar al de Quintanar si
hacemos excepcidén de San Leonardo y en estos Ultimos
afios de Duruelo,pueblos que estin sabienBo aprovechar
la materia prima de la Sierra para su prosperidad.
Parece que Covaleda y Navaleno guieren seguir idéntico
camino pero los dem as pueblos estén inmersos en un
grave paro que no tiene perspectivas de acalar.
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II. SEGUNDA PARTE

NOTAS ..1.

142.-Diego ,Ge:Soria.
143.-LOTZE, Franz: El Cambrico en Espafla.Memoria del
Instituto Geoldgico y Minero de Espafia.1966,pag.65
144.-MARTINEZ SANTAOLALLA:Prehistoria burgal esa.
145.-Estrabdn:Geografia III.
146 .~LOPERRAFRZ : Descripcidn histdrica del Obispado de
Osma.Parte l.Cap.l,Pag.4.
147.~ESTRABDN:Geograffa III pag.5.
148.=IDEM.PAgZ.8.
149.~-PLINIO:Historia Natural I-IIl.Cap.lV.
150.~MARCIAL: Epigramas. |
151.~-TARACENA B.:Excavaziones en las provincias de
Soria y Logrofio.lMemorias JSEA,XIII,1928 pég.29.
152.-CORNIDE,J slioticias de las antiguedades de Cabe-
za de Griego.pig.l42-43.
153.-A.P.Quin. 8.XVI
154.~GUILLAUME,Pierre y BOUSS0OU,Jen Pierre:Demogra-
phie Histarique,Paris.Armaud Collin,1970.Cap.IV-
V1II.
~LEGUINA,JOAQUIN: Fundamentos de demograf{a.Madrid
Bdit.Siglo XXI1,1973,XI.
-NADAL ,J:La poblacién espafiola(sglos XVI al XX)
Bd.Ariel Quincenal.pag.23.



r."—-;)

-
Lo

155.~NADAL,J :Op.cit.pag.23.

156.-A.P.Quin. s8.XVI.

157.~A. A.Cov.Ordenanzas de Covaleda ,1601,pag.3l.

158.,~A.P.Quin.s.XvIII ndim,.21.

159.-IDEM.

160.-VICENS VIVES,J:Hiatoria econdmica de Espafia.
Barcelona, 1967 pag.378.

161.-LOPERRAFZ:0p.cit. Tomo II pag.3.

162.~ GIL ABAD,P.:Quintanar de la Sierra.Un pueblo
de la Comarca de Pinares.Imp.Diputacidén Pro-
vincial de Burgos.1980.pag.2l5 y sig.

163.-A.P.Quin. s.XVI.

164.-DOMIGUEZ ORTIZ :La sociedad espafiola en el si-
glo XVIII,pégs.65~75.

165.~A.P.Quin. s8.XVIII nim.52.

166.-A.P.Quin. 8.XVIII ndm,57. '

167.=-NADAL,J :0p,cit.pag.ll18.

168.-CAVANILLES A.J.:Observaciones sobre la Historia
Natural,Goegrafia, Agricultura,poblacién y fru-
tos del reino de Valencia.Vol.I Madrid,1795.

169.~-CARESMAR: Discurso sobrela agricultura,comer-
cio e industria,con inclusién de la consisten-
ciag y estado en que se halla en cada partido de
los que componen el Principado de Catalufia.l780.
P&ag.197.
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170.=-NADAL,J sop.cit.pag.l45.

171.~-A.P.Quin. s.XIX.ILibro de Matriculas.

172.-FOES8A :La poblacidén espafiocla y su territorio.
II1I Informe socio §gico sobre la situagidn social
de Espafia hecho por el taller de sociologia para
Fundacién FOESSA.

173.-NADAL J.:0p.cit. pags.1l1-12.

8



214

3.- DESARROLLO HISTORICQ DR LA JUNTA Y HERMANDAD

3 4-Origen y é&mbito.Organizacidn jur{dico-administrativa

Oriegen y ambito
Fueron muchos los pueblos que se dedicaron al trans

porte de mercanc{as en toda Espafia desde que el carro
ge utilizd para tal fin.

Fueron muchos los carreteros de bueyes que se in-
tegraron en la Cabafia Real de Carreteros después de ser
creada por los Reyes Catélicos.Pero la mayor parte de
los mismos,efectuaban sus transportes en cortas dis—
tancias,dentro de sus respectivas provincias o en las
colindantes eon uno o dos viajes en verano.

La entidad que aqui nos ocupa constituye una orga~
nizacidp de transportistas que fue haciéndode en el
tiempo ya en el siglo XV y quizéds antes.

Bn cuanto a su origen,no disponemos de los docu-
mentos de su constituciédn como Hermandad pero sbn mu-
chos 1los que nos llevan a afirmar su existencia en el
siglo XV.

No podemos estar de acuerdo con Ringrose(4%4)cuan-
do afirma que la Hermandad Burgos-Soria "hace una tar-
dfa aparicidén en las fuentes"...y que ™...la primera
referencia concreta a la Hermandad data de 1678".

En una Carta Real,fechada en Madrid el 4 de Ju-
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lio de 1591,dice Felipe II ques

", ..que teniendo como tenfian los vezinos de
las billas y lugares del quintanal,bilbestre
Palacios,canicosa,Regumiel,duruelo,covaleda,
San Leonardo tierra de la giudad de soria pro
visiones particulares,libradas en su fauor P
Por los cathdlices Reyes don fermando y dofia
ysabel y del emperador don carlos y Reyna do-
fla juaua su madre muestros muy caros y muy a-
mados pasdres que santa gloria ayan de més
de nouenta y cinco afios a esta parte y con-
firmmadas y mandadas guardar por nos el a—-

filo de mill y quinientos y sesenta y dos pa-
fa};guellos carreteros de dichos lugares..."

1 S )

Las anteriores pélabras nos llevan a afirmar que
estos pueblos formaban asociacidn ya en 1496,antes de
copstituirse la Real Cabafila de Carreteros del Reino.

Con el explfcito nombre de Hermandad de Carrete-
ros de la villa y lugares de Palacios,Quintanar,Canicos
sa,Vilviestre,Regumiel ,Duruelo,Covaleda,etc,fighra ya
en el afio 1520:

"...e omes buenos de las uillas e lugares

de palacios e bilbiestre e guintanar e ca-
nicosa e regumiel e duruelo e covaleda e
san leonardo...de la Hermandad de los Carre
teros..."(1t¢)

BEn una Cédula Real dirigida a Quintenar de la Sie-
rra,firmada en Madrid el 17 de wmarzo de 1646,leemos:

", ..saued que por parte de las uillas y luga-
res de la Junta y Hermandad de nuestra ca-



bafia Real de la carreterf{a que son las uillas
de palacios,quintanar,bilbiestre,canicosa,re-
guniel,san leonardo y sus aldeas,ontoria y
las suyas y lugares de duruelo, covaleda y
salguero...(1t%)

Una carta fechada en Madrid el 2 de abril de 1650,
dices

", ..que habiéndose hecho relacién el afio pa-
sado de mill y sseiscientos y quarenta y ssee
is por parte de las uillas y lugares de la
Junta y Hermandad de nuestra Cabaila Real de
las Carreterfas que son las uillas de pala=-
cios,quintanar,belbiestre,canicosa,Regumiel,
San leonarde y sus sldeas e ontoria y las
suyas y lugares de Duruelo,Cobaleda y sal-
guero..."(118) -

Otro documento que hace referencia a no ser quin-
tados por tener privilegios concedidos en ese sentido,
del 10 de Octubre de 1656,se hace referencia concreta
a la Hermandad que nos atafie.((%3) ~ .

Se podfan presentar otros muchos documentos que
con toda claridad nos permiten afirmar que ya en el
siglo XV existfa la Asociacién de Carreteres Burgos-
Soria;que ya en el primer cuarto del siglo XVI lleva-
ba el nombre de Hermandad;que en 1646 ya se le conocia
con el nombre completo de "Junta y Hermandad de la Ca-
bafia Real de Carreteros...;que en 1650 figuran todas
las villas y lugares que componf{an definitivamente
la Junta y Hermandad.

Bsté clare que esta Hermandad de Carreteros tuvo
su aparicidn como entidad jurf{dica mucho antes de 1678.



Dice también Ringrose(}80)que la primera asocia-
cidn de carreteros fue la Hermandad de Carreteros del
4rea entre Granada y Murcia.Parece que deduce esta
afirmacién porque,segin dicho autor,fue la primera
en denominarse "Hermandad",al encontrar en sus plei%
tos en el afio 1600,el tf{tulo de "Hermanos de la Caba-
fia Real™.

Creemos queda probado que la primera Asociacidn
Yy Hermandad de Carreteros fue la de Burgos-Soria.No
encontramos razones de peso para afirmar que "la pri-
mera asociacién de carreteros fue la Hermandad de Ca-
rreteros del area entre Granada y MurcialPor el contra-
rio,defendemos que la primera asociaciédn de carrete-
ros y por la cual,quizés,los Reyes Catblicos se de-
cidieron a la creacidn e institucionalizacién de la
Cabafia Real de Carreteros,fue la Hermandad de Burgos-
Soria,Hermandad que,como veremos,fue la mas importan-
te durante la existencia de la Cabalfia Real,con ‘privi-
legios ppgpios antes de dicha creacidén.(431)

La Asociacidén de Burgos-Soria figura en algin do-
cumento como Hermandad de Carreteros "serranos"(432)
ti{tulo que si'empre ha llevado y lleva con orgullo la
zona de los pueblos carreteros.

La Junta y Hermai.dad de la Cabafia Real de Carre-
teros Burgos—Soria estaba integrada por seis pueblas
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de la provincia de BurgossPalacios de la Sierra,Vil-
viestre del Pinar,Quintanar de la Sierra,Canicosa de
la Sierra,Regumiel de la Sierra y Hontoria del Pinar
con sus aldeas,Navas del Pinar y Aldea del Pinar,y
cuatro de la provincia de Seria:s:Duruelo,Covaleda,
Molinos de Salduero y San Leonarde con sus cuatro
aldeas,Arganza,Navaleno,Casarejos y Vadillo.(183)
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3.2.-_ ORGANIZACION JURIDICO-ADMINISTRATIVA
Por estam integrada en la asociacién nacional "La
Cabafia Real de Carreteros,Trajineros,Cabafiiles y sus
Derramas",la organizacién de la Hermandad estudiada te
nfa el siguiente organigrama judicial:
5.2.4-A nivel nacional: Tribunal Supremo de Justicia Ca-
rreteril, formado por: ..
Jues Protector Conservador
Alguacil Procurador Generzl o Procurador Gen
neral
Alcalde Mayor de Cabafla
Procuradores o Comisarios de las Organiza—
ciones de carreteros de grandes distancias.
Fiscal
Escribanos
Porteros y encargados de peajes.
5.2.2-A nivel provincial:
Juez Suhdelegado o Subjuez provincial'
Alcalde Mgyor
Procurador o Comisarios provincial
Fiscal provincial
Escribanos
3.2.3-4 nivel de Comarca o Comunidad Carreteril:
Alcalde FMayor de la Comunidad-Presidente de
la Junta de Hermandad




Comisarios(procuradores,diputados,delega-
dosJ)dos por cada pueblo de carreteros.
Escribano-Notarie

3.2.4-A nivel de concejos de pueblos carreterog:
Alcalde de Hermandad :
Comisarios @ procuradores de Junta
Alguacil de Cabafia
Escribano o
Fiel de fechos
Carreteros




Hablaremos de logs diferentes niveles y cargos.

El primer cargo que aparece a nivel nacioneal
es el de Alcalde de adelantamiento,alcalde e Juez
de todas las ciudades e villas de carreterfas de
nuestros reinos".(484)Aungque no se especifican las
funciones, el titulo es lo suficientemente claro pa-
ra entenéer que bajo su jurisdiccién estaba toda la
Cabaiia de Carreteros.BEBsto nos inclina a afirmar que
desde la creacién de dicha Cabafia,hubo una legisla-
cibn especial,con un juez particular y con jurisdice
cién privativa y que después pasd a llamarse Juez
Protector Conservador.

JUEZ PROTECTOR CONSERVADOR

ND podemos estar de acuerdo con Tudela,d.
cuando dice que el Juez Protector fue creado'por
Real Orden de 18 de Abril de 1754,pues existid ya
segin sabemos por multitud de documentos,durante
todo el siglo XVII.(4185) .

Por su parte Ringrose afirma que dicho cargo
se cre§ en 1629(496)y Gascédn,dice:
"...podemos concluir que este cargo si
bien pudo haber existido antes,fue actua-
lizado o quizés creado por Felipe V en-
tre 1700-1713".(417%)
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Estoy de acuerdo con Ringrose en que ya en 1626
existid el cargo de Juea Protector Conservador y an-
tes,en 1521 ,aunque se llamara entonces"Alcalde de
Adelantamiento,alcalde e Juez de todas las ciudades
e villas de carreterfas de nuestros reinos",ya que
el poder era similar.

No puede existir duda,sin embargo,que el cargo
de Juez Protector Conservador existid durante el si-
glo XVI.

Una real Provisién de 17 de Setiembre de 1599,
parece que hace referencia Unicamente al Alguacil
Procurador General.No es arriesgado suponer que du-
rante todo el siglo XVI actuaron el Alcalde de Ade-
lantamiento,alcalde e Juez de tocdas las ciudades e
villas de carreterf{a de nuestros reinos,citado ante-
riormente y el Alguacil Procurador Genergl,con fun-
ciones especificas cada uno.

Son muchos los documentos que nos hablan de la
existencia del Juez Conservador en el siglo XVII,se-
gin acabamos de ver. '

Nuestra afirmacidn es,pues,que dicho Juez exis-
ti8 desde la creacidn de la Cabaffa Real o pocos afios
después con el nombre de Alcalde de Adelantamiento,
Alcalde e Juez,etc.Que g mismo tiempo existid el
Alguacil Procurador General y gue,posteriormente,
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en el siglo XVII o antes,se dié el tf{tulo de Juez Pro-
tector Conservador con categorfa de Ministre del Con-
sejo quizds con mis amplios poderes como el de nom-
brar Subdelegados,etc.

Poder y funciones.-

Era el cargo de mayor poder y autoridad en la Ca-
bafia Redk de Carreteros a nivel nacional.Tenia catego-
ria de Ministro del Consejo y pod{a elegir represen-
tantes suyos en las provincias.Su titulo era:"Juez
Protector-Conservador de la Cabafia Real de Carrete-
ros, Trajineros,Cabafiiles y sus ®derramas®™.

La Ley dice sobre é1:

", ..Atendiendo a la conservacidn de la Herman’
dad de Carreteros de la Cabaiila Real de estos
mis reinos y sefiorfos;he venido en elegir y
nombrar un Ministro de mi Consejo,Juez Pro-
tector de ella y sus derramas,a fin de que
desagrave a los carreteros y cabafiiles de
los dafios y perjuicios que se les hagan por
qualesquiera personas,Concejos o comunida-
des,haciendo justicia a las partes;conocien-
do de sus negecios y causas,que como tales
carreteros tuviesen y se les ofreciesen so-
bre el uso y exercicio de sus carretas,y 1o
demis a ello anexo y dependiente,con inhibie
cién de todos y qualesquier Tribunales,Chan-
cillerfas,Jueces y Justicias de estos mis
reinos y Seflorf{os:resrevando las apelacio-
nes que se interpongan de sus autos y sen-
tencias al mi Consejo en la Sala de Mil y
Quinientas,siendo en asunto de dehesas y pas-
tos de invierno,y en los demas negocios a
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la Justicia,y no para otro juez ni tribunal
alguno“.((i3§

Las anteriores disposiciones nos hacen ver que los
carreteros,con la creacién del Juez Protector Conserva
dor,consiguieron una cota jamis pensada por ellos aun-
que,como se ve en la actuacién carreteril,la Corona
no podf{a hacer otra cosa si querfia tener un transpor-
te propio,efectivo y barato.

Su jurisdiccidén privativa sobre los asuntos de
carreterfa era total.Las mismas Chancillerfas,aun en a-
suntos crimingles,si se trataba de carreteros,los pa-
saban al Juez Protector.(4%9)

A 81 tenfan que llegar todos los pleitos en 1~
tima instancia,pudiendo existir solamente apelacibn a a
la Sala de Mil y Quinientas en asuntos de dchesas y
pastos,y a la de Justicia en el resto de los casose.

El Juez Conservador debe dar las providencias que
crea necesarias para que se guarden los privilegios
de los carreteros,las exenciones y preeminencias que
tienen(dqo).nébe estar informade de todo 1o concernien-
tea las carretwrias para gque en cualquier momento

"puedan cgnducir los abastos y provisiones
de los Exercitos,sin dejar de atender al co-
mercio de la Corte,Reynos y Sefior{os...".(491)

No debe permitir que se detengan ni hagan pri-
sioneros a los trabajadores de las carreterf{as:mayo-
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rales,aperadores,ayudantes de aperadores,pasteros,
ayudantes de pasteros,gafianes,ayudantes de gafianes,
etc.

"...porque en todo lo que mira al uso de di-
chas carretas y su trafico han de estar suge-
tos precisamente a sus érdenes y providen-
cias". (492) '

Estaba facultade para nombrarem las provincias
cabezas de partido a representantes suyos que toma-
ron el nombre de subdelegados y subjueces de cabalflia
en el future,(493)y,si no habfia un nombramiente espe-
c’ifico,podfa comisionar "a los Ministros de las Audien

cias y Chanciller{fa,Corregidores de los par-
tidos y Abogados de los Consejos™.(419%)

Esta facultad fue ejercida frecuentemente,incluseo
nombrando Subdelegados de Cabaria a los Alcaldes Mayores
¥ a los Escribanos.(4195)

La actividad del Juez Protector Conservador fue in-
tensa pues los conflictos de los carreteros,p:incipal—'
mente relativos a pastos y dehesas y acotamientos,e-
ran continuos en su "trajino" permanente durante los
diez meses del aflo. ’

Hay momentos en que las dificultades son especigks
les y disminuyen las carreterias y el transporte,debido
a las muchas pérdidas de ganado y riesgo de las vidas.
(496)Las actuaciones judiciales disminuyen en consonan-
cia,como consecuencia légica.



El Decreto de las Cortes de 8 de Junio de 1813
sobre medidas para el fomento de la agricultura y la
ganader{a,serid el detonante que haga explotar defini-
tivamente la bomba de las controversias entre agri-
cultores y ganaderos en perjuicio de estos Ultimos.
Desde este momento se sgudizan mas las posturas y los
acotamientos proliferan por doquier,dificultando el
transporte.los reyes se ven en graves dificultades
pues desean complacer a todos y,a veces,existen con-
tradicciones legislativas.

Un sinnimero de leyes,Decreta, Reales Ordenes y
Provisiones apoyan a los carreteros en sus privile-
gios,principalmente desde 1490,Ley I1I,t{t.28 de la
Novisima Recopilacién,hasta la de 6 de Setiembre de
1836.ElL problema de los acotamientos trae continuas re
yertes y pleitos entre pueblos,propietarios y carretews
ros.™m estos moumentos la actividad del Juez Protector
Conservador es mayor y sus intervenciones son ceasi
continuas.

Como hemos dicho anteriormente,la mgyor parte
de los pleitos afectaban a asuntos entre carreteros
Y propietarios de las dehesas de invierno,pastos co-
munes de pueblos y rastrojeras,en relacidén con los
derechos de arrendamientos y privilegios concedidos
a la Cabafia Real.(19%)



La actividad del Juez Conservador fue tan inten-
sa que se necesitd crear un aparato judicial, "“pro-
tectorfa de la Cabafia Real",bajo la impronta de la
judicatura tradicional espafiola.En la cumbre estaba el
Juez Protector Conservadori ;

Encontramos al Juez Conservador en todos los si-
glos de la carreteria,incluido el @ltimo tercio del
siglo XVII,interviniendo en cuestiones de pastos.(498)

Si alguna vez el Juez Conservador parece no tener
actividad en los pleitos de los carreteros,no espor
apatf{a de éstos como insinda Gascédn(499)sino porque
tenfan sus graves crisis en pérdidas de bueyes.Ejemplos
tenemos en la pérdida de 400 bueyes en los viajes de
aprovisionamiento de grano y pertrechos de guerra a
los ejércitos en las Guerra de Catalufia(200),de 100
bueyes en la Guerra contra Portugal y 240 en la Guerra
de la Independencia a manos de los franceses(201)y o%
tros muchos casos que podrfamos citar en los que se
muestra el temple serrano de los carreteros y'can lo
que nos demuestran que los privilegios se los conce-
den por justicia.




DD
)
o

PROCURADOR GENERAL DE LA CABANA REAL DE CARRETEROS

Este cargo aparece muy pronto pues ya eh 17 de
Setiembre de 1599 se dice que a peticibn suya se dan
las cuatro priuweras leyes que privilegian a los carre-
teros.(202)Se le concedem la facultad de ejecutar las
dipposiciones relativas a que los carreteros puedan
cortar madera de los montes para reparar sus carre—
tas y que no paguen derechos por los bueyes sueltos
que lleven de remuda.(203)Hasta ese momento aparecen
Procuraderes de los carreteros en otros pleitos de mo-
do circunstancial,como sucede en 1520,que lo fue Juan
de la Puebla.(20%)

Cada seis meses debia dar cuenta de los ejecu-
tado.

Desde el principie de su nombramiento se encarga-
ba de que se cumplieran las leyes,Reales Decretos,Rea—
les Ordenes,Provigiones,etc.Posteriormente fue el re-
presentante directo y efectivo de todos los canreteros
del Reino.En las primeras referencias aparece como Al-
guacil Procurador General de la Cabafia.

El 17 de Mayo de 1646,encontresmos al Procurador
General recurriendo al Consejo para que se ordene que
al pasar los carreteros por los pueblos

"...no se les quite el vino y mantenimiento
que llevaren para su sustento,ni se les mal-
trate por esa razén".(205)



As{ mismo el 17 de Julio de 1652,interviene ante
dicho Consejo para que

", ..yendo o viniendo las carretas cargadas
por los pueblos,no se embarguen para la con-
duccidn de la sal."(20¢)

El 23 de Marzo de 1804,a recurso de los Comisarios
y el Procurador General,manda el Consejo a las Justi-
cias que en sus respectivas jurisdicciones,se cumplan
las leyes y privilegios dados a los carreteros...

Por Real Provisién de 20 de Mayo de 1806 y 9 de
Julio de 1823,el Procurador General se preocupa de
que se impriman los privilegios y de gque los tengan
todos los carreteros para poderles llevar consigo ¥y
ensefiar a las Justicias para que surtieran los mis—-
mos efectos que los originales.

La Junta y Hermandad de Carreteros de la Comarca
Burgos-Soria llegd a tener tal relevancia que se le
concedié el derecho a nembrar al Procurador General,
lo que le daba al tener también su comisario o Pro-
curador regionagl,una superioridad manifiesta soBre las
demids organizaciones en lo jurf{dico-administrativo
ya desde el siglo XVIII.(20%)

El cargo de Procurador General de Cabafla esta en
la organizacidn juridica desde el principio de la Ca-
bafla; en trato directo con el Consejo del Reino pero
no con categeria de Ministro como el Juez Protector
Conservador.ElL segunda cargo en importancia.
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Alcalde Mayor de Cabafia

Su funcidn primordial era ejecutiva.Citaba a las
Juntas de las diferentes Hermandades o Asociaciones
cuando era necesario fletar los diferentes trenes
de carreterf{a para el acarreo de sal,trigo,carbén,
provigiones,vituallas,municiones, pertrechos de gue-
rra,etc para servicio piblico y de la Corona.(208)

Fiscal y Escribanos
Técnicos juristas,profesionales de las leyes con

los estudios de abegacia.Los escribanos de la Protec-
torfa firmaban todos los escritos que emanaban de los
tribunales nacionales.Sin su firmg no tenfan valor le-
gal los comunicados ¢ documentos.Su firma iba con la
del Secretario de Cémara del Consejo de C astilla.
(109)
Procuradores—Comigarios de Organizaciones
de la Cabafia Real. s
Ten{an como misién propia ajustar y contratar
con la Real Hacienda los artfculos correspondientes
para los transportes.(240)

Una vez contratados los transportes,lo comunica—~
ban a las Hermandades respectivas,de las cuales eran
representantes,y éstas se reun’ian en Junta de Her—
mandad para efectuar el reparto de los portes a cada
pueblo .
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Tenemos constancia de la presencia de Comis g=-
rios o Procuradores de la Junta y Hermandad Burgos-
Soria,

". ..para el cotejo y arreglo de 1o que por
dicha Comunidad de Carreteros se tratd y
confederd en la villa y Corte de Madrid por
dos camisarios que para ésto se remithme—
ron a dicha coerte..."(244)

Bsto nos confirma en que la Hermandad tenfa de-
recho a que la representaran dos comisarios en la
Corte en los repartimientos de transportes de la
Real Hacienda,lo que nos muestra el pod.r de la Her-
mandad por aquella época.No la representaba un pro-
curador sélo segin dice Ringrose(242)

Al aumentar su iiportancia determinaron que un
procurador estuviera constantemente en Madrid para
llevar de cerca todos 1los asuntos concernientes a su
negocio,.,El prestigio e importancia de este procura-
dor y el volumen de negocio de los transportes fue
el principla motor que llevé al Consejo a conceder a la
la Hermandad Burgos—-Soria,el derecho a nombrar el
Procurador General,segin dijimos anteriormente.



JUEZ SUBDELEGADO DE CABANA

Era el representmnte directo del Juez Conservador
que tenfa capacidad jurfdica para nombrar a delegados
Suyos. '

La Ley nos habla de sus facultades:

", ..que haya sugetosen las provincias cabe-
zas de partido,para que con més facilidad
puedan ocurrir,a la conservacién de dichos
carreteros y cabafiiles,y reintegrarlos de
los dafios que se intente hacerles..."(2413)

Pueden ser Subdelegados:

", ,..logs Minist{ros de lasAudiencias y Chan-
ciller{as, Corregidores de los partidos y
Abogados de los Consejos™.(24%)

De manera concreta,la lLey,nos habka de sus po-
deres:

", ..para que puedan proceder en todo lo concer-

concerniente a la enunciada carreteria Regl con
la misma inhibicién(que el Juez Conserva-
dor);y en su consecuencia avocar y retener
los procesos y autos que se hicieren y fir-
maren por las Justicias ordinarias,y demés
juecea y Ministros de estos mis reynos y
Sefior{os continuindolos hasta sentencia
definitivaj;admitiendo las apelaciones,que
se interpongan por las partes para el mi
Consejo y Salas de Mil y Quinientasy Jus-
ticia seg’un su clase". (21%)

Con la llegada de los Borbones a Espafia,se po-
ne en funcionamiento el cargo de Jueces Subdelega-
dos producto de su sistema.
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Las Subdelegaciones evolucionah al ritmo de los
Jueces Protectores e Protectorf{as de Cabefla.Siguen
la pauta de la judicatura espsafiolas:Juez Subdelegado,
Procurador,Fiscal y BEscribanos con Alcalde Mayor.

No todas las Subdelegaciones tenfan los midmos
cargos aunque si{ las mismas funciones.

Bn cada Subdelegacidén debfan contar con listas
actualizadas del total de carros,bestids y propie-
tarios disponibles,de largas y cortas distancias;
listas que enviaban a la Protectorfa Nacional.(24¢)

ElL dmbito de su jurisdiccién comprend{a una
provincia,zona @ comarca determinada,residiendo en
las capitales de provincia o pueblos importantes:Za=-
mora,Becerril,Atienza,Roa,Cgmpillo de Altobuey,Toro,
Briviesca,Bur o de Osma,Salamanca,Granada, Eci ja,Se~
govia...(’ue

El Subdelegado comunicghba a los corregidores de
los diferentes lugares para que éstos obligaran a las
Justicias cumplir las sentencias y disposiciones ema-
nadas del Juez Conservador y del Consejo en asuntos
referentes a la carreter{a.

Al candidato,se le nombraba Juez Subdelegado de
la correspondiente ciudad y “en diez leguas al con-
contorno™.(218)

El nombramiento lo hacf{a directamente el Juez
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Conservador.Intervenf{an en todas las disputas de ca-
rreteros en primera instancia.

El cargo recafa en distintos funcionarios des-
tinados ya en las ciudades para las que eran nombra—
dos.Ellos mismos solicitaban ser nombfados.Tenemos
miltiples ejemplos.Piden ser nombradas Subdelegados:
el escribano real de Atienza(2419),el Alcalde Mayor
de Zamora(220),el Alcalde Mayor de Bcija(221),el A-
bogado de los Reales Consejos de Segovia(22%)...

El Juez Conservador acced’ia normalmente a las
veticiones de nombramiento de Subdelegados de Real Ca-
bafia.

Al no existir un nombramiento concreto de Juez
Subdelegado,recafa directamente en los corregidores
Yy posteriormente en los intendentes.(223)

Al ostentar un misme funcionario distintos car-
gos en una misma jurisdiccién,se daban casos diffci-
les y posturas comprometidas ya que la gama de ton-—
flictos entre los carreteros,afectaban a aspectos mu-
nicipales,agrarios,de pastos comunales,de dehesas,etc.
siendo la postura del Juez Subdelegado determinante y
dificil por ello.lLa mayor parte de sus intervencio-
nes tienen lugar por los pastos de invierno.(22%)

A veces se ve en conflictos con las Chancille-
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r’ias y existen disquisiciones jur{dicas sobre el &m—
bito de competencias en determinadas materias.As{ su-
cedid al actuar contra varios carreteros por la muer-
te acaecida a Pedro Valero,uno de ellos.(il5)

Alcalde Mgyor

Recaian en él1 las mismmas obligaciones y funcio-
nes a nivel provincial que las del Alcalde Mayor a
nivel nacional. :

Comigarios,Delegadog 0 Procuradores provinciales

Los Jueces Subdelegados convocaban Juntas Comar-
cales y envigban a ellas a sus diputados o delegados.

Las funciones son similares a las desempefiadas
a nivel nacional,en su ambito provincial.

Fiscal y Escribanos

Daban fe de todos los escritos y documentog de
las Subdelegaciones provinciales con su firma.Sin
ella no tenfan valor legal.Eran cargos técnices y
estaban ocupados por letrados.




Organizacidn Comarcal y local de lag Juntgﬁ y Her-
mandadl’ de la Comarca Burgos-Soria.

El concejo era la unidad administrativa y judi-
cial.BEn concejo abierto trataban los pueblos de la Her-
mandad todos los asuntos referentes a la carreterfia.

Los concejos de las villas y pueblos de la Her-
mandad Burgos-Soria elegf{an cada afio un Alcalde de
Hermandad,un procurador un alguacil de cabafia y dos
comisarios que representaban al pueblo en las Juntas
d2 cada afio.(22€)También habfa en cada pueblo un escri
bano real o fiel de fechos que refrendaban los documen
tos y les daban valor legal a los mismos.

La Hermandad de la Comarca de Pinares Burgos—
Soria celebraba sus reuniones,llamadas Juntas de Her-
mandad todos los afios y cuando 10 consideraban opor-
tuno o era necesario por tener que efectuar seryicios
piblicos en los transportes de sal,municidén,artille-
r{a,grano,carbén, etc.

Tenemos conocimiento de diversos afios en los que
tuv1eron‘}%%?r antedichas Juntass1732,1733,1743,1749,
1750,175),1756,1758,1759,1760,1785,1788,1787,1788,1819,
183&,1840,1841,1851,1852...(22%)

Esto nos lleva a efectuar la afirmacién hecha an-
tes al decir que reuniones de Junta tenfan por lo me-




nos una vez al afio ,10 que no va muy de acuerdo con
lo gque dice Ringrose al decir que eran peribdicas e
interpretando que las _‘cenian principalmente por cues-
tién de litigios.(2%9)Y no era as{ pues los asuntos
de las Juntas trataban principalmente de los trans-
portes de la temporada.De ah{ que las fechas de
celebracién de Juntas fueran normalmente durante los
meses de Marzo y Abril.Bs claro que también trataban,
si asf lo requerian las circunstancias,de los asuntos
jurfidicos.

Las Juntas de Hermandad de la Comarca de Pinares
cstaba constituida por un Consejo.

Este Consejo lo formaban un Alcalde Mayor ce Ca-
bafia y dos delegados(diputados,comisarios,procuradores)
de cada uno de los pueblos de la Hermandad.

Bntre estos dos comisa#ios estaban los dos que
iban a repeesentar a la Hermandad en la Corte de Ma-
drid ante la Real Hacienda. '

Estos procuradores o comisarios eran elegidos a—-
nualmente en concejo abierto por todos los carreteros
de las localidades de la Hermandad.(329)

Las Juntas tenfan una duracidn,como médximo de
dos o tres dfas.Se celebraban indistintamente en
cualquiera de los pueblos carreteros de la Hermen-



dad, "por suerte de Cabafia",(130):Hontoria en 1819;
Quintanar,2750; Canicosa,1840; Vilviestre,1783-1750;
(231)

El Alcalde Mgyor citaba a las Juntas mediante
circular,cuando era necesario "alistar las carretas™
para cualquier servicio pdblico.(232

Bn las Juntas se ejecutaban los repartimientos
de mercancias y seflalaniento de rutas,por suerte,me-
diante cédulas o "politas".(233)

El Alcalde Mayor era elegido cada afio entre los
miembrogs de la Hermandad.

"Es bien piblico y costumbre que el cuerpo

de la Cabafia Real de Carreteros se haya de

ncmbrar anualmente Alcalde Mayor a un indi-
viduo de ella",(23%)

El Alcalde Hayor de Cabafia presidf{a la Junta de
Comisionarios o Delegados y era el encargado de que
se ejecutaran los acuerdos tomados en Junta.De acuer-
do con los comisarios,era al mismo tiempo el enrcarga—
do de convocar las Juntas correspondientes.

Aunque no tenfa funciones judiciales legales,es—
taban los carreteros obligados a obedecer sus normas
elaboradas en comin consejo con los comisarios de la
Junta.Muchas veces resolvia cuestiones diffciles en-
tre los componentes de la Hermandad y,otras,parece
que se mete en cuestiones que no son de su incunven-
cia como sucedié con Manuel Rubio,Prior S°indico de




la villa de Quintanar de la Sierra el cual dice:
“que el Alcalde Mayor se abstenga...en
asunto alguno judicial que ocurra entre
partes aunque sea entre individuos y
criados de la misma®™...(235)
apelando a las Ordenanzas Municipales de la villa de
Quintanar.BEsto nos viene a reafirmar en lo que antes
decf{amos respecto a que los asuntos judiciales no e-
ran precisemente 108 temas prioritarios o exclusivos.

Cuandoe los comigsarios o diputados de los respec-
tivos pueblos regresaban,los Alcaldes de Hermandad,
citaban a reunidn de concejo "a repique de campana
o pregbén segin costumbre®.(236)

Bn el concejo tenfa lugar el repartimiento de
los transportes.Previamente se llegaba a un acuerdo
en la manera de llevarlo a efecto.A continuacidén se
efectaaba el sorteo por insaculacién de cédulaq o
politas en las que figuraba la carga a transéortar,
los lugares de detino o(alfolfes)el origen en su caso,
los precios por legua y fanega 0 pPor carro,segun la
mercanc{z.A los que corresp ndfa natas mas faciles se
les solfa dar "sobras"’'pdara n velar en cierto modo las
suertes.En las reuniones,firmaban todos los carreteros
cumplir con lo acordaco siendo ya cada transportista
el responsable de su cumplimiento.Si asf no lo hacia,
la Junta préxima le ponfa la sancibn correspondiente
Ya que el sancionado era el pueble al ne cumplir con
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con los compromisos del trasnporte.(23%)

Termingba el repartimiento dando fe el escribano
de todo lo acordado y firmando todos los carreteros
el compromiso.(238) :

Bn cada pueblo,habfa un libro llamado de Cabafia
en el que se reflejaban los transportes,transportistas,
viajes hechos y resultados de los mismos en pérdidas
o0 ganancias.Las cantidades se repartfan de modo pro-
porcional al trabajo desarrollado y a los bueyes que
llevaba cada propietario.EL libro de cabafia era lleva-
do por el Escribano o Notario de Hermandad por lo cual
recibf{a unos honorarios.(239)

En algunos pueblos de la Hermandad gque estudiamos
figuraba el cargo de Alguacil de Cabafia que hacfa las
veces del Alcalde de Hermandad.(240)

Al cobrar las ganancias,se dejaba en el libro un
tanto por buey y carreta Para pagar los gastos admi-
nistrativos y contables.Alguaciles y Alcaldes de Ca-
bafia eran los encargados de cobrar y controlar en el
concejo este tipo de impuestos municipal.(1441)

J La Junta y Hermandad de la Cabaria Real Burgos-So-
ria,ya a mediados del 8.XVIII,tenfa dos procuradores
en Madrid.(242)Llegb a tener uno constantemente en la
Corte en dicho 313106163) Yy Ya en la Ultima década del
XVII(1693).



Al ser la primera en importsncia llegd a hacer-
se con las riendas del poder central,llegando en el
si.lo XVIII a elegir ellos mismos a un miembro de
su comunidad carreteril como Procurador General de
Cabafia en reunién comunitaria.As{ fue ya en 1701 y
1703,afios en que figuran con dicho carge de Procurados
General,respectivemente,José Manero y Juan Martinez
carreteros de la Hermandged y vecinos de Vilviestre del
Pinar.(24%)

Sigueron haciéndolo durante muchos afios y tene-
mos noticias de una eleccidn del cargo en 1754.(245)

Los servicios prestados por la Hermandad en los
afios diffciles de las guerras del XVIII,dieron la su~
premacf{a a la Junta y Hermandad de Burgos-Soria,y,per
méritos propios,la Corona concedié este poder de re—
presentacidn.

En el Gobierno central de la Carreteria hube,pues,
un miembro ejecutive clave que hizo subir ain mis a los
carreteros serranos.Ademds ten‘ian derecho a dos comi-
sionados en las Juntas nacionales gnte la Resl Hacien-
da al efectuar los repartimientes de mercanc’ias.

ElL engranaje jerarquico administrativo de abajo
arriba era perfecto,répido y c‘omodo para los carrete-
ros que pod’ian acudir en sus querella directamente
al Juez Subdelegade y al Juez Conservador,sabedores de
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que serfian perfectamente atendidos y con grandes
probabilidades de obtener una sentencia favorable
a su demanda.

Ya hemos visto que,aun en asuntos de muerte,las
Chanciller{as reconocfian la protectorfa del Juez
Conservador. (246)

Resumiendo

La organizacién jurf{dico-administrativa de la
Junta y Hermandad de la Cabafia Real de Carreteros
Purgos-Soria,era la siguiente:

A nivel ngciongl:El Tribunal Juridico-Adminis-
trativo que a los pocos afios de instituirse la Caba-
fia,tuvo necesidad de instaurarse con el dnico repre-
sentante llamado ya en 1520 "Alcalde de Adelantamien-
to,alcalde e Juez de todas las ciudades e villas de
carreterfa de nuestros reinos", (24%)

Al aumentar el volumen de la carreter{a,ldb plei-
tos fueron también en aumento,siendo necesaria una esg-

tructura jurfdico-administrativa méds amplia.Se cred
el cargo de Alguacil Procurador General de la Cabaila
Real de Carreteros,representante directo de dicha Ca-
bafia y ejecutive que se encargaba de publicar,comuni-
car y hacer cumplir las leyes,Reales Decretos,Reales
Ordenes,Provisiones,etc.que emansban del Consejo.
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En la primera mitad del siglo XVII,hubo necesidad
de estructurar un verdadero tribunal de Justicia con
la correspondiente rama administrativo-organizativa.
Entonces,sobre 1626,se consiguid el mayor logro de los
carreteros,el nombramiento de un Juez Protector Conser
vador de la Real Cabafla,(248) con poder absoluto en to
do lo relacionade con los carreteros en jurisdicciédn
exclusiva y con dnica apelacidén a la Sala de Mil y
Quinientas y de Justicia segin la materia.

Incluso asuntos que no ten’ian relacién con pastos
¢ ehesas,etc.llegaron a su'jurisdiccién reconocidos por
las Chancillerias.

Ba el siglo XVIII,con la venida de los Borbones
se reestructura la jurisdicciédn al estilo nuevo,nom-
brando representantes,Subdelegados o Subjueces,en to-
das las provincias e incluso en partides y comarcas.

A nivel nacional,se crearon los cargos de Procu-
radores o Comisarios representantes de las pringipales
asociaciones de carreteros;el pues o de Fiscai y el de
Escribanos de Cabafia.is{ quedaba completo el tribunal
de acuwsrdo con las normas jurf{dicas espafiolas.Junto a
ellos los porteros y los encargados de 1los peajes ca-
rreteriles.

Al Juez Conservador acudian los pleitos en dltima
instancia,y sus sentencias sélo pod’ia revocarlas,se-
gun se ha dicho antes,la Sala de Mil y Quinientas y
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la de Justhcia.

A nivel provincial,presidfa el Subdelegado o
Juez Subdelegado de Cabafia.Contaba con un procurador,
un fiscal y escribanos.Este tribunal actuaba en prime-
ra instancia y se encargaba de hacer cumplir les senten

cias emanadas del Juez Conservador.Era la representaed’
cidn provincial del tribunal nacional aunque con ju=-
risdiccidén propia en su ciudad y dies leguas en con-
torno.

A nivel de Comunidad de Comarca de Pinares,el
Srgano supreme era la Junta de Hermandad.Estaba formada
por un Alcalde Mayor de Hermandad,que era el Presiden-
te y ejecutive de dicha Junta,y un Consejo formado por-
dos delegados,diputados o0 comisarios de cada uno de los
pueblos de la Hermandad.

Daba fe de todos los acuerdos un BEscribane o No-
tario de Hermandad.

El cargo de Alcalde Mayor de Hermandad era‘elegi-
do cada afio 1o mismo que el de combarios o delegados.
Esto no quiere decir que no puéieran ger reelegidos co
mo as{ sucedf{a,segin podemos ver en distintos documen-
tos.

A nivel local,de pueblo existia un Alcalde de Her-
mandad, elegido cada aflo,procuradores o delegados de
Junta elegidos todos los afios,y un escribasno de Caba-




fia o fiel de fechos que daba fe de todos los acuerdos
tomados en el concejo y llevaba al mismo tiempo
el Cuaderno de Cabefia.

Como cada localidad dispomfa de sus Ordenanzas,no
habfa a nivel local una organizacidén jurf{dica sino mas
bien administrativa y organizativa,que llevaba todo el
movimiento de transportes y la problemAtica que consi
g0 llevaba.

El Alcalde de Hermandad y los Alguaciles,si los
habia,estaban encargadop de cobrar los impuestos muni-
cipales a los carreteros y de controlar el estado de
lLas cuentas de carreterfia.

Las Juntas de Comarca eran las que determinaban
los transportes de cada pueblo,medignte sorteo e insa- '
culacién de cédulas previamente discutidas por los in-
teresados 0 sus representantes...Cada pueblo hac{a otre
tanto en sws concejos una vez conocidos los transpor-
tes que les habfan correspondido,sefialando carga,lu-
gares de origen,de destino,clases de mercancfa,brecio
del transporte,etc.

Si los carreteros que se comprometfan a llevarlo
no lo hacfan en las fechas y condiciones fijadas,eran
sancionados en Junta y obligados a pagar la multa co-
rrespondiente.

BEra una organizacidn comunitaria pues practicamen-c
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te todos lode municipios carreteros lo eran en mis de
un noventa por ciento de sus vecinos.
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Ordenanzas de la Junta y Hermandad de la Cabafia
Real de Carreteros Burgos -Soria.

Ademas de la existencia de unas Ordenanzas apro
badas por la autoridad competente para la buena mar-
cha de cada uno de los pueblos,en las que se refleja
todo el orden ddministrativo y practico de cada conce
jo,exist{an Ordenanzas de la empresa que tratamos.

De la Junta de Hermauda: que se celebrd en Cani
cosa de lag Sierra el 13 de Febrero de 1840,podemos sa
car los capitulos de que trataban dichas ordenanzas j
el orden de su articulado.

Tenfan 13 empitulos y 80 articulos.

El Cgpitulo I trated del presidente,de la corpo
racién de Cabafia de carreterias del reino,sus cir-
cunstancias, eleccidn,facultades gubermativas ‘y res-—
ponsgbilidad.Consta de 18 artficulos.

El capitulo II trata de las Juntas de Cabafia,su
convocacién,ninero de individuos que la componen,nom
bramiento,circunstancias,obligaciones,ritos de su ad
misién,orden en los asientos y atribuciones en la Jun-
ta.Consta de 19 articulos.

El capitulo 1II trata del nombremiento de comi-
sionados,circunstancias,orden y método que ha de ob-
servarse en la eleccidn,responsabilidad y prohibi=-
cl




cibn que se les impone.Consta de 5 articulos.

Capitulo IV.Trata de las contratas que se cele)
bren por los comisionados en nombre de la Cabafia,or-
den que se hg de observar para el repartimiento,obli-
gacibén de los individuos de ella a su cumplimiento
¥ prohibicidén sobre este particular.Consta de cua®
tro articulos.

Capitulo V.-Trata de las cesiones,permutas y
traspasos de los géneros que se contraten en comuni-
dad y orden que ha de observarse sobre estos parti-
culares.Consta de cuatro articulos.

El capitulo VI trata de las cuentas fingles, &~
pocas y orden en que deben hacerse y nombramiento
de contadores que las hagn de informar.Consta de cua-
tro articulos.

El capitulo VII trata de la cobranza de repar-
timientos,multas y alcan@es que resultasen de las
cuentas,metodo,orden y sis tema que ha de llevarse en
su ejecuciébn.Consta de cuatro articulos.

Fl cgpitulo VIII trata de las demgndas o dispu-
tas que pueden ocurrir entre los individuos de Caba—
fia y pueblos de su transito para hacer las conduccio-
nes de géneros estancados y otros que resulten de con
trata.Consta de dos articulos.
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El capitulo IX trata de la preferencia y orden
que ha de observarse para los cargamentos,tanto en lac
salinas como en 1o0s demés puntos donde se reunan dos
o mas carreterias;asi mismo en los descergaderos y
métodos que han de gardarse en 1os cagninos y aparta—
deros.Consta de cuatro articulos.

El capitulo X se refiere al agente procurador
de Cabafia,su nombrgmiento,obligaciones,responsabi-
lidades,y prohibiciones.Consta de ocho articulos.

El capitulo XI trata del escribaio de cabafla,su
nombramiento,obligaciones y responsabilidades.Consta
de cinco articulos.

El capitulo XII.Trata de salatios de empleados
en el servicio de la Cabafia de Carreteros del Reino,.
Consta de ocho artfculos.

El capitulo XIII trata de la traslacién del ar-
chivo de papeles,ordcn con que ha de hacerse la entre
ga y depdsito de las llaves en poder del presidente.
Consta de cuatro articulos.

Estas ordecnanzas nos vienen g confirmar todos lo=-
cargos dichos.Como se celebrabg Junta en cada pueblo
carretero,tenfan que trasladar todas las cosas de la
Hermandad. Tenfian vigencia a nivel de Junta pero no
podian ir en contra de las ordenanzas locales.
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%.5:RUTAS Y CAMINOS UTILIZADOS POR LOS CARRETEROS DE LA
COMARCA DE PINARES BURGOS-SORIA.

Basados en los caminos y carreteras nacionales
descritos en la Primera Perte,efectuamos un recorri-
do minucioso de los caminos y carreteras usados por
los carreteros de la Hermandad en sus distintas ru-
tas por la Geografia espafiola. {

Para su estudio mAs concreto,dividiremos las dis-
tintas rutas:Ruta del Norte hacia el Cantédbrico;Ruta
de Castilla la Vieja y Leén;Ruta de Castilla la Nue= .
va ¥y Madrid;Ruta de Burgos y provincia;Ruta de Soria _ |
¥y provinciaj;Ruta de Barcelonaj;Ruta de Extremadura;Pu-
ta hacia Sevillaj;Ruta de provincias limf{trofes;Ruta
de San Sebastidn;Rutas de los pastos de Invierneo...

A todas estas rutes haremos coincidir unos ma-
pas hechos con los datos aportados documentalmente.

+.%.4- Ruta del Norte hacia el Mar Cantébrico

El camino de Santander a Burgos por Reinosa has-
ta Alar del Rey,fue el de las lanas.

BEn el siglo XVII,el comercio castellano habfia de-
rivado preferentemente a Bilbao con mejores caminos.
La nueva ruta carreterf{l quedarfa trazada para faci-
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litar el enlace entre esta villa portuaria montafie-
ra y Burgos.Patifio fue el promotor directo de la i-
dea en 1730 colaborando con Campillo y Coss{o.Hasta el
siglo XVI,Burgos habia sido centro del comercio lane-
ro.Patifioc querfa que el comercio que se hacf{a por
Bilbao con la lana,se hiciera por Santander y que,

en Burgos,pagasen los derechos de puertos secos que
se pagaban en Vitoria.Este camino quedd concluido en
1753.Se cobrarfa un portazgo en Reinosa.Cada carro de
lana pagaria 4 reales y cada carro que se sacara de
hierre del pefs pagaria 4 reales(13-3-1753).Pero Bild
bao se llevar’ia la supremacfa creandoe el Consulado
en un acuerdo independiente con Burgos después de una
dura lucha.

El binomio definido por el interior y los puer-
tos cantébricos mantendri su supremacf{a hasta el si-
glo XVIII.

Las Monataflas de Burgos eran paso obligado en
los caminos que conducfan,tanto a los pueblos vizcal-
nos como a los montafieses santanderinos més oriente-
les,desde el interior castellesne a través de Burgos,
desde Tierra de Campos y desde la Comarca de Pinares
Burgos-Soria,en sus rutas lanera,maderera y de la
brea.

Desde el siglo XVI,logra Bilbao un papel prepon=
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derante que conservard en adelante en el Cantébrice y g
que afianz8 el rol de 1los caminos de la Montafia Bur—
galesa como ruta obligada entre la Mesta y el Can-
tabrico.

Son varios los puertos que deben salvarse en el
trayecto que une la Castilla del Duero con la Costa del
Golfo de Vizcaya.lLos més elevados son los Montes de
Reinosa,del Escudo,de Egafia,Valnera,de la Pefla,etc.,
y,junto a ellos,existen otros menores!Pozazal,Paramo
de la Lora,Montes Obanenes.

Los pasos occidentales son diffciles por su re-
pentina ascensibn y descenso.Hay sectores mas faciles,
como el Puerto de los Tornos,importante para las comu-
nicaciones entre Laredo-Santofla. '

También son importantes el boquete de Trueba y
el Portillo de Pefila Angulo.Por ellos se reducen las
dificultades de los pasos hacia el Cantabrico.

En la segunda parte del siglo XVIII pasaba por
Medina de Pomar el camino Real para los puertos de S.
Sebastian,Vitoria,Bilbao,Castro Urdiales,Laredo,San-
tander,Burgos,Navarra y otros puertos de transito pre-
ciso y necesario para los lugares citados.(249)

Entre los caminos del Norte,se encuentran tres
que son,los que caializan las salidas castellanas ha-
cia lospuertos cantébricos y Vizcaya:de los Hocinos,
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la Horadada y Orduiia.Por ellos discurrié el trafice
econlmico desde el siglo XII entre las ciudades cas-
tellanas y los puertos;entre el interior y el mar.

X ceamino de la Horadada fue el més usado por
la carreterfa.Partf{a de Burgos,seguia por Villimar,
los Publacedos y Pozaj;llegaba a Ofia,salf{a de Trespa-
derne y,vadeando el Nela,seguia por Mijangos y No-
fuentes a Medina de Pomar.Es el camino més eémeéde,
més liberado de nieves y alturas,el mis fdcil para
la carreterfa y uno de los mas transitados por esas
razones.

El camino de los Hocinos. Tiene en comin con el

anterior,la parte superior de su trazado.Los dos uti-
lizan el paso del Trueba y el Valle de Mena o el
Puerto de los Tormos y los dos se centran en Medina
de Pomar,hasta el siglo XVI,en que se utiliza la va-
riante de Villadiego que es mas directa.Es el camino
de las Paresmeras de la Lora.Por Peflahoradada,Hontomin,
Cernécula,se llega a las alturas de Villalta-Pesa-
das.Por el Almifié se desciende al Valle de Valdiviel-
so,cruza el Ebro por Puentearenas,se mete en la hoz
del Ebro por un paso peligroso;salfa a Bisjueces,se
llegaba a Medina por Quintarnaza o por el Vadojec ac-
Yillarcayo imég:-#irectemente,deade el -sigto XVI.De
aquf{ pod’ia seguir hacia Bilbao por Villasante-Berce-
doe.
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Por este ramal habfia una bifurcacién hacia Laredo
por Los Tornos y hacia Bilbao por Castro Urdiales.

Por la depresién de Mena y por la vieja calzada
romana,el llamado C amino de Nava por Licifiena,Inis,
Arceo,llegaba a Burcefia y Nava de Mena y penetraba
por Valmaseda en Vizcaya.Una bifurcacién llevaba a
Espinosa de los Monteros y los puertos del Alto True-
ba a Santofia y Santander.(259)

El boquete abierto por el rfo Trueba da origen
a una hendidura de varios kilémetros de anchura a
1enos de 700 m.de altitud,lo que supone un ficil enla-
ce con la costa,por el Valle de Mena y por el descenso
progresivo y menor de El Cabrio,con un nivel de sdlo
200~300m,muy cédmodo y simple.Es este el mejor trazado
para penetrar en las costa Cantdbrica desde el inte»
rior de la Castilla del Duero.El descenso por Pefla
Angulo es més elevado(700 m.) y tiene la contrapar-
tida de la Pefia. :

Otros portillos de interés son,aunque menores,el
de la Magdalena,en el extremo occidental del valle de
Mena con Losa;el de Egafia,y otros pero inadaptados
como itinerarios actualizados.

El camino de Ordufia significd un duro golpe pa-
ra el camino carretero burgalés hacia Bilbao,que dis-
currirfa por los Altos de la Lora y Valdivielso,del
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mismo modo que para el camino de la Horadada anterior-
mente descrito.(251)

Este camino,a pesar de lo antinatural por la Pe-
fia de Ordufia, era mucho més rédpido y c‘omodo que los
tradicionales para el transporte de carros.Renacié
en el siglo XVII.
3.3.2-Ruta_de Castilla la Vieja y Lebn

Bas provincias comprendidas por estas dos Regio-
nes fueron las mis frecuentadas por las carretas de
la Hermandad.Podemos decir que es dificil que se pa-
sara un pueblo sin que fuera visitado por los bueyes
de los serranos.C aminos siffciles,rutas inverosimi-
les eran recorridas por los carreteros en busca de
cargas de grano_:principalmente.

La sal,el grano,la madera,la lana,la harinag,vi-
no,bizcocho,etc.fueron materias que 1llevabon los ca-
rreteros con paso firme y rodar cadencioso.
3.3.5.Ruta de Castilla la Nueva y Madrid B

Siempre fue Madrid un centro de atraccién de to-

dos los transportistas y también,es 1l8gico,de los de
nuestra Hermandad.Y més ain desde su espectacular au-
mento poblacional durante el siglo XVIII.EL Norte y
Madrid llegaron a acaparar todo el transporte,llegando
a ser insuficiente.Desde la Comarca de Pinares Burgos—
Soria,desde la comarca de Almodovar del Pinar,desde la




de Navarredonda,desde todos los pueblos de ambas
Castilles, BExtremadira y Andaluc’ia,acudfen las ca-
rretas a la llamada de la Corona ante el apremio de
la capital.

Antes de abrir para los carros,el paso por
el Guadarrama,que comunicaba las dos Castillas,la
ruta de los carreteros pasaba por Aguardenter’ias,
de mala pendiente para los carros.ElL paso por Gua—
darrama,acortd y facilitd el acercamiento a la ca-
pital de Espafia.(252)

Guadalajara,Toledo,Ciudad Real fueron provin-
cias traqueteadas por los pesados carreteros de la
Hermandad Burgos-Soria.

Jaspe,nadera,azogue,armamentos,bagajes de gue-
rra,carbdn,lefla,harina,aceite,hierro...materiales
que eran totalmente necesarios ,fueron transporta-
dos con diligencia.
3%.4.Putas de Burgos y Soria i o8

Desde la Comarca Pinariega,los carreteros de la
Hermandad recorrieron palmo a palmo las capitales ¥y

los pueblos crecidos,llevando la madera,lefia,gamellas,
tauretes,trillos, tabla,tabldén,machones;material de
construceidn para cuarteles,conventos,iglesias,monas—
terios,etc. Trangportaban la lano desde los lavaderos

de Vinuesa,la piedra para la catedral de Burgos;mate-
rial de construccidn para la catedral del Burgo de Osma;
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el grano a Madrid;el Carbén de Castilla la Vieja.

Las rutas de Soria y Burgos construyeron con sus
carretas toda Pa estructura urbana de 30s pueblos ¥y
ciudades,bajando el material de la montafia al valle
y formando el esgueleto con los pinos multiseculares.

Asi lo vemos en todos los recorridos menciong-
dos en este trabajo al hablar del pinar.
3.s3.5.Ruta de Barcelona

RRata de provisiones guerreras en aflos diffciles
de crisis bélicas,de transporte de armamerto,municio-
nes,grano,vituallas y bagajes de guerra...
Soria,Agreda, Tarazona,Mallen...Por allf dicurrieron
y allf dejaron cientos de bueyes inmolados en la dura
lucha diaria.
35.¢. Ruta hacia Sevilla

Por las rutas de Toledo,llegaban a Almadén,en
momentos de carencia de transportes,cargaban bi azogue
y segufan hasta Sevilla.
3.3.1.Ruta de Extremadura

Aunque Extremadura estaba abastecida por los carre
teros de la Comarca de Navarredonda,fueron los de la
Comarca Burgos-Soria,desde Castilla la Vieja y Leén
con trigo y desde Madrid con armamento y municién




para los ejércitos en la guerra contra Portugal,hasta
Mérida y Badajoz.
3.3.%.Ruta de San Sebastidn

Bn la Guerra de los Comuneros,las carretas de la
Sierra transportaron'en 1520 los cafiores y artillerfa
desde San Sebastian.A veces a sus tierras llegaban los
carros de bueyes portando lana de los lavaderos de
Vinuesa por la parte de Agreda.
33.9q.Rutas de los pastos de Invierno

Cuando el invierno se aproximaba calculaban los
carreteros las rutas oportunas,de acuerdo con las de-
hesas que arrendaban en invierno para los bueyes.E un
capitulo especial hablamos de este interesante punto.
33.10Ruta de las provinciad lim{trofes

Uno o dos vigjes durante el verano y alguno duran
te el invierno,efectugban los carreterocs de la Herman-
dad prioritariamente a las provincias lim{trofes con

las llamadas carretas churras o de cortas distzancias.
En ellas llevaban madera, tauretes,aros,gamellas, taure=
tes,lefia...y de esas provincias importaban aceite,vino
Y otras subsistencias necesarias para los pueblos carre
teros.




Creemos de interés traer aqui las rutas o cir-
cuitos que Klein sefiala para los transporte de carrete
rf{as,aunque no coincidan a veces con 1o0s nuestros.
3.3.44:Circuitos o rutas anuales de 1los carreteros al
Norte y Sur del Tajo

Cuando salfan el ganado de las cehesas,de inver-
nar en Toledo,en Extremadura o en tierras préximas al
Duero,al llegar la primavera,cargaban las famosas la-
nas segovianas rumbo al Norte cantibrico.Ba Vitoria,a-
fiadfan hierro a su carga.Bn Portugalete,embarcaban es-
tos dos productos y,en Bilbao.En el Viaje de regreso,
cargaban cafios y hieroy,en Salinas de Ros‘io y Afiana y
principalmente en Poza de la Sal hacfan el carzamento
de sa2l que distribufan por toda Castilla la Vieja,Le-
‘on,Castilla la Nueva,parte de Navarra y de Zaragoza.

Cuando iban hacia el Sur,llevaban lefla para los
hornos de Talavera o carbén...Cargaban cerimica en sus
carros ¥ la transpbrtabantdiSevilla.De al1f,1levaban
sal para Extremadura de acuerdo con los de Navarredon-
da.Desde almadén cargaben el mercurio que llevaban a
Sevilla para embarcar a Méjico.(253)

Todas estas rutas,nos ayudardn a comprender mejor
los mapas que incluimos a continuacibn,con los trans—
portes y camineos.




3.4 . _EONTRATOS DE CARRETEROS

Los carreteros tuvieron que suscribir diversos
documentos contractuales como trabajadores y como
transportistas principalmente.Creemos de gran interés
hacer referencia a algunos de ellos pues nos daran mu-
cha luz sobre su vida, economfa,costumbres...y otros
muchos datos positivos.

Los contratos de trabajo eran simples y senci-

llos:

"En la villa de quintanar de la sierra A
seys dfas del mes de marzo deste afio de
1733 nos aJustamos y combenimos de la hu-
na parte Francisco Manchade Molinero y de
la otra Xristobal mancio becino de la bi-
lla de quintanar en la forma siguientesen
que yo el diche francisco Manchado me ho-
bligo a serbir al hoficio de la carreterfa
aquello que me fuese mandado:y io el dicho
Xristobal Mancio le he de dar de soldada
desde el dfa de San Marcossasta el dfa de
san andrés de dicho afio,es a saber ciento

y sesenta rreales de Belldén y la carreta
libre que lleba,y ora de sebo,cebicas y ma-
deras y porque lo compliremos de huna y
otra parte:y por el que faltase nos somi-
timos a todas las Justicias del rey nues=-
tro sefior y porque lo compliremos de huna

y otra parte lo firmamos quintanar y marzo ¢ «
6 de 1733.Lo firman Francisco Manchado.-Xris
tobal Manzio.(25%)
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Podemos constatar otro contrato muy similar, aunque
con alguna novedad:

"en la billa de quintanar de la sierra a
dieciseys dfas Del mes de enero deste Pre-
sente afio de 1734 nos ajustamos y conbeni-
mos de la huna parte Melchor ybAfiez Becino
de la billa de palacios y de la otra Xris—-
tobal mancio becino de la de quintanar en
que yo el dicho melchor me obligo A serbir
con el dicho Xristobal mancio,Al oficio de 1
la carreter{a Para aquello que me fuese man-
dado y io el dicho Xristobal mancio le he de
dar sobhdada Por dicha temporada que es de’dl
dfa de San Marces Asta el dfa de San andres
oCho dfas més o menos=trescientos y cinquen-
ta y seys Reales de belldn=y una costa y li=-
bre de diezmos®y si eclase carreta y segin
el tiempo la echare se a de reputar la lleba .
Para bajarla de dicha soldada= y Por berdad
que lo compliremos de huna y otra Parte lo
firmamos en la dicha billa de quintanar di-
cho dfa mes y aflo=Lo firman Melcho Ybéfiez.-
Xristobal Mancio.(255)

En los anteriores contratos laborales figuran
los siguientes aspectos:lugar donde se celebra ‘el com-
Promiso contractual; fechaj;nombre de los contratantes,
amo y carreteros;lugar de vecindad de ambos contratan=-
tes;duracidén del contrato;si lleva el trabajador,o no,
carretas en la carreterfa y tiempo en que pone;servi-
cios de mantenimiento de las carretas que lleva el tra-
bajador carretero:sebo,maderas,cebicas,...; Pago de
ciertos impuestos del trabajador por parte del propie-
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tario mayoritario de la carreterf{a;libre de diezmos;
fecha y lugar donde se firma el contrato y firma de
los contratantes.

BEn ellos vemos que,de llevar carretas a no llevar
las en el negocio,el sueldo es diferente.Ademds se
puntualiza que si llevara carreta se rebajara"segin
el tiempo"™ que la tuviera™,la soldada.

La Hermandad de carreteros Burgos-3Soria ocupa-
ba una de las zonas més boscosas de Espafia con muchos-
kilémetros cuadrados de pinos,hayas y robles.Muchas
veces contrataban transportes a diferentes lugares.
Eran concertados con particulates,con entidades lo=-
cales,con el ejército,con superiores de conventos,
con constructores,con iglesias,etc...Veamos algunos
ejemplos:

“En la villa de canicosa A 2 dfas del mes
de Mayo deste afio de 1788 Nos obligamos
nosotros Pedro Peyrotén y Mateo Chapero,
francisco Ramén Pérez y diego Pérez ‘A con-
duzir quinze carros de madera A la ziudad
de Burgos para la santa yglesia de dicha
Ziudad Con Mas otros dos Carros de Manuel .
Mateo y bezinos todos de dichas Villas,y
8e les paga Por cada un carro de porte A
zinquenta y zinco Reales y se les da de So-
corro treszientos Reales,en esta forma A
Pedro peyroten Zien rreales A mateo chape-
ro Zien rreales A diego pérez otros Zien
rreales,y se Adbierte que se A de cargar
la madera A el pie de la tocona en donde
se fabrica y cada uno Aya de cargar en cada
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un carro A correspondenzia de piezas Segin
corresponda y se An de conduzir en todo el
mes de Junio y Julio deste presente afio y,
que se obligan los dichos A todos los dafios
Yy perjuisios que se originasen A esta Villa,
por no conduzirla en el tiempo que Arriba Se
espresa y por no conduzirla en el tiempo que
Arriba Se espresa y por berdad lo firmamos
en canicosa y Mayo Arriba dicho fecha Ut Su-
pra.lLo firmansMatheo Chapero;Diego Peyrotén;
Manuel Matheo y Francisco Ramén Pérez.(256)

contrato parecido,con otros detalles:

"En la villa de canicosa a quinze dfas del
mes de Abril deste afio de mill setezientos
ochenta y ocho.Nos obligamos nosotros Ambrosi
sio Molinero Prior S{ndico General desta re-
ferida villa y a nombre de ttodos los vezi-
nos y de la ottra parte Manuel Saez Pardo ve-
zino de la Ziudad de Burgos.En que yo el di-
cho Ambrosio me obligo a ponerle en la Ziu-
dad dicha de Burgos a su costa la parttida y
clases de madera siguientes//://Zinquenta y
dos digo settentta y siette cuartta en cua-
dros de a diez y onge piés;cuarenttarg dos
cuartas en cuadro de a Veinte y cuat pies;
veintte y dos cuartas en cuadro de a veintte
y cuatro piés;treintta y seis cuarttas en
cuadro de a veintte y cuattro piés;treintta
Yy seis cuarttas en cuadro de a veintte y
ttres pies;cuarenta y ocho cuarttas en cua—-
dro de a diez y nuebe piés;veintte y cinco
cuarttas en cuadro de a veintte y dos piés;
xiento y zinquenta machones de a diez y ocho
piés.Cuya especie de madera se an de condu-
gir en ttodo el mes de junio y julio dedte
afio de ochenta y ocho y io el dicho Manuel
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me obligo a pagar por cada un machdn,Puesto
en dicha Ziudad a Cattorzemeales.y que si
alguna pieza acaeziese que fuese algo venture
ra,no siendo con demasia no se a de repugnar
Cosa Alguna y que para empezar a laboriar di
cha madera y empezar el acarreo de dicha ma-
dera a de dar dicho Manuel ttres mill rrea-
les y siempre que fuere anttes de los ,
paraque se diese algdn dinero se lo remittira
dejando rezibe para su resguardo Como también
dicha madera a de ser libre de puenttes y Al-
cabalas en dicha Ziudad y con dichas condi-
ziones esttipuladas uno y ottro Nos obliga~
mos a lo que arriba echo se menciona.y para
el que no Cumpliésemos nos obligamos a tto-
dos los agrabios Que a cualquiera de las
partes se le orijinasen.BEn cuya Conformidad
lo firmaron las partes de que yo el fiel de
fechos fui presentte a ttodo ello siendo tes
tigos Manuel Marcos y Bernardo Chapero vezi-
nos destta referida villa en dicho dia mes

y afio arriba dicho fecha Ut supra//.ttesti-
gos a ruego de Antonio Molinero.lo firman
Juan de Pedro Lépez,Manuel Saez Pardo,Manuel
Barcos,Bernardo Chapero.Como fiel de fechos
yo presente fui Francisco Ramdn Pérez,(25%)

Contratos como los presentes los encontramos a
cientos en los libros municipales de todos los pueblos
de la Hermandad.lLa madera fue un material que proporcio
né sustantivos ingreses a 1los municipios,a los carre-
teros como transportistas y a toda la zona para cons=—
trucciédn de gamellas,carretas,trillos,aros,tauretes,etc.
Es el concejo el que contrataba el precio de la madera
Yy el que fija el precio del tramsporte.
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El Prior Sfndico General,cargo elegido todos los aflos
en los pueblos,contrataba en nombre de los vecinos,Fi-
gura el pricio total por machén puesto en Burgos y pa-
ra estar seguros de la venta,exigen al comprador una
cantidad como seflal.La venta estd libre de los dere-
chos de puente y de alcabalas.S e comprometen a cum=-
plir las condiciones.Firman los contratantes y da fé el
fiel de fechos.
Los carreteros,a veces,se comprometen "con sus

personas y bienes muebles y raices presen-
tes y futuros y juntos y de mancomin a voz

de uno y cada uno de nos per s{ y por el

todo insolidum™ a "renunciar como renunciag—
mos las leyes de la mancomunidad como en ellas
Y en cada una se contiene de cuio remedio no
usaremos..."(253)

Renunciaban,pues,a los privilegios de legislacio-
nes particulares y privativas en los contratos con par-
ticulares.

Firmaban también contratos relatives a la atili-
zacién de madera para construccibédn y arreglos de ca-
rretas,construccidén de aros,gamellas,tauretes,etc.,
trabajo que realizaban en invierno cuando estaban en
casa Yy durante todo el ario 1los que no iban al trajino.

"En la billa de canicosa A beinte y siete
df{as del mes de Abril de este Afio de 1788.
Nos conbenimos y ajustamos entre partes,de
la unaAmbrosio Mo inero Prior Sf{ndico General
y de la otra Agustin Garz{a Vezino desta Via
lla,en que yo dicho Prior le bendo A dicho
Agustin beinte y zinco pinos para el edifi-
zio de aros en el sitio del badillo Sin
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sa salir de dicho- badillo A prezio de zinco
Reales menos quartillo cada un pino y no
los A de Cortar Sin marco y si Alguno pare-
ziese Cortado Sin Marco BEn el territorio
de ziento y zinquenta pasos después de los
marcadgs 1los A de pagar Al Prezio de mill
maraved{s cada uno Siempre que se conozcan
son para el ecifizio de Aros que para este
fin Se benden y io el dicho Agustin A de
dar el dinero a el presente y para quenta.
Con este lo firmamos En esta de canicosa
y abril A beinte y zinco de Mill Sete-
zientos ochenta y ocho fecha Ut Supra.Y
por no Saber firmar dicho Agustfin trago
a un testtigo.testtigo A ruego Francisco
Ramén Pérez."(259)

Los carreteros transportaban todos estos dtiles y
muebles,hechos por la maravilbosa artesanfa de los ve= °
cinos carreteros de la Hermandad y de sus mujeres e
hijos.Valiéndose de los privilegios exportaban game
llas,tauretes,trillos,aros para panderetas,panderas,
cribas,cedazos, etc. Ba Navaleno ain existe un lugar
cuyo nombre recuerda esta actividad,"ElL Valle de los
Areros™; en Quintanar,"Donde tuestan las gamellas™,etc.
BEn todos los siglos del transporte de la Hermandad te-
nemos ejemplos de contratos semejantes,.Algo parti=-
cular y propio de la zona que nos ocupsae.

Como pueblos carreteros,estaban obligados a acudir
a las capitales de provincia respectivas con un ndmero
determinado de carros al "servicio de carruages"para
reten de la ciudad de Burgos para servicio de trans®
portes y vagajes",cuando el Gobernador Militar lo



determinara y por el tiempo que fuera necesario.BEsto
daba lugar a los correspondientes contratos con los
carreteros que efectuaban dichos servicios.

"En la villa de Quintanar de la Sierra a
Veinte y nuebe de Mayo de este afio de mil
ochocientos y catorze,en virtud de orden
del Sefilor Governador Militar de esta provin-
cia para que el partido de Salas en el que
se comprehende esta v111a,aprompte veinte
carros y treinta caballer’ias en el retén
de la ciudad de Burgos,para el serbicio de
transportes y vagajes,se hizo en este d'ia
(por correr bastante Priesa y apurara la
orden con vastante rrigor)en piblico conze-
jo saver por el Procurador si havia algin
vezinoe que quisiese yr ha acer este servi-
zio,y no ubo otro que con mids equidad lo
hiziese que fue Francisco Guevara Pavlo
quien se ob11g6 a poaer a su costa Dos ca-
rros en el retén de Burgos y por el tiempo
que obligue el Seflor Governador y asta que
les fazilite la lizencia y sl en caso de
pPoderse lograr revajar un carro,se obliga a
hasistir con el un carro,por el precio de
veinte y nueve reales Diarios cada carro.
que dard principio en el dfa treinta de el
Presente mes de mayo y concluiri quando se
logre la lizencia,y su paga a de satisfacer
esta villa hasta su regreso a ella,verifi—
cado que no se emplehe en otro servizio m’as
que el expresado,y en caso de emplearse los
Dos carros le ha de acompariar Christoval Me—
del vezino de esta villa,en la intelijencia
que no se puedan ausentar sin lizencia pues
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serén responsables a 10s perjuicios que por
falta de su cumplimiento resultasen a estas
villas y para cumplir todo lo referido lo
firmaron los sefiores:Cristoval de Andrés Al-
calde ordinario,Antonio Camarero rejidor y
Miguel Sim‘on Prior S{ndico General,y los
individuos que se obligan en dicho dfa fecha
ut supra.Xristobal Andrés,Antonio Camarero,
Miguel Simén y Francisco Guebaral'(260) '

Era normal el firmar contratos con el Gobierno y,
en su nombre,los asentistas correspondientes cuando se
trataba de llevar trigo,cebada,centeno,carbén,armamen—
to,artiller{a,vagajes de guerra,vituallas...para los
ejércitos. Firmgban dichos contratos el asentista co-
rrespondiente y un vecino en nombre del pueblo contra-
tante o varios si se trataba de la Junta y Hermandad. '

Como modelo vamos a poner el contrato entre Juan
de Ucero,en nombre de Quintanar y sus vecinos con Juan
de Silficeo Asentista de S.M.,sobre transporte de cier-
tas fanegas de trigo desde Alaejos a Mérida.(264)

"Otorgamos que damos todo nuestro poder
cumplido el que de derecho en tal casso se
requiere y necesario a el dicho Juan de U=
cero familiar del Santo oficio vecino de la
dicha villa y de los demés vecinos della ba-
ya a la villa de Madrid y a las deméAs partes
¥ lugares necesaarios,y con D.Juan de Siliceo
asentista de la Majestad del trigo y pan,de
municién de los exercitos de extremadura o
contra qualquier persona o0 personas que en su
nombre y con poder bastante estubieren para
la guerra referida trate y ajuste la cantidad



de trigo que se aya de conducir desde casti-
lla la bieja adonde se hubiere de portear
de los que tuviere comprados o comprare de
los de su obligacién para los conducir a la
parte o partes en que se combinieren y nece-
sitaren y ajustados e combenidos en la canti
dad e cantidades de fanegas de trigo que se
ayan de conducir por esta dicha villa y sus
vecinos=El poder se extiende a que firme es-—
critura de lo que deben dar a los carreteros
en caso en que el enemigo les quite bueyes,
carretas, etc.,porque pasarén cerca de Portu-
gal...EL poder es absoluto..."como si noso-
tros este dicho concejo los hiciéramos y otor
garamos...que el poder que se mrequiere sin
limitacién alguna le damos".

Renuncian a las leyes de la mancomunidad propia..

"renuncian a su fuero y domicilio..y la ley .
sit convenerit de jurisdicione unum judicum
ees M. Lo firman en Quintanar a 17 de Marzo de
1667

Juan de Sil’iceo tiene poder del Juez Conservador
para llevar las carretas que necesite para transportar
6000 fanegas de trigo de Castilla la Vieja,Salamanca y
Arévalo a Mérida.Quintanar transportarid a cuenta de
ellas,468.0torgan escritura piblica con una serie de
condiciones:

"Que conducirin dichas fanegas a 17 marave—
d{s fanega y legua,ocue lo llevar’an por
camino carretero y via recta,que D.Juan de
Siliceo debe darles a 16 reales por carre-
ta para sacar los bueyes de dehesa donde
han estado invernando y el resto en Mérida
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@ en la Corte a rrazbn de dos reales por cada
fanega de trigo conforme a las gufas y si fal
tare algo,se les descuente..

fijan la fecha en que deben llevarlo
& primeros de Mayo que bendra deste presen=-
te afio dos dfas mds o menos...

se fija lo que debe dar D.Juan de Silficeo si por
su culpa no les cargan a tiempo

seis reales por cada carreta y otros seis
por cada carretero cada dfa...

la medida con la que debe dirseles el trigo

"medida del Barco de Avila"...
Fijan con precisién lo que debe dérseles en el
caso de que el enemigo les quite bueyes,carretas,etc

" que si por pasar cerca de la rraya de por-.
tugal el enemigo rreuelde tomare o se lleua-
re algunos de los bueyes 0 carretas los a de
pegar el dicho Don Sebastian Silfceo a la di
cha villa y sus carreteros a rracon de a cien
ducados por cada par de Bueyes y por cada
carreta a diez y seis ducados..."

Dicen que si se les obliga al llegar a Mérida a
conducir harina,bizcochos,vi{veres o municiones,D.Juan ¢c
de Silfceo se obliga a pagar por cada dfa a 14 reales y
ademéas pagard 15 dfas de la vuelta y 14 reales para en-:
trar en sus dehesas por cada carreta...Se dice que la
villa de Quintanar con este servicio queda libre de que
se puedan embargar sus carretas aunque 1o mande el rey
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0 el Juez Conservgdor.Aceptan esta escritura las par-
tes.Se someten a la jurisdiccibdn del Juez Conservador,
"a cuyo fuero fuero y jurisdiccidn se someten,...D.
Juan de Silfceo renuncia al privilegio de asentista...
Dichas fanegas fueron llevadas por Juau Calvo y
las cargd en la villa de Alaejos,las llevd con Bartolo-

mé Gallardo y las entregd en la fabrica de Cubillas a
D.Xristobal de Olmos.

El contrato lo firman Juan de Ucero y D.Juan de
siliceo.

Nos da muestras de cémo los carreteros dejan bien

atados todos los puntos como hombres experimentados en
las lides transportistase.
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CONDICIONES MATERIASES

Vivienda

Casa del carretero o Casa pinariega.-Como parte
importante de la vida del carretero,es de interés
describir su casa,su vivienda de la cual,en el pre-
sente,quedan raros ejemplares en la Comarca de la
Hermandad.

Su construccién cotempla el clima y el trabajo
del carretero principalmente.

El material empleado en su construccién era la
madera y la piedra.las cuatro paredes son de piedra
Y,algunas veces,el piso superior es de madera,lo mis-
mo que la céamara.

A causa del clima,extremadamente frfo,las ven-
tanas son muy pequeflas y,especialmente,las que dan al
Norte.

La madera,abundante en la zona,es un elemento
muy importante,.Ademis del piso superior en algunas,
se emplea la madera en el suelo de las habitaciones,
en las puertas,ventanas,emtructura del tejado,vigas,
escaleras,chimeneas,suelo de la cdmara...

Las partes principales son:BEn la planta baja,na-
damis entrar por la puerta principal,hay un gran por-
tal.Por dicho_portal,entran las personas y los gana-
dos.Al fondo del portal suele estar la cuadra.Desde
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el portal se pasa directamente a las habitaciones y
a la cocina.A ambos lados del portal,nadamés entrar
a la casa,habfia dos habitaciones,™el cuarto de arri-
ba y el cuarto de abajo®.A continuacién de ambos,a
un lado,la cocina y,al otro,cerca de la cuadra, "el
cuarto de atréds®.Bn el portal estaba®el arcén",arca
grande donde se guardaba grano,yeros,pienso para los
ganadog,etc...

Al portal daba una escalera por la que se su-
bfa a la cémara.

En"las cuadras™ estaban los ganados Yy, junto a
las cuadras solfa haber ™un casito",adosgado a la pa-
red de la vivienda,baio un mismo tejado.A veces lo
separaba de la casa-vivienda sdlo un tabique de made-
ra.Los "casitos" son tipicos de esta zona.BEn ellos se
guardaba hierba,pienso,lefia,carros,aperos del carre-
terosubio,mel enas,coyuhdas, estrinque,subeo,charpones,
garrote,comederas, etc. Es muchas veces tan amplio como
la vivienda. )

En el cuarto de arriba y de abajo,dorm‘ian la
familia.Bn el cuarto de atris se guardaban los aliments
tos haciendo las veces de despensa.Ademds,en el por—
tal,habfa arcas,arquitas y arcones gom~ las cosas dia-
rias para personas y animales.

La cocina ew muy original y dnica.la ventilacién
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e iluminacién la recibe directamente del exterior.

Es el centro de la vida familiar del carretero.En
ella come,descansa y pasé sus ratos de solaz.Su forma
es més o menos cuadrada.las paredes tienen unos das
metrso de altura.Desde las paredes se levanta una
chimenea de forma cénica,muy elevada.El vértice del
como estd abierto al exterior para dejar entrar la
luz y la ventilacién.®e construye con barro y pino-
chos entretejidos con gran habilidad.EL remate de las
chimeneas tiene formas diferentes y se llama "chipi-
tel™.

Se entra a la cocina por "la calleja" formada
por una de las paredes de la cocina y el muro en que
se apoya el hogar.

Pasada la calleja,se entra en el cuadro de la
cocina.El hogar estd sobre una pequefla meseta que
tiene en el suelo una plancha de acero,sobre la que
se hace el fuego.En el fondo,sobre el muro que gsepa-
ra la calleja,hay una plancha de hierro, "el sé.nto“,y,
sobre é1,"el llar’in® del que cuelga una caléemepara
colgar cubos,calderas,etc.y ponerlas al fuego.

A ambog lados de la plancha de acero de la base
del hogar,hay dos ™morillos™ sobre 1los que se apoyan
las lefias.

Junto al fuego,en la parte izquierda,hay un ban-
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co sencillo o con escafio.En la pared,sobre la que

se hace el guego y en la parte izquierda,se halla

"la alacena"™ y,a la derecha del hogar, "la mora™,donde
se colocaban las teas para alumbrar la cocinag por la
noche o cuando fuera necesario. ;

En la pared de la derecha,se encuentra "la va-
sera",lugar en el cue se coloca la vajilla;y un mu-
ro ancho,algo elevado sobre el suelo,donde se frie-
gae

En la pared del fondo,enfrente del hogar,hay
un horno para hacer el pan casero de la familia.

En la cocina,se cura la matanza del afio,al hu-
mo y al aire.

La cocina del carretero de la Comarca de Pina-
res Burgos—Soria,es semejante a la que describen
Herrero,A.y Antén Pacheco,I:

"Es pequella y acogedora e impresiona muy a-
gradablemente cuando sentados en el banco
de respaldo,llamado e_gscafio,contemplaﬁios
las llamas de los troncos de lefia,las
cacerolas brillantes destacan sobre la pa—-
red jabelgada,los miltiples aparatos pri-
mitivos que rodean el hogar(morillos,cade-
na para colgar la caldera,...)y el cono de
la chimenea que arranca negro,brillante por
el humo,a dos metros del suelo y al final
del cual,a través del copete de tablas se
ve el cielo.(2€2)
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La clmara o desvan esté situada en la planta
alta.Es una especie de Arca de Noé:paja,hierba,lefla,tra
trastos inservibles,etc.Se comunica directamente con
la cuadra por un hueco cuadrado llamado "butrén®.Por
él se echa a la cuadra la hierba,la paja,etc,para el
ganado.ElL suelo es de madera,al igual que todas las
vigas de la casa y el armazén del tejade.

Trajes tipicos

La falda de carro.-Es la mis antigua en la zona
de Pinares Burgos—Soria y va unida estrechamente a la
carreterfa de la que toma su nombre.lLas mujeres iban

muchas veces con las carretas churras u ordinarias
al campo e incluso al moste y a las ciudades y pue-
blos cercanos.Para esos momentos utilizaban la lla=-
mada "falda de carro®.la tela de esta falda es de lana
roja,con bastante Wuelo y con una greca en negro a
unos diez centimetros,aproximadamente,hecho de flo-
res,pajaros,etc.ElL rsmto del atuendo femenino era
igual que el del traje de serrana.

El_atuendo de "serrana® es semejante en todos

los pueblos de la Hermandad.Va montado sobre ropa al—
midonada.Estd formado por una falda encarnada de pafio
adornada con tresterciopelo a unos 25 centimetros del
bajo.Sobre la falda un delantal de brocado negro a-
dornado con abalorios.




En la parte superior,un jubdn de seda negra con man=-
gas que terminan en una puntilla plisada en el pufio.
Se tocan con un mantén, mantén de manila"™ o ™mantén

de serrana",bordado en miltiples colores,con amplia
puntilla y madrofios.lLleva zapatos de pafio negro o de
ante del mismo color.8e corona con anplia peineta y a a
la iglesia van con una mauteleta negra de seda,bordada
de terciopelo.Se adorna también con cinta negra de
terciopelo.ElL peinado debe hacerse con raya central

¥ pequefias trenzas laterales y un trenzado trasero que
veg adornado con una cinta negma.

Atuendo del"serrano®.-Cosnta de pantalén de pana
rayada,negro o pardo,faja negra y blusa a cuadros blan-
cos y negros adornado en lana negra con adornos de pa—-
samaner{a.Bs en tela de vichi.Calza alpargatas blancas
con cinta negra y se toca con boina negra,tipo vasco,
con pafiuelo al cuello de color vivo.

La_carreta o carro de bueyes.®ue el vehfculo uti-
lizado por los carreteros.lLa rueda del carro primitivo
era maciza,llena.Posteriormente-fue aligerada en el
despiece.lLa llantida era de madera.

Bn la época medieval,la rueda més usual fue la de
cambrones y pPinas.La rueda de radios fue posterior aun
que incluso se utilizé en la época medieval.Antes de
pasar a esta rueda,hubo otra intermedia,la llamada de
pié y reja.(2€3)
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La ruedabde radios y llanta de acero ha evolucio-
nado en los momentos actuales hasta convertirse en la
rueda neumitica,normal hoy en los pueblos de la Comar-
ca de la Hermandad.

La carreta de rueda llena estuvo en activo hasta
muy entrado el siglo XX en que fue sustituida por otra
mayor,la de radios y llanta de acero

Exdstian dos pipos de carretas,la de "puerto a
puerto®™ o de lawgas distancias y "la churra™ u "or-
dinaria"™ o de cortas distancias.las de "puerto a puersd
to",11amadas as{ por hacer a veces sus recorridos del
Cantébrico al Atléntico Sur.Las "churras" se dedica-
ban a viajes de cortas distancias en la misma provin-
cia de los propietarios o en las provincias linftro-
fes y a las labores agrfcolas y pinariegas.lMientras las
primeras efectuaban de 5 a 7 viajes en la temporada,las
churras solamente hacfan dos en la época de verano.

Esta carreta de "puertoc a puerto™ tenfa las rue-
das mis pequefias y era mis pesada y resistente pues
debia estar preparada para rutas més diffciles y para
mayores contratiempos.La churra ten{a rueda y radios
mayores.Eran més ligeras.

En un principio,la rueda estaba sujeta al eje
pues era éste el que giraba.El eje fue un elemento
fundamental en las carretas.Era de madera.




Ejenplos de ruedas antiguas llenas y de radios,
existen aln en los pueblos serranos:Salduro,S.Lleonar-
do,Quintanar,Palacios...La encontramos también en los
recorridos hechos a las salinas de Imén,en uno de sus
almacenes. '

Bn todos los pueblos de la Hermandad,segin lee-
mos en sus archivos,tenfan derecho a cortar madera
para hacer sus carretas y repararlas(264)

En las Ordenanzas de Covaleda se dice,

"que sus vecinos se dedican en el invierno
a labrar madera...y que el qgue quiere,hace
pértigas y timones(aimones)para carretas,
de pinos secosS..."(265)

BEn las mismas Ordenanzas,se dice que los de Durue-

10 cortaban también en sus montes maderas para sus ca=-
rretas.
En las Ordengnzas de Vilviestre se lee:

",..0trossf hordenaron que el procurador que
es 0 fuere tengan obligasibn de ir quatro
dfas a ventas en el mes de diziembre para
vender maderas para edifizio de carretas a 1
kos sitios agostumbrados y ponerlo en & 1li-
bro de dicho aflo.(266)

Durante todo el invierno se dedican a construir y
reparar sus carretas.(2¢¥)Pero a veces,en su trajino
compran carretas en otros lugares,como sucedid con
el Excmo.Sr.larqués de Viruefla,propietario de la dehe—
sa de Sinova.(2€§)Al disponer de un material abundante
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y barato,su construccidén resultaba relativamente fécil
cémoda y barata.

Descripcidn de la carreta serrana.-Estaba formada
por una plataforma formada por tres piezas gruesas de
madera dura,especial,dos laterales llamadas "aimones™
y una central, "pértigam™.las tres piezas estdn unidas
entre s{ por una serie de palos llamados "teleras™.

BEa los "“aimones",hay unos agujeros, "bujeros",donde se
colocan los "palos™ o "los charpones",mis gruesos que
los palos,segin la carga de la carreta o carro.Junto

a uno de los "aimones™ se coloca "el acho" en el™ache-
ro".Los §ltimos carreteros llevaban y llevan "el es-
trinque™,cadena grusa de acero,en uno de los charpo-
nes y "la barra",encima del carre.ElL "garrote" era y es
un palo largo y fuerte utilizado para asegurar la carga
con las sogas,estrinque y atarres al efecto.

De una a otra rueda iba,por la parte trasera,un
Palo que al ser accionado con una soga presionaba S0~
bre las ruedas y hacfa de freno.Posteriormente se cla-
v6 una goma maciza al palo y el freno fue mis perfec—
to.

Cuando el carro estaba cargado y sin yunta,la pér-
tiga se apoyaba a un palo redondo,clavado al efecto de
bajo de la misma,llamado "pingot“is o tentemozo™.

En Navaleno,3.Leonardo,Casarejos,Vadillo, Argan-
za...se utilizaban, ademss,otros vocablos propios de
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la carreta:s™los recazones" con sus"hijuelos™,el "indies
tro" con sus "verolas",el "buje" o "cafionera", "el Cha#»
rridén", "la bolandera",Todas las piezas eran construi-
das artesanalmente en los respectivos pueblos,segin se
ha dicho anteriormente. .

El "Ajo carretero".,—-Era la comida preferida por el caé
rretero; Consist{a,y consiste pues afdn hoy se hace,en
poner carne de carnero en un caldero o caldera.Se co-
loca esta al fuego vivo,llena de agua.Se tiene hirwien
do durante un tiempo considerable.Pasado ese tiempo,

e saca la carne de la caldera Yy al calde que resta se
le ponen: sgpas de pah y-se sirve la sopa asi hecha a
los platos.lo curioso del ajo carretero es que primero
se come la carne caliente y después lq sopa.Es un plato
muy rico y sabroso.
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Capga de las carretas y precio de 1los transportes
Ya hemos visto que el vehfculo utilizado en
los transportes era la carreta o carro de bueyes.
BEn los libros de cuentas de particulares,de los
Ayuntamientos,en los contratos,encontramos datos

con cargas de carretas o dedonde podemos sacarlos
con facilidad.

Los carros de bueyes eran mas sblidos y resis-
tentes que 1os de arrierfas y se utilizaban impres-
cindiblemente para cargas muy pesadas.

Para llevar grandes vigas,grandes piedras y
largas piezas de Jjaspe,etc.utilizaban las carretas
formando un tipo de trailes con ellas.Sobre la
carreta que llevaban la yunta,iba apoyada la pérti-
ga de otra que le segufa.Un cabezal fijo habfa en
la carreta de atrids y otro eu la carreta delantera.
La pieza iba sujeta en la carreta trasera y podia
deslizarsc girando.libremcntie a derecha e izquierda
De esta manera podfan trasladarse piezas gque no ca=—
bian en una sola carreta siendo el precedente inge-
nioso de los posteriores trailers como decigmos.

Las carretas de 1los arrieros eran mis répidas
pero,es evidente,que para trabajos muy pesados no
podfan utilizarse.

En los libros de cuentas de particulares o de
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los Ayuntamientos,en las contratos con el Gobierno
y con los particulares,es ficil averiguar las cargas
de los carros de bueyes o carretas,y el precio del
transporte.

Nos referiremos a los tres siglos bésicos
XVII,XVIII y XIX.Las distancias mds o menos largas,
los caminos mis o menos diffciles afectaban a la po-
sible carga de las carretas.La clase de materiales
transportados también afectaba a la cantidad y al
Precio.

No estamos de acuerdo con Ringrose,cuando dice:

", ..hay muy pocas referencias a cargamentos
espec{ficos como para comprobar la capacidad
de un carro de bueyes™".(269)

Si encontramos acertado cuando dice:

"...que el buey fue la bestia de tiro por
excelencia en toda Espafla del Norte y Cen% a
tral,proporcionando a los vehf{culos carac#h
terf{sticas muy neculiares".(210)

EL transporte del carro de bueyes resultpba mis
barato que el de 1los arrieros y era insustituible,co-
mo hemos dicho para ciertas cargas por sus dimensio-
nes y por su peso.La galera de 1los arrieros no podia
aguantar determinadas cargas y caminos.

La carga no era fija,estaba comprendida
entre las 10 ¥y 14 fanegas.Bsta Ultima cantidad es




es la mayor que hemos encontrado en nuestros ar-
chivos.lLa carga aproximada era,pues,de 1150 a
1700 Kgs.(2%41).Estos precios los encontramos
en viajes a Salamanca,Madrid,Valladolid,lMedina,
Mérida... _

Tenemos viajes en que hemos encontrado refe-
rencias de cargas de carretas con 9 fanegas(2¥2)
que trajinan por Le‘on,Garsfio,Tordesillas a Reinosa,
Cantalapiedra a Reinosa;carros con 6 fanegas y 3
celemines a Ponferrada(i173);otros con 7 fanegas y
9 celemines(2%4).Lo normal es que correspondieran
a tres fanegas por buey contando tres bueyes por
carreta. |

Las cerretas de bueyes cargaban,pues,una$40
arrobas y entre 10 y l4ifanegas de trigo,segin po-
demos ver en el cuadro gue va a continuacién:
Mater. Origen Destino Can'.id. Precio Fuente
Trigo~-Alaejos-Mérida 468 fan.l7 mar.ffl. A.P.Q.XVII
Centeno-Carrién-vVitoria 1050 f. 7-8R.Fan. ARGHV}Sec

15 carr. Pl.Civ.

a 7 fan. Quevedo

carreta leg.3323-1
1682

Sal Poza a Villafranca 80 f.9rs.X9 mr.F/1 A.P.Q
Libro cuen
tas S.XVIII

Centeno Villafranca
2 1a Nentafs 40 fan. 3rs.8mr idem

idem idem 112 " 9rs.l9 mr. idem
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Materigl Origen Destino Cantid. Precio Fuente

Carbén -Madrid 64 arr.20mr.arr. A.P.Q.XViI]
Libro de cuen
tas. (132
trigo a La Hoz 100 fan.7rs.fan. idem
lana a la Hoz 14 sacas 14 rs.saca idem.
(105 kg.saca) 1733
sal Poza a Salamanca 1l0fan 9rs.l0 nr. idem
trigo Castilla a Madrid 10 fan. 4 rs.fan. idem
sal Im’on a Vallecas 10 fan.por carreta A.A.Vilv.
1716l
sal Poza a Peflafiel 10 fan. 8rs.4mrv.e A.P.Q.s.XVil
s -
sal Imér a diferentes 11-12-15 AAVil.XVIII |
alfolies 171/2mrv. 1785-1788
sal Iménreza a Difer. 6 fan3celem. A.A.Cani-
alfolfes Por carr cosa(1783)

trigo de Tordesillas a Reinosa 14 fan. 16-17 . A.P. Q.
n  Cantalapiedra a Reinosa . POr carr. rs.f. 1836

Sal Poza a C.Rodrigo 392 fa. 15rs. f/1 jidem
sal Imdén a 14 1/2 fan.carr.

sal Imén a Salamanca 10 fan. 1l2rs.Smar. idem
sal Imbn Salemanca 244 fan 19rs.3 mrv. idem

9fan por carr.
sal Poza a Ledn-Garafio 405 fan.entre 3ris. Ve AAQ
135 bueyes. a 3fan. 1851
por buey.9 fan.carr.
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Material Origen Destino Cantid.Precio Fuente
Sal de Poza a Lebn 531 fan.entre 7Rls. AAQ.
177bueyes a 3 1851
fanegas por buey
9 fans.por carvr.

Precios

Los precios variaban,segin observamos en la re-
lacién anterior,pero el precio que pagaba el gobier-
no era elevado.BEn el siglo XVII tenemos precios de
17 maravedfs fanega y legua(l667) y 7-8reales fa-
nega y legua en 1682.

En el siglo XVIII la media méds comin era entre
15 y 20 maravedis fanega y leguas

Estos precios nos llevan a la afirmacibén de que,
gi los transportes eran més econémicos por término
medio si se trataban de particulares,el gobierno
se vefa obligado a primar los transportes de carros
elevando los precios para poder contar con ei abaste-
cimiento necesario a la capitalidad de lMadrid g a los
ajércitos y a la Casa Real.Bra la Unica manera de
que los carreteros de la Hermandad se decidierzn a
los transportes de largas distancias,de "puato a
puerto",a pesar de las dificultades que ello trafa.
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EL PINAR Y EL TRANSPORTE
Los aproximadamente §80 Km? que ocupaban

los pueblos de la Hermandad,han quedado analizados
en su Escenario F{sico.Al1l{ han quedado reflejados
los tantos por ciento de pinar que tiene cada uno
de los pueblos.

Consideramos de interés ver las posibilidades

de produccidén de estos pinares y asi deducir las
cantidades de madera con que pueden contar los carre
teros para sus transportes y para sus productos.
Relacién de pueblos de la Hermandad con la
produccidn actual de sus pinares:
Pueblos Produccién en mIafio
Viviestre del Pingr——=————- 5,200
Palacios de la Sierrg=———— 4.200
Quintanar de la 8ierra----11.000
Canicosa de la Sierra-———- 4.500
Regumiel de la Sierra——--- 3.100
Duruelo de la Sierra=——-—- 7.000

Covaleda 18.500
Salduero=-——— 300
Molinos - - 1.650
San Leonardo 6.300
Casarejos —— 3300

Vadillo 2,100




Pueblos Produccidn en m? afio
Naval eno-~ e 10.248
Hontoria del Pinar—————— 5,500
El total de la produccidén maderable de la zona
se aproxima a 1los 83.000 metros cibicos lo que su~-

pone una enorme rigueza en materia prima.

Los nativos serranos supieron aprovechar los
productos madereros para la fabricacibn y creacidn
de diferentes industrias enfocadas hacba el trans—
porteigamellas, tauretes,aros, carretas,casas,«se

Es verdad que en la antigliedad no estaban los
pinares tan hechos como en la actualidad,y no pro-
ducfan tanto,pero desde muy antiguo se repartfan
pinos entre los habitantes de la Sierra.Ya en el
giglo XIII los Sefiores percibian repartimientos de
pinos como los vecinos(2%5)

No intentamos hacer un estudio técnico del
pinar sino analizar las posibilidades e importan—-
cia del mismo con respecto a la industria dél‘trans-
porte y al coumercio de la zona.

Bn primer lugar,es basico porque proporciona
la materia prima de la carreta,vehfculo utilizado
Prioritarismente en la industria de los transpor-
tes.
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Trodos los pueblos podfan cortar madera ea los
primeros meses del afio para construccidn de carret
tas,gamellas,aros, tauretes,pértigas,aimones, ejes,
etc. (2¥6)De esta manera les resulta todo mis econd-
mico.

En Covaleda por ejemplo habfa en 1752,50 veci-
nos que se dedicaban a la fabricacidn de gamellas,
12 a fabricar aros,y a la carreterfa 131.(21¥)

Bn esa proporcidn existian en Navaleno,Casarejos,Dur -
ruelo,Palacios,Canicosa, etc.

La madera fue una materia que proporciond a-
bundantes transportes en cortas distancias y,a ve-
ces,en largas distancias,

El Escorial,la Catedral de Burgos,lad del Burgo
de Osma,las iglesias de S.BEsteban de Burgos,la de
San Lesmes(Burgos),Cuarteies, Conventos de Lerma,
casa del Dedn de Burgos,Toledo,Almadén,Laredo,Santan~-
der,Soria,Sahagﬁn,Palencia,Valladolid,Logroﬁol..
todo Castilla y Ledén,el Norte cantédbrico...lucieron
¥ lucen ain las maderas de la Comarca de Pinares
de los pueblos de la Hermandad.Catedrales,iglesias,
palacios,conventos...

"los milenarios pinares de Quintanar, Regu-
miel y Canicosa de la Sierra,fueron el
tripode constructivo que formd el viejo
Burgos".(2%8)

"...aquellos seculares pinares de Quin-
tanar de la Sierra,Canicosa de la Sierra,
Y Regumiel de la Sierra que desde muy lue-



$ i , files afios suministraron tan preciosa y pre—
ciada,materia prima para la construcci on
unas veces de modestas viviendas y en o-
tras ocasiones de palacios altivos que tu-
vieron su asiento secular en las ruas de
la vieja ciudad". (2¥9) :

Ademis de 1lo que supuso para la industria del
transporte y para la economfa la fabricacibn de ga-
mellas, tauretes, aros,etc.,supuso el pinar un sanea-
do ingreso para los vecinos de 1los pueblos de la
Hermandad pues se repartf{a entre ellos una canti=-
dad de pinos cada afio,desde muy antiguo.Una serie
de privilegios reales vinieron a ratificar estos re-
partimientos ,concediendo a muchos pméblos una can-
tidad de pinos al afio.San Leonardo disfrutaba de
privilegios reales desde 1564.ElL siglo XVIII es
abundante en privilegios de pinos.Navaleno lo con-
sigue en 1753,Canicosa,Palacios,Vilviestre,Quin-
tanar,Regumiel...lo hacen en 1792.Cada pueblq so-
licité el némero de pinod que consideraba suficiente
para poder vivir sus vecinos.As{ Quintanar,Palacios,
Vilviestre,Canicosa,Regumiel solicitan 2.500 pinos,
Covaleda,4.000; Duruelo,1747; Mo inos,510; Salduero,
215;8.Leonardo,1162; Navaleno,900; Casarejos,476; Vadi-
110,177 <0

Debe tenerse en cuenta el producto de la Fdbrica
de betunes de Quintanar qu~ da dinero y transportes.




Los reyes conéeden pinos también en otros mo-
mentos para construccién de carreteras,para dorar i-
g€lesias,etCe..

Los pinares fueron causa de muchos pleitose.

Como durante el verano todos los pueblos de
la Hermandad estaban en el trajino con el 95% o
mis de sus ganados vacunos,arrendaban los pastos

a los ganaderos de la Mesta de los pueblos veci-
nog:Neila, Tolbsafios, Vinuesa,etc.,divididos en par-
tes llamadas "quintos":Rozavientos,Hoyuelos,0jos-
cosopTriguera,Pitafial...

Los pueblos messtefios llegaron a abusar e in-
cluso pretendieron apropiarse de algunas partes de
los pueblos carreterogdebido a ecos arrendamien=-
tos de pastos,llegando hasta cavar partes altas
de los montes,aprovechéndose de los privilegios de
la Mesta que una vez arrendado un terreno daba prio-
ridad al arrendatario de los pastos aun sobrq el
propietario que no podfa arrendarlo a otro sin au-
torizacidn del arrendatario anterior,y,si asf 1o hae
cfa no tenfa validez el contrato de arrendamiento.
Lo mismo sucedf{a a 1los carreteros con los arrenda-
mientos de sus dehesas de invierno.Esto fue motivo
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de muchos pleitos.

Para que no se abusara en las cortas de pbhmos
hacfan juramento todas las personas,hombres y muje-
res de 15 afios adelante,el uno de enero,de no poder
cortar pino,roble,ni haya. (289

Los pueblos arrendatarios,a veces,al no conse-
guir sus propositos de vengaban porque no les dejaban
pasar con sus ovejas a buscar la cafiada soriana de
trashumancia y quemaban los montes.As{ sucedid con
los de Palacios,Quintanar,Vilviestre,Canicosa y o-
tros.(284)A veces se daba con los causantes como su-
cedid con Juan de Pablo pastor y consortes,vecinos
de Neila cuando en 1n88 quemaron los montes de Quin-
tanar y Regumiel.(282)

El pinar ha sido,es y seri el centro de vida
de los piehlos serranos.En esta breve visién debe
quedar claro que en la antiguedad fue un motor im-
portante para el transporte de la carreterfa.

En un cuadro y mapa aparte veremos viajes y rutas ma-
dereras.
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A continuacién haremos mencién a un nimero
determinado de datos gue nos agyudan a sefialar las
rutas mis normakes de la madera y lefla.

Origen Destino Pueblo Transportis. Fuente

Quintanar a Madrid-Quintanar A.R.Q.s8.XVI 1583
Cédula Real

Quintanar a El BEscorial-Quintan.A.P.Q.s.XVI-7-1583
Cédula Real
Quintanar a El Bscorial-Quintanar-A.P.Q.s.XVI-7-1586
Cédula Real
Cabrejas a Valldolid-Vilviestre-Quint. CERVERA VEEKA,L

Conjunto Pglacial
de Lerma.pag.313

21-3-1605
Arauzo-Lerma-Vilviestre idem.-1606
Palacios - Lerma -- Palacios igem=-1613

Quintanar- Lerma- Quintanar CERVERA VERA,L: ElCon=-
vento de Sto.Domingo en la

villa de Lerma(1969)pag.67

19-4-1614 - °'
Canicosa :
S.Leonardo, a Lerma
Qu_in-tanar Cal'lic- ,S.LeOD..Qu.in. idfl;ipag.
S.leonardo a Lerma S.Leonardo idem.pag.79
s 2=~5-1615

Buerta de Rey a Lerma--Canicosa,Quint. idizigég.72
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Origen Dektino Pueblo Transportista Fuente
Quintanar Burgos y pro- Canicosa Garcia RAMILA

Canicosa Regumiel Documentos del
Regumiel vincia Quintanar los 8.XVI=-XVII
Doc.mim, 71
19-Dic-1611
idem Burgos,Casa Dean, lden {uiden
Catedral
idem Burgos idem idem.pag.56
doc-34;9"‘5—1585
Quintanar Sahagin Quintanar AeAsQes.XVIII
idem Palencia idem idem.(1726)
Vilviestre Burgos Palacios A.A.Vilv.
16-4~1750
idem S.Benito el Real
de Sahagin Vilvies. AcA V. 4=5-
1751
iden Palencia Vilviestre A.A.Vil.
6-7=1756
idem Villa de Paredes Vilvies. A.A.Vil.
30=7=1759
Quintanar Valencia de '
D.Juan Quintanar AAQ-4-11-1751
Quintanar  Pancorboe Quintanar AAQ -1770

Canicosa Burgos Canicosa AAC-15-4-1788
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Durante todo el siglo XIX,siguieron transpor-
tando madera de todos los pinares de los pueblos
de la Hermandad pero quedaban ya reducidos a las
dos provincias de Burgos y Soria,aunque Madoz adn
dice en su Diccionario de la mayor parde de estos
pueblos que llevan maderas de sus pinares al Canté-
brico para construccién de barcos.

Si se quisiera hacer una relacién de los trans-
portes de madera con un poco detalle,necesitar{amos
muchos cientos de folios para poder llevarlo a efec-
to ¥y no es ese nuestro propdsito.Si dejar constancia
de que el medio fisico y la materia prima princi- |
Pal de la zona fueron circunstancias que hicieron
de los serranos pinariegos 1los principales transpor-
tistas de BEspafia durante varios siglos.
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TREN O CUADRILLA DE CARRETERIA

Composgicién
Las carreterfas de trajino,las de"puerto a puerto}

las de largas distancias,no hacfan la campafia de los 8
meses cada afio con una o dos carretas sino con un gru—-
Po,en cuadrilla.A este grupo,se le llamaba tren o cua-
drilla de carreterféa( )

Cada carreterfa estaba formada por un nimero de ca-
rretas comprendido entre 25 8§ 30 mis o menos.(283)

Excepcionalmente podf{a ser mayor el ndmero cuando
se trataba de nobles con gran nimero de carretas DPro-
pias.(28%)

Trabajadores empleados en las carreterfas

Cada tren o cuadrilla de carreterf{a era conducida
por seis o siete carreteros,correspondiendo el cuidado
de cinco carretas a cada uno.(285) oo

Los trabajadores empleados en la carreterfa tenfan
una categoria profesional y funciones espec{ficas,ade~
més de estar al mando de sus correspondientes carretas.
El jornal iba de acuerdo con la categor’fa profesional,
la experiencia y habilidades.(26)

Los sueldos,dentro de la misma categor’ia y loca-
lidad eran iguales.Unicamente variaban algo en los di-
ferentes pueblos.(I8%¥)
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Los nombres que se les daban indican claramente
su funcidén especi{ficasMayoral,aperador,ayudante de
aperador, pastero,ayudante de pastero,gafian y ayu-
dante de gafidn, (288)

asleros

En algunos pueblos,a los gaﬁanearée les llamaba
motriles,monaderos,boyeros y mozos de ropa.(289)

La carreterfa solfa ir al mando del mayoral,la
mayor parte de las veces propietario mayoritario de
las carretas,o propietario de la totalidad de las
mismas.La mayor parte de las veces,la carreter{a era
de varios propietarios pues s‘0lo un nimero muy re-
ducido tenfa carreterf{a completa.

Casi todos los trabajadores carreteros llevaban
en la carreterf{a alguna carreta propia y,a veces,me=-
dia.(290)

En este caso,se especificaba en el contratoe,y
determinados derechos se reflejaban en él.Esto ser—
via de esti{mulo y engrosaba las ganancias de los ca-
rreteros. : -

Formaba,pues,la carreteria,una empresa comin en

la que eran propietarios todos o casi todos los trabaja-

dores que entraban proporcinalmente a pérdidas y ga=-
nancias y duraba los ocho meses de trajino,quedando
después libres los componentes copropietarios.
Bastantes hijos de los propietarios de carrete-
rfas iban como aperadores,pasteros y gafianes.Si el
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propietario no iba como mgyoral,nombraba a una pPerso-
na de confianza para este cargo de la mayor responsa—-
bilidad en la empresa.

_Mayoral

Era,normalmente,el propietario o un administra-
dor puesto por él.A veces dos propietarios que tenfan
entre ambos carreter{a completa desempefiaban el cargo.
(294)

Preparaba las cargas por la dilatada geografia,
con el Gobiermo,con los concejos,con entidades o con
los particulares.Se adelantaba a la carreteria para
Preparar los descansos,el alojamiento,las desyuntas,
ensefiar las cédulas de privilegios a las Justicias de
los pueblos;hacfa las cuentas de lL.os portes mn el Go-
bierno,con el concejo o con los particulares.Era el
que mandaba y administraba la carreterfa.

Si algo se ponfa enfermo o necesitaba de ayuda,
€1 iba a buscar al médico o le llevaba en su caballe~
r{a.A veces se quedaba retrasado para dejar saldadas las
cuentas y asuntos de la estancia de las carreter’ias.
Era el supervisor de todo lo que se hacfa en la ca-
rreterfa.(292)

Aperador

Técnico o meclnico de la carreter{a.Si alguna pie-
za de la carreta se rompia,él la reponfa o arreglaba;
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ponfa a punto la carreta déndole sebo,etc.Pinas,llan-
tas,soleras,teleras,aimones,pértiga, pingot{s,ejes,
clavi jas, etc.,todas las partes de la carreta eran
revisadas por el aperador que llevaba las herra-
mientas necesarias para poder reparar en cualquier
momento o reponer todo lo que la carreta precisara,ob—
teniendo la madera necesaria.Era el jefe de manteni-
miento de los carros.

Ayudante de Aperador

Segdin indica su nombre,hacf{a el trabajo de auxi-
liar de aperador,ayudandole en todas las tareas que
le eran propias para dejar a punto las carretas.

Pagtero

Tenfa le misidn de cuidar de los bueyes en los
pPastos al efectuar "las desyuntas o disueltas",cuan-
do desuncf{an los bueyes para descansar.Se encargaba de
que no fuerszn lejos,de echarles el pienso en las come-
deras,de llevarles a beber agia a 1os abrevaderog;de
llevar denuevo los bueyes hasta las carretas péra un-~-
cirlos con ayuda de los demés compafieros y de cuidar
la marcha de los bueyes de rebezo.Cuidaban también de
la ropa y enseres de la carreter{a.

Ayudante de pastero

Bn algunas carreter’ias,cuando los lugares eran
mis delicados o el ganado mis abundante,iba un ayu-
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dante de pastero que ayudaba al pastero en su diaria
tarea.

Gafidn

Ayudaban o hacfan todo lo que se les mandaba pero
su principal misi’on consistf{a en cargar y descargar
las carretas.Normglmente era mozos jévenes,fuertes,
Pasada ya la adolescencia.lban dos en cada carreter{ia,
a veces,hijos de los mismos propietarios de carreterfas.
(293)

No todos tenfan,como podemos ver,la misma respon-—
sabilidad y preparscibn y,de acuerdo con ella,perci-
bfan su sueldo.

Los carreteros solfan ser de la misma villa o lu-
gar de los propietarios de las carretas,pero también
ers normel la inmigracibén y emigracién entre los pue-
blos de la Comarca,de la Hermandad. (29%)

Las carreterfas estaban formadas por carretas de
"puerto a puerto",as{ llamadas porque en su trajino
llegaban desde el Cantéibrico hasta el Atléntico Sur.

A veces se formaben cuadrillas de carretas de cortas
distancias,con carretas churras y en menor ndmero,
Rutas entre provincias limitrofes y las mismas provin-
cias de los pueblos carreteros.

Cada carreta de puerto a puerto llevaba tre bue-
yes o vacas,dos de timo y uno de™rebezo".Las carretas
churras s8lo necesitaban dos.
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Las carreterfas salf{an de los pueblos carreteros
0 de las dehesas de pastos de invierno,a primeros del
mes de abril y regresaban en Noviembre,a finales, "se-
mena m‘as o menos".Bn algunos contratos privados fi-
guraba desde San Marcos a San Andrés.(295)

Cada carreteria llevaba entre 75 y 90 bueyes;a
veces también vacas domadas,algunas de leche que uti=-
lizaban para su alimentacidn,y,siempre,el caballo del
mayoral,algunos burros y mulos para poder efectuar
con ellos servicios urgentes de provisidén de alimen-
tos,traslado de enfermos,transporte de enseres necesa®
rios,pienso,etc.

Bn las carretas llevaban todo lo necesario:sogas,
sebo,coyundas,regalos,calzado,cédulas y privilegios
reales impresos,etc,todo dentro del "arguita del ca-
rretero®. Ademds de comederas y pienso para los anima=
les llevaban carneros para hacer su famoso "ajo carre-
tero®.

las carretas de puerto a puerto hacfan por lo co-
méin de 5 a 7 viajes al afio ,de largas distancias.(296)

El recorrido que hacfan era de unos 30 a 40 kild-
metros.(29%

El Mayoral que llevaba la contabilidad de la carre
ter‘ia,hac{s 10s pagos correspondientes durante las ru-
tas para que 1los carreteros pudieran enviar dinero a

sus casas cuando alguno iba durante el trajino al pue-—
blo.(293)
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ESTUDIO ECONOMICO DE UNA CARRETERIA

Hacer un estudio econémcio de una carreter’ia su-
pone efectuarlo de toda la economfa carreter{l ya que
en ella se dan todos los pardmetros econémicos que
nos llevan a la claridad socio-econémica de la vida
de unos hombres,una familia,unos pueblos,una regidn
¥y una nacién.

Anglizaremos las ganancias y los gastos,costos ¥y
resultados de todos los componentes:bueyes,carretas,a—-
peros,entradas y salidas de dehesas,portazgos,ganancias
y gastos en general.

Todo ello nos llevara a la conclusién de si era o
no productiva y en qué cantidad,la industria de los
transportes de bueyes.

Un documento hallado en Simancas y en los pueblos
carreteros de Hontoria y S.Leonardo,sera el primero que
nos ayudari a empezar.(299)

BEn este documento se refleja la contabilidad de una
carreterf{a.Se dice que una carreta de trajino comin pro-
duce anualmente,hecha la regulacién por un quinquenio,
a 550 reales de vellbn,en S.Leonardo, (500 a 536 en Hon-
toria).Como una carreteria se compone de 30 carretas,el
producto total anual serfa de 16.500 reales{16.080 en
Hontoria).

Gastos(Costos)

De las ganancias anteriores,se bajan los costos
siguientes:Sueldos de seis criados,distribuidos as{:
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Mayoral,660 reales;aperador,600;ayudante de aperador,
450; pastere,500; primer gafién,300;segundo gafidn,300.
BEn total,suman, 2910 reales.(Ea Hontorias:Mayoral,620 e
reales; Aperador,580; Ayudante de aperador,450;pri-
mer gafidn,390; pastero,500; segundo gafidn,350; Bn total
suman, 2900 reales.Cifras muy similares por lo que se-
guiremos la base de San Leonardo.las diferencias en
los demis pueblos son semejantes.).

Manutenciénn

Gastos de manutenciémn de los seis criados,en dos~

cientos dfas que se consideran ecupados en dichostra-
jiin,a dos reales y medie cada dfa,arrojan la cifra de
3,000 reales.

_Ganade

Por reemplaze de diez novillos que anualmente se
necesitan para las 30 carretas,a 400 reales cada uno,
importan 4.000 reales.Deducidos de &stos,2.000 reales
de ocho cuatrales o bueyes viejos que cada afio. se ven—
den a 250 reales cada uno,quedan 1i§nidos,20000 reales,
Se dejan dos cuatrales hasta los diez(bueyes),por per-
didos sin utilidad a causa de los que mueren y prenden
sin lograrse producte. |

Pastos
~Por coste de yerbas e invernadero de los 90 bueyes,a
33 reales cada une,suponene, 2970 reales.

Carretas

Por reemplazo de seis carretas,de las treinta,cada
afio,a precio de 75 reales cada una,suman 450 reales.
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Por el arreglo de las treinta carretas a 15 rea-
les cada una,arrojan 450 reales.

Por reemplazo de cebicas,morriones,chavetas,yugos
Yy sebo,sogas ¥ cinchas,s&beos,coyuhdas Yy melenas ¥y
corniles,a 30 reales cada carreta,son 900 reales.

Portazgo

Diez reales por carreta,en 30 carretas,suponen
300 reales.

Sumados los apartados de sueldos,manutencidn,
ganado,pastos,carretas y portazgos,nos dan 12,980
reales de vellém.8i los deducimos del producto total
bruto,16.500 reales ,quedan lfiquidos,3.500 reales.

8i este producto 1fguide lo dividimos entre las
treinta carretas de la carreteria,resulta una ganancia
total 1iguida de 117 reales y 11 maravedis, (300)

La anterior contabilidad es la que presentagban
para el pago de contribucidn.BEs normsl,conocida la
Picaresca de los espaﬁolés de siempre que declaraban
menos ingresos.Bsta afiemaciéan la podemos combfobar,
haciendo un breve recorride por las cuentas particule—
res de carreteros y por las que llevaba la Cabafia en
los respectivos concejos.EL Juez Subéelegado de Caba—
fla que va a S.Leonardo y Hontoria ,para averiguar la
inica contribucidn,detecta el engafio.(304)
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Analicemos la cuenta de 27 carretas de Juan y
Gaspar el afio 1836.(302)

Constituian una carreterfa completa de dos “dni-
cos propietarios.los dos van como trabajadores de la
carreterfa con el cargo de mayoral compartido.El suek
do se lo reparten de acuerdo a sus actividades.

Con su carreteria hacen cinco viajes en la tempo-
rada:trigo de Torrelavega & Reinosa;sal de Poza a San
Felices;trigo de Cantalapiedra a Reinosa;j;sal a Salaman-
ca ¥y Ciudad Rodrigo;sal a Ciudad Rodrigo.fueron unos
recorridos normales dentro de las rutas carreteras de
la Hermandad Burgos—Soria.

Ingresos

Al finglizar los cinco viajes,las ganancias bru-—
tas de las 27 carretas fueron de 29.580 reéales.De es—
tas ganancias se descuentan 235 regles de una carreta
que 1llev’o Juan més en el dltimo viaje de Salamanca,y
quedan 29.345 reales para repartir.A cada cgrreta co-
rresponde una ganancia bruta de 1087 reales.

A Gaspar,que llevaba 15 carretas le correspondie-
ron 16,305 reales.A estos se le deben sumar 15 reales
més por carreta de provechos,lo que supone 262 reales
¥ una cantidad bruta de 16.367 reales para Gaspar.

Las carretas de Juan eran 12.A 1087 reales cada



carreta suman 13,044 reales.Se suman 235 por una
carreta de mis que llevdoa Salamanca y 17 reales més
por cada carreta de provechos,lo que da 210 reales

¥ arroja una cifra total de 13.48%.Ya han descontado
algunas cantidades abonadas por ciertos derechos en
Vitigudino, |

El reparto de los ingresos es equitativo.

Veamos el de los gastos.

Gagtos

Figuran en mrimer lugar los presentados particu-
larmente por Juan,Gaspar y Luis;los sueldos del ape—
rador,del pastero,de Tiburcio,de Antonio, el motril,
de Calixtoe, el tiempo que estuvo,de Juan y de Gaspar.
La suma total es de 12,198 reales.

Del total de gastos,se descuentan 113 reales de
una carreta de Juan que se aunentd en el Yltimo viaje
a Salamanca,y el neto de los gastos es de 12,085 rea-
les,que repartidos entre las 27 carretas,corresponden
447 reales de gastos a cada una. '

Si las ganancias brutas de cada carreta habfan
gido de 1087 reales,restando las 447 reales de gastos
por carreta,tendremos una ganancia neta de 640 reales.
Hay que tener en cuenta que estamos en el s.XIX,

Bn un libro privado de cuentas de carreterfa,
perteneciente a Cristobal Mancio(303)vamos a averi-
guar las ganancias de un grupo de 7 carretas.Se trata




de la"Memoria de lo gque van ganando las siete ca-
rretas de mi madre Mar‘ia Vela en este afio de 1732".
Estas siete carretas efectuaron 6 vigjes:trigo
a Lahog;sal a Avilaj;centeno a 1la Montafia y tres via-
jes de cafios a las salinas de Poza.
Ganancias

Las ganancias netas sumaron 3,617 reales y 20 ma-
ravediisRepartidas entre las 7 carretas,corresponden
a 516 reales de ganancias netas,por carreta.

Como,a veces,en la carreteriia,algin trabajador
de la misma llevaba también una carreta formando par-
te de la empresa,vamos a ver lo que podia producirle
esta carretasa

En otra cuenta: "Ganancias de la carreta de Fran-
cisco Manchado,este afio de 1733". (304%)

BEa esta cuenta figuran csiete viajes realizados en
la temporada:dos a Madrid con trigo;carbdn a Madrid;
sal a Peflafiel;lanas a Lahoz;sal a Salamanca;y. a Villa-
mor y EL Pego. *

Las ganancias netas de esta carreta ascienden a
460 reales.

Podfamos seguir analizando més ejemplos,pero los
consideramos suficientes para sacar conclusiones vélidas
en la economfa de las carreterfas y carretas.
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Haciendo un recorrido por el Catastro de la En—
senada, comprobagmos que las cantidades que figuran en é1,
son menores que las ganancias reales.

BEn Quintanar,Vilviestre,Palacios,Canicosa y Re-
gumiel figuran 300 reales de ganancia por carretaj;en
Hontoria,Navas y La Aldea,470 reales;en Duruelo, 200;
en Covaleda,340 y el Molinos de Salduero,Navaleno,Casa—-
rejos,Vadillo y San Leonardo 550 reales.

Cuando la cantidad de carretas es mayor,mayor es
la ganancia:640 reales con 27 carretas,516 con 7 carre—
tas y 460 con una carreta.

Las genancias anteriores estan referidas a las ca—
rretas de "puerto a puerto".Las relativas a las carretas
"churras" U "ordingrias" eran menores y m‘as dificil ‘
de precisar pues los transportes los contrataban los
particulares ¥y las cuadrillas de carretas menores.

Disponemos de muchos ej-mplos de estos transpor-
tes,principalmente de mgdera. En ellos figuran las ga—
nancias de cada carreta por dia.Bor ejemplo,un‘ﬁ}ans—
portista de Palacios lleva desde Vilviestre 15 carros
de vigas y tercias a la ciudad de Burgos y cobra 28
reales por carro.(305)Francisco Guevara Pablo de Quin-
tanar lleva dos carros a Burgos para el servicio de ca-
rruajes ordenado por el Gobernador Militar y cobra 29
reales diarios por cada carro,pagados por la villa. (306)




En otros transportes,figura lo que cobran por
transporte pero no liguido producido por las carretas.
En los documentos que tenemos se dice que las

ganancias de las carretas churras son de 95 a 100
reales.(30¥)Pero estas declaraciones éstén hechas para
el cobro de contribucidn y debemos tomarlas con la mis-
ma precancién que las de "puerto a puerto".Segin eso
podemos afirmar que las carretas "churras" u "ordina-
rias" alcanzarian unas ganacias por temporada entre
100 y 150 realese.




Valor de una carreterfa
Si queremos haller el valor de una carreteriia,de-
bemos relacionar el capital socigl de la base sobre la

que se levanta la industria carreteril.PBn esa relacidnm,
haremos un valance valorativo de cada uno de los ele-
mentos que forman la cuadrilla:bueyes,carros,partes del
carro,sacos,caballos,pollinos,sogeas,subeos, coyundas,u—
bios,etCess

Disponemos de precios de estos elementos durante
los siglos XV1I,XVIII y XIX que recogemos a continuae
cidn:

Valor de los bueyes

Son diversos los valores que encontramos de los

bueyes:

En 1656-58 encontrsmos guie 4 bueyes valen 1000 rea—-
les,o sea a 250 reales cada uno;por otra parte,dan un
valor de 50 ducados un buey.(308) s

En 1667 se nos dan 100 ducadés por una pareja de
bueyes. (309) '

Ea los mismosg afios,ung vaca vale 300 reales y una
vaca con cria 40 ducados.(340)

De 1732 a 1739:Un buey quatril "Pulido" wvale 240
reales;tres novillos a 300 reales cada uno.

En 1752:Un buey quatril, 250 reales;un buey,700 rea-
les y un novillo 400 reales.(341)




En 1801:Un buey grande,llagmado "Pelegrin",920 rea—
les,tiene seis afios;uno, "Voluntario",de 15 afiés,380 rs.;
"tasugo",1l2 afios,450 rs.; "Arrogante",l3 afios,460 rs.;
"Montafiés",13 afios,460 rs.

& En 1809: El buey "Remo¥ado",1200 rls.; "EL Coralo",
1200; el "@zabache",1200 rls.; "Mavarro",110Q Rls.; "Mo—
drafio,1100 rls.; "Capitén",950 rls.;"Calvo",950 Rls.;
"obato",1000 rls.; "Escarpelo",1000 rls.; "Merino",900 rs
"Alegre",900 Rls.; "Berrugo",700 Rls.; "Castillo",800 Rls.
"Morito",770 Rls.;"Azat’an®, 400 Rls.; "Bolero",800 Rls.;
"Nuino", 300 Rls.; "Cardoso",77Q0 Rls.; "Negado",850 Rls.;
"Capiréte",950 Rls.; (342) : ;

- En 1811:Un buey,700 Rls.;cerril de tres afios y méis,,
440Rls.; Aflojo,dos afios, 250 Rls.(3453)

Valor de las carretas

BEn 1667:Una carreta,l16 ducados.(34%)
Ea 1732:Una carreta,75 reales.(345)
En 1752:Una carreta,75 Rls.(346)

Ba 1761:Una carreta,75 Rls.(347%)

Pa 18Q0l:Una carreta con aperos,80 rls.(343)
En 18Q09:0cho carretas a 95 Rls.(349)

Valor de los aperos de la carreta

1

Por su pequefio valor en el despiece,pondremos el
velor total de los agperos del carro y a ello nos refe-
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riremos.Sabemnos,a finales del s.XVIII,el valor de un
eje de carreta que valfa 4 reales(320)

Las cebicas,morriones,chavetas,yugos,sebo,so0gas,
cinchas,subeos,coyundas,nelenas,corniles...en el siglo
XVil,a finales,se valoraban,en conjunt'o,en 50 reales.
(324)y también en 30 Reales.

De sacos y costales:Son elementos importantes en
la industria carreteril pues los utilizaban constante-
mente para el transporte de trigo,centeno,cebada,etc.
Por cada carreta,se necesitaban o llevaban entre 20 &
25 sacas de diferentes clases,y ,segin la clase,as{ era
su precio.

Los costales y sacos més normales eran los lla—
mados costales de jerga de Poze;sacos de céfiamo;sacos
de esparto...

El valor de los sacos e. los siglos XVII,XVIII y
XIX variaba de 11 a 17 Reale:.Veamos:

"Dos sacos de caflamo nuevos,32 Reales"; "dos' sacos
de esparto nuevos, 24 Reales®; "34 costales,a 12 Reales
cada uno".,..(322) -

El valor de cada carro,en sacos y costales,se
aproximaba a 220 Reales y 340.(323)

El valor del caballo de Mayoral era también diferen
te:Ba 1737,240 Reales,con aperos{324).Ean 1749,93 Reales




(325) .Ba 1801,100 reales. (326

El valor de tres pollinos que acompafiaban a la ca-
rreterfa,supon{a 150 Reales.

Adem@s,llevaba la carreterf{a:comederas,jaula
Para los termeros de las vacas paridas,arquitas para
guardar diversos enseres personales...;cuyo valor po-
drfamos fijar en 10 reales por carreta.

Una vez descrites cada unoe de los elenentos del ca-
pital carretero necesario para fletar una carreteria, e-
legimos un valor medieo para calcular el monte total del
capital.Consideraremos que la carreterfa estaba formada
pPor 30 carretass

Resumen del valor de una carreterf{a completa

90 bueyes a 700 Rls. cada UNG.ccecsceesee63.000 R8s

30 carretas a 75 Rls.cada URBescccsccceass 2250 "

Aperes:cebicas,morriones, chavetas, yugos,

sebo,s0gas,cinchas,subecs,coyundas,mel e~

nas,corniles,a 45 rls.per carretfeccececse 1e350 "

Do paten J 008taloBescsnsenivansonsnssane: 200 B

Por el caballe del Mayoralececsceocccsesss 125 ®

PR ST PRLLLIRAE . « s sasnsmnsnniessnenninns 150 =

Otres:comederas, jaulas,arquitas,cencerros, 300 "

Valor total de una cﬂ;tte!‘f!:.....67.425 o
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Balgnce de una carreteria

El capital que se invert{a,come m{nime en una carre
terfa era de 67.425 reales. .

Si tomames come producteo nete de cada carreta una
media de 400 reales,las ganancias de cada carreterfa
serfan de 12.000 Realees.

La produceién del capital imvertide supendrfa unm
.45 %.Le que nes dice que en seis afles se amertizaba el
capital.Por las cuentas snteriores,hemos viste que cada
afie se renuevan 10 bueyes,lo que supene el cambio de les
90 bueyes en 9 afles;cada cince afles se removarfian tam-
bién todas las carretas a seis per afio.

Consideramos que tener um cgpital que preduce un
.45 % nete,es saber hacer bien unag inversién.Pere es
que ademfs eran empresas copsrticipadas,de copropieta-
rios,en las que la mayor parte de las veces,los mismos
trabajadores carreteros eran propietarios de alguna ce-
rreta,y se les pagaba,la cemida,el ealzadeo y 15 rePae.

NHo selamente debemoes censiderarle bagje este aspec-
te.lLas carreterfas eran empresas industriales en les
que trabajaban,ceme mfnime, seis e siete persenas que
percibf{an unas sustantivas gamancias y daban,por tante,
vida a muchas familigs serranas.

Gracias a la carreterfa disfrutaban de un nivel de
vida elevado en la comarca serrana a pesar de las con-




diciones diffciles de los pueblos de la Her-
mgndad.
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Un dfa en la carreterfa

Bueyes y carreteros han pasado la noche en terremos
de pastes cemunes. '

A la aloorada,cusnde el dfa mace,los carreteros
comienzan su trabaje.Uncem las yuntas al ubio con las
coyundas.Los bueyes apoyan la testud protejida cen las
melenas,sobre el dure ubie;les cormiles protejen los
cuernes. El aperasdor y su ayudante han repasado todas
las carretas y emseres.los bueyes han descansade durante
la moche con su rumigr cadencionse.

Gafianes, aperadores y ayudantes,pastereos y mayoral,
dedican sus primereos mementes a uncir.les termeres,que
van corn las madres que han perido en el trajine,son
metides en jaulas o en pequefias arcas.

Con la vara al hembre,el Mayoral da las érden: de
salida.Bacabeza la carreterfa el carre gufa.Retnis segui-
rén en fila,las demas carretas.Cada carretere se ha en-
cargado de cince carretas.Sor seis leos conducteres.

Les bueyes de rebeze van préximos a las carreta,
dispuestes a ser uncides en cualquier momente.

El tren o cuadrilla de carreter{a ha puesto su mé-
quing en funcionamiente.Bapezaba la presa de la vida dia-
ria.Durante 30 § 40 kilémetros,el traqueteo de las pinas
Yy de los ejes sera la Ynica misica




Pero llegan las doce de mediedfa.Bs la hora de la
Primera desyunta.Desuncen los bueyes en um lugar fija-
de por el mayoral en el gue hay abundgncia de pastos.
Duraate des o tres horas,paceran les bueyes y rumia-
rén le suficiente para descansar.

Les pasteros les llevan a los abrevaderos.les ea—-
rreteres han comide y descansan al uniseme con los bue-
yes.loes aperadores que hamn revisado las carretas,sl es
necesario repararlas,haridn que la carreter{a siga all{,

i as{ ne fuera,uncirén denueve y seguiram el ca-
minoe diarie.ElL sel de la tarde les pega de lleneo.

Antes de que la meche llegue,el mayoral habra preparade
el lugar para las segundas desyuntas del dfa.

Cuando el sel se acuesta,la carreterfa se detieme.
Las parejas sem desuncidas.ElL pestero y su ayudante co-
mienzen su tarea especf{ficaspestes y abrevaderes.Les
carreteres preparan su cena.(C’locan los carros en cir-
cule.lLas carretas son revisad:s por les técnicos apers
dores. ; '

Después de haber cenado,si el pueble al que perte-
necen los pastes es adverso,meten los bueyes dentro del
efrcule heche cen las carretas para protegerlos durante
la neche.Ea case contragrie,les dejan pacer em libertad
por la neoche y ,s8i los pastes som buenes,hacen tiempe
reparande carretas,para aprevecharlos,con gran disguste




poer parte de leos pueblos propietarios.Pero asl ne page—-
rén pastos de verano durante los ocho meses del trajimo.

A veces,la reparacién de carretas,suponia quedar-
se en un misme lugar tres o cuatre dfas.

Siguiende el trem carretero ibasn mujeres,hombres
y muchaches para aprevechar los desperdicios .(32%)

Este espectaculeo se quiso suprimir pere el Sr.Fis-
cal no fue atendido por la Sala de Alcaldes de Casa ¥y
Corte.

Ea cuante a su marcha por las rutas de Espafia,su-
ponfa un especticulo Ynice e impresionante:

"No hay espectacule mas salvaje y nomadice;

les carros,bueyes,liombres y perroes se aseme-
Jan unes a otros,-in embargo les campamentos
mocturnes,en las margenes de las carreteras,
en los desfiladeros y entre los besques,son

muy pintorescas ".(323)

Bata ruta diarig,normalnsnte,no seguia las carre-
teras mas frecuentadas ni las calzadas reales 5ino los
camines mas rectos e insespechades.

Cagndo las carreterf{as iban a Madrid,debf{an some-
terse a normas especiales.Cada carreta tenf{a que en-
trar cen su conductor.Bstaban sometidos a determinades
herarios,publicandese a la hora en que debfan salir las
carretas.(329)

Las desyunyas las efectuaban a las afueras de
Madrid,pudiendo aprevechar les pastos dentro de las



cince y cien millas &l rededor.(330)

Si la ciudad,villa o pueblo al que llegaba: era
pequefio,detenf{an 1a carreterfa en la pocada o casa de
carreterf{a la cual dispomf{a de un gran patio com gran
capacidad de estables en toda la planta baja.All{ des-
cansaban y cemf{an personas y animales.
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CLASES Y VOLUMEN DE GANADO VACUNO

Es necesarie efectuar un recerride per el gana-
do vacune:becerros,afiojos,cerriles,vacas,bueyes,novi-
llos...glgantes del trajine carretere.Como anxiliares:
eaballos,pellines,carneros para ajo carretere.

Se utilizarén en los transportes por parte de
los carreteres de la Hermandad Barges-Seria,varias
clases de animales,

Ea tedes los pueblos de la Cemarca se dedican a
eriar ganade vacuno para el trajime:"...les vecimos de
Quintanar se maatienen con la crfia de algunos ganados
churros y bastes y en el ejercicio de la carreterfa.
(334)

El escenarie natural de l- Hermandad reune unas ca—
racter{sticas adecuadas para la cria de ganado vacunme:
les pastos sen abundantes y su clima prepie para eriar
un ganade vecune fuerte y resistente,la "raza se‘rrala".

El nombre que recibea es:becerre,de ume a dos afiés;
aflojo,de dos a tres sfiejneville,de tres y més;buey,de
cince y més afles.

Se crian normglmente en la Comarca Pinariega:

"...en cla precisién de dedicarse en el in-
Vierno a labrar maderas y en el verane cen
el ganade vacune que criam,al trate y traji-
no de la carreteria...'(332)
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Aunguge para repomer el ganade de las carreterias
se dedicaben a una erfac intensa del ganade vacuno en
la Comarca de la Hermandad,a veces adquirfen ganade
de tire en otres lugares:

"Que en el o pasado de 1807 hallandese en
la misma posesién de pastes por la reamta,
hicieren una compra de carretas y vacas al
migme sefior de la dehesa de Sinova...y

en 1809 vuelven a comprar al misme sefior
bueyes..."(335)

También compraban bueyes en la Mondafia del Cantd~
brice,en sus continuos viajes entre el Cantébrice Yy la
Meseta. (334%)

Cuando el afiejo se convertf{a en noville se le ca-
Paba, ™n real por la eapazén del noville".(335)Eatences .
enpezgba la carreta del trajime.A les cinco afies ya era
buey y segufa en la carreteria hasta les 15 ¢ mas afies,
edad en que era ya censideradc vieje.

Los novilles entrabam a :eormar parte de la carre-
ter{a al lado de un buey domado.Bn principio iban en
la cuadrilla como "de rebezo",hasta que emcajaba em el
ubio del carreo em su lente caminar.

Cada afle reemplazaban 10 movillos por otres 10 bue-
yes cuatrdles,viejos, en Rada carreter{a,(3%3¢)se mendfan
8 Bueyes viejes y se prevefa la pérdida de otros des.
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Al lado de los bueyes estaban las vacas.Se uncian en el
trajino y siempre llevaban alguna ean cada carreteria

a poder ser parida.De esa manera tenfan leche para su
alimentaci’on.Los terneros de estas vacas se llevaban
en una pequefia janla ¢ en arcas.las nevillas seguian
idéntico camine que leos nevilles hasta ser uncidos ¥y
enrolados en la carreterfa.

Cada buey era cenocido cen um nembre propie que
iba de acuerde com su manera de ser o con su fisice.
"Pelegrin, Voluntarie, Tasuge, Arrogante,Montafl s, Reve~
lade, Acevache, Navarre,Capitan,Calve,Lebato, Revolade,
Cerale, Escarpelo, Herine, Al egre, Berruge,Castillo,Merite,
Azatén, Bel ere,Muine, Cardese ,Negado, Capirote,,Vaca Ginda,
estos y muchos m&as sacames de los libres de carrete- '
ro8.(33%)

Del valor de leos bueyes 1ablamos en otro lugar
del presente trabaje.Um buey nermal,su mayor precie le
ten{a sobre los siete afles ¥ su devaluacién llegeba a
los 16 que venfa a valer cince veces menes;de 12D0-1300
Reales quedaba reducide a 250-300 reales.la existencig
de muches becerros em los libros de los Ayuntamientos
ae la Hermandad nos hablen de que la recria de ganadoe
era gbundante.S8i partimes de 5,000 carretas em la zena
se necesitarfan 1660 bueyes de repueste cada afle,cifra
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considerable y que salfia en um 90% de los puebles de
la Hermandad.

BEa adelante,no diferenciagremos eatre bueyes y va-
cas de carreterfa,hablaremes séle de bueyes.

Velumen de bueyes

Puebles Afios DBueyes Carretas
Palacios 1753 1089 363
Vilviestre 1753 1176 392
Quintanar 1753 1023 374
Canicesa 19%3 1077 359
Regunmi el x xi¢ 10
Hemtoria 1753 2109 702
Navas " 765 253

La Aldea » 1494 498
Duruele . 531 177
Covaleda " 945 315
Melinos de Duefo 2617 678 .
S.Leonarde " 730 243
Arganza . 108 36
Naval ene " 399 133
Casarejos . 765 255
Vadille __288 96
TotaleSececeons +2+15146 4884

Este era el nimere de bueyes y carretas en el si-
gle XVIII.




Durante el sigle XVIiI,conocemos que en Vilviestre
habfa 1124 bueyes,en 1664 ¥ 1669;emn Salduere,1350,en
1667; Quintanar,1242(333)

Por otra parte,en 1667,firma la Hermandad un cen-
trate con el encargade de abastes del Gohiam.ref%ms
porte de 6.000 fanegas de trige para los ejércites de
Portugal.

También conocemes que las ecarretas de la zona es—
tén trajinende grame y municién para les ejércites de
Catalufia,desde 1640.Ba 1655,11levan 40.000 fanegas de
trige y 20.000 de cebada.Ba 1664,l08 carreteros de
Quintanar,estén con 180 earretas,camino de Badajesz(337)
A Catalufia dice que van cen mil earretas(340)

Betos dates nes llevan a peder afimar que la H
Hermandad en el siglo XVII ne disponfa,de menos efee-
tives en este siglo que en el (VIII.

Sabemes que cada carreta llevaba 10 fanegas,le
que puede darnes pié para peler afirmar leo diche antes.
El siglo XViI,podemos contabilizar por lo menmnos .el
mismo velumen de bueyes y carretas que el XVIII aun-
que presumiblemente hubiera mayer cantidadd

Bn el sigle XIX,la evelucidn de las carretas de
Quintanar fue asi:18a1 tenfa 1258 bueyes;en 1838, eran
1064; en 1852,886 bueyes y en 1850,923 bueyes y 98 no-
villes.Nos da una mecia de 357 carretas nimere que se
aproxima al del sigle anterier(XVIII).
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Si comparames las series de traasporte de sal que
poseemos de los sigles XVIII y XIX,vemos que ne dismi-
nuyen en este sigle,per lo menes hasta mediades del
mismo.

Séle basades en estos datos y en la actividad que
desarrollan en las diferentes guerras,principalmente
en la de la Independencia,podemos concluir que,hasta
medisdes del siglo XIX,venfan a cortabilizar eam la
Hermandad un niimere de bueyes similar gl del pasade si=-
gle XVIII,.

A estes bueyes que trabajaban em las carretas de
"puerte a puerte" debemos sumarles los bueyes que se
dedicaban a las laberes agricolas y a traansportes cen
carretas caurras,que venian a ser unos 2,700,contabi-
lizando teda la Hermandad(3%41).

Si sumagmes estos bueyes :. los anterieres,arreja
ung cifra de 18.&!!6 bueyes,nfir ero que hace de 1la Herman
dad la primera de Espafia com diferencha con respecte a
las otras aseciaciones. ‘
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DESYUNTAS O DISUELTAS

Cuando los carreteros iban al trajino con sus
carreterfas y necesitaban descansar,"desuncf{an" y
"goltaban"™ a los bueyes para abrevar,pacer o comer
el pienso que a tal efecto llevaban en los carros
y caballerfas.

Bn la relacidn de privilegios,hemos anotado u-
no que les autorizaba

"a apacentar sus bueyes 0 sus mulos y abre
varlos en los abrevaderos por los términos
Permitidos a los ganados de los vecinos de
1l vecinos de los pueblos por donde pasa-
ban®, (342)

Soltaban a los bueyes en lugares adecuados pa—-
ra pastar,bajo la tutela del "pastero".Ewa normal
que los pueblos protestarar por considerarlo un abuse
80 ya que los trenes o cuaidrillas de carreterfas e-
ran numerosos dejando a veces los pastos arrasados,
las dehesas boyales deshechas.Bsto origind muchos
disgustos,arrestos de los carretereos por las justi-
¢cias de los pueblos;pleitos continuos e incluso al=-
guna muerte.(343)

Detrés de las carreterf{as iban"hombres,mujeres
y muchachos en busca del desperdicio®.Se solicitd que
se prohibiera por bande y penindolo pero no fue con-
cedido.(34%)




Las desyuntas y disueltas en las ciudades ¥y,
principalmente en Madrid,estaban sujetas a normas
especiales.A través del siglo XVII,son varias las
Srdeneme del Consejo relativas a las horas que de-
ben estar las carretas fuera de la Corte.(345)

Los carreteros procuraban no coincidir con sus
carreterfas,incluso estaba prohibido pues debia e-
xistir una diferencia de un dfs de una a otra carre=
terfa.

Las desyuntas se efectuaban dos veces al dia,
una por la mafiana y otra por la tarde,aunque las le-
yves no prescribfan el tiempo necesario ni el momen-
to en que debfa hacerse.las desyuntas no comprendfan
solamente los momentos de pastos y abrevaderos; tam—
bifn abarcaban el tiempo que el aperador y su ayu-
dante empleahmm en reparar las carretas para lo
que muchas veces necesitaban ir a los montes,pro-
veerse de madera para 1los c¢rreglos y de la lefla ne=-
cesaria para hacer la comida,etc.,ya que tenfan de-
recho por la ley,(346) dada por los Reyes Catblicos
en Madrid a 12 de Mayo de 1499:

"Mandamos a nuestras Justicias y Concejos
de las ciudades,villas y lugares de nues=-
tros Reinos y Sefior{os,que cuando los ca=-
rreteros o alguno dellos fueren o pasaren
por las dichas ciudades,villas o lugares o
por sus términos,y algunas de las carretas



IR Y carros que llevaren se les quebraren 1los
ejes o estacas;y hobieren menester cortar
madera para adobar y reparar,les dexen y
consientan que corten,de qualesquier mon-
tes donde se hallaren,la madera que hobie-
ren menester para las adobar y reparar,y
Para los exes y estacas,y camas y otras co-
sas de las tales carretas y carros,y no
mas;y ans{ mesmo les dexen cortar de los
tales montes de lefia que los tales carre—-
teros hobieren menester para guisar de co-
Der...(34%)

" Bn un pleito de los sexmeros de Salamanca contra
los carreteros,defienden éstos el derecho a las des—
yuntas por lo menos dos veces al dfa.Los sexmeros,
al principio,quieren que se fijen en dos o tres ho-
ras pero luego consienten en que sea de sol a sol,
Oidas las alegaciones de los carreteros.

ElL Procurador General de los carreteros defien-
de la postura de sus partes diciendo que necesitan
efectuar las desyuntas dos o tres veces al df{a y,si
tuvieran que arreglar las carretaspdos,tres y;m’aa
dfa2s.0tra alegacibén del Procurador es citar la ley ge
que no Jija horas sino que lo deja a criterio de las
necesidades del ganado.(348)

Intimamente unido a las desyuntas,estaban los
lugares en los gue podfan pacer los ganados.Y las
leyes fijan tem precisidn estos lugares:
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"...que los dexen y consientan pacer,y
estar ¥y parar sus carretas y carrose...
con los dichos sus bueyes y carros,y
soltar sus bueyes y vacas...con tal que
guarden l1o0s panes y vifias,y huertas y
olivares,y prados de guadafla,y las de-
hesas dehesadas..."(349)

Podfan pastar también en las dehesas boyales de

los concejos.(350)
En una provisién del Consejo del 18 de Octu-

bre de 1645,se dice:

".,..que yendo de paso las cabaflas y carre-
tas en su ordinario traginamiento por los
pueblos,se les dexe pastar en los términos
¥y rastroxeras dellos gque sean de pasto co-

Una provisién del Conseio de 1 de Julio de 1693 

manda gue

",..no se les irpida pastar las rastroxe-

ras,hoja y pémp:na de las vifias,alzado el

fruto,en los tériinos de dichos pueblos en
las horas de sus sueltas,viniendo o yendo

de paso de la Corte;los carreteros se que-
jaron de que se les imped‘ia entrar a pas—
tar,alzado el fruto,en las rastroxeras de

los pueblos cinco leguas en contorno de la
Corte;por eso se publica antedicha provi-

8ibn.(352)

Las desyuntas @ disueltas eran imprescindibles
para el transporte de las carreterfas.




En todos los pueblos carreteros de la Hermandad
Burgos -Soria existen hoy lugares cuyos nombres indica
can dénde ise preceifa a las desyuntas.Estos lugares

se llaman disuntillas y salegares.Donde se soltaban
los ganados y donde se les daba sal.
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331e=AcAeQuin. 5. XVIII(5=10-1789). Up. Doc. n2 5t

332¢e=AcA. COVveOrdenanzas,s.XVII fol.31l.

333,~A.H.N. Consejo leg.51197 néim.52,

334.~RINGROSE D.:0p.cit.p&g.64.

335.=A«P.Quin.Libro de cuentas de Xristobal Mencio.

336e=AsGeSeCatastro S.Leonardo 759 fol.l2.
Idem.Hontoria leg.751 fol.6. :

337.-Libro de cuentas de Fco.de Diego y Martines,
propiedad del vecino de S=zlduero,Herminio Mar-
tinez.

338e~AeAe Vile8e XVII; AcAeQuir. 8. XVII;

339.=A«PeQe8. XVII.

340e=A.PeQe8.XVII.

341l.,-A.D.P.Bur.Catastro Vilviestre,Palacios,Quintanar
Canicosa, Regumiel ,Hontoria, Aldea, I-Iavas.‘
A.H.Sor.Catastro Covaleda, Duruelo.
A.GeS.Catastro S.Leonardo,Salduero,Navaleno,
Casarejos,Vadillo, Arganzae.

342.=N.Relibe7,tit.28,1ey 3.

343.~TUDELA J.:0p.cit.pag.3l.

344.,-A.H.N.Sala de Alcaldes de Casa y Corte.Afio 1804
fol.175.




345.,~A.HeNoeSala de Alcaldes de Casa y Corte.
6~10-1796-1797 fo0l.180-185.
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348,~TUDELA J+30p.cit.pag.33.
349.~-N.R.1ib.7,tit.28,1ey 6.
350¢~NeRelib.7,tit.28,1ey6 Nota 10.
351e=NeRelibo7,tit.28,1ley 6 Nota 6.
352e=NeRelib.7,tit, 28,16y 6 Nota 7.~
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LA VIDA DEL CARRETERO DE LA HERMANDAD BURGOS~-SORIA,
EN FUNCION DE LA VIDA NACIONAL Y DE SU TRABAJO



B funcién de la vida macional

Intreduccién

El carretere de la Hermandad Burgos-Somn a fue du-
rante casl cinco siglos personaje primordial en el
quehacer diario de la vida nacional.

Su protagonismo en el transpoerte le hizo estar pre-
sente en la piel de tore estrabemisna,en las cumbres de-
safiantes,en los prefundes valles,en las inmensas lla—-
nuras castellanas,en el horizente sin fin de nuestras
costas...

Al servicio directo de la Corona,palpéd las intimi-
dades de los palacios en El Escerial,em la Graanja de San
Ildefonse,en Madrid.

Como proveedor de los ejércites,vivié de cerca las
dificultades de 108 hérees desconecides,les problemas de
sus nec sidades y,al llevarles la municién,artillerfa y
grane para su sustente b“elice y humane,sufrieron em sus
personas,en sus bueyes y carretas,el zarpaze del enemi-
&9.

Les Reyes Catélicos necesitaren su presencia en la
Guerra de Grenada,y all{ estdn em el.sitie de Baza.

La Guerra de las Canunidédea,la de Catalufia ex-
Plosionada en un sangriente Corpus,la de Portugal en d
misme sigle fuerem hites que dejarem surces de emocién
Y delor en los duros roestres de les carreteres.
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La invasién napolednica del XIX fue el colefén
que rubricé de mode imarcesible el cuaderno de unas
vidas coen "sangre,sudor y lédgrimas,y palpé su inmela-
cién eruenta al servicie de lapatria cen rasgos de
patriotisme al borde del heroismo. |

Les barcos del Cantibrico y del Ferrel taparen
sus ramuras el en calofateo con betim serrano que su-
Pieron llevar lentamente pere sin parar los carrete-
ros de nuestra Hermagndad.

La Cabafla Real de Carreteres fue tan imprescin-
dible que sus privilegios no fueron tales sine un re-
coenocimiento imprescindible a umes servicios piblices
y privades totalmente necesarios para la naciém.

Una defensa a fuer de pancgirico epitafie hace
de nuestros perscnajes el Juez Pretecter Censervador
cuagndo dice en el XIX:

"..eque las leyes pr.mulgadas de cuatro si-
€los a esta parte incertas en los cuerpos le-
gales, .. tenfan tal fusrza en la naturaleza y
esencia de la materia de que trataba la Caba-
fla,que a no haberlas nunca mas que en el pre-
sente siglo hubiera convenido el establecer-
las,porque el Cuerpo de Carreteros,esta hen-
rada hermendad de traficantes en la conduccidén
de alimentos,cargufos y enseres de servicie
piblice y particular del Reyne es tan necesa-
ria en el Estado,come lo acredita la larga
experiencia en los bienes que han resultade
a nuestra Real Hacienda,al Comercie,a los
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"vasallos de N.R.P. ¥ a su defensa en las
guerras interiores y exteriores del sigle
praseete y de los pasados,que han traide
tambien a los individuos de la Cabafila una
ruina y aniquilamiente bien cenocides y
bien neterio:que los privilegios de que la
Cabafia disfruta ne deberfan denominarse a-
s{,porque parece que denetan comcesiones de
gracia y de merced,y no son otra cosa que
puras preferencias en pastes y utilidades
que los individues pagan en mode cemin,
porque sin ellas,ni el Cuerpe existiria,
ni el servicie publice podria verificarse;
¥y que esta preferencia estaba fundada em
un principieo de todo derecho,que ensefia
que la utilidad comun vence a la particu-
lar sin efensa de la justicia..."(353)

Estas palabras son suficientes para enaltecer unas
vidas dedicadas al servicie dkrecto de una nacién.

Brau los verdaderos funcienaries del traasporte del
Gobiermo y la Corena.

Haremos a centinuacién uan recorride per leos di-
ferentes sigles,destacando lo: hechos més trascenden-
tales en la vida de los carreteros de la Comarca, engar-
zades en la vida de la Coreha,de los ejércites,de las
puebles,de la nacidn en suma.

SIGLO XV

Los Reyes Caté ices ,en sus centinuas correrf{as
coa los mores,consideran imprescindibles les servi-
¢ios carretercs y,ya en 1485,concede gmplios poderes
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a Manuel Cortinas para que alquile bueyes y carretas
Para hacer el traslade de la artillerfa.As{ le cemuni-
ca a las villas ¥y ciudades de carreteres.(35%)

Bs natural que s8i les carreteros van a ponerse
al servicio del Rey,de la Corona,en teodo momente,y de
modo especial en les acontecimientes nacienales come
las Guerras del Reine de Granada,los Reyes tengan que
dar facilidades.As’l vemes que prehiben cobrar dere-
ches de portazge,etc.a los carreteros cuande van al
Real cem 1200 pares de bueyes y sus carretas con la
artillerfa para la guerra de los moros del afle 1489, (
(355)

Ea el famese cerce de Baza estuvieron les manses
y rotustes bueyes poniende la artillerfa al servicie
de los ejércites.(356)Por cierto que estos servicios

eran pagades cen dilacienes muy censiderables.(35%)

Los Reyes Catélices vierem el imprescindible y
efective servicie que los carreteros prestarom ep las
contiendas centra les meros y,antes de crear la Cabafia
Real de Carreteros,ya concede privilegios.PEn 1496,ya
disfruta la Aseciacién Burgos-Soria el privilegio de

"poder soltar a pacer y descansar sus ganados
por qualesquier pastos no haciéndole en laas
panes y vines...".(358)

Este,desde luego,porqie era necesarieo a la Corena
ya que de no ser as{ serfa impesible disponer de sus
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sexrvicios para bien de la Corena y de la Patréa.

Les carreteros de la Hermaadad Burgos-Soria es%
tén en la brecha para dar el poder a la Menarqufa que
va hacer entrar a Espafia en una ‘epoca diferente,en la
Biad Moderna.

As’i lo entienden los monarcas y en 1497 decretan
la ereacién de la Cabafia Real de Carreteros.Quieren
institucienalizar alge que consideran teotalmexnte mece-
sarie para la nacién y,al misme tiempe, agradecer as{
les servicioes prestades.

La experiencia de las guerras pasadas les ha he-
cho ver la necesidad de promulgar unas leyes que,al t
tiempe que crean la oerganizacién,hagan pesible la vi-
da aisma de unos tramsportes imprescindibles.

A instancias de la Hermandad Burges-Soria,die~
este pase tan importante los Reyes Catélicos.Y con el
nueve traje de la organizaciénm,llenes de ilusién,se
encuadran inmediatamente en ells come Hermandad .y en-
tran en el sigle XVI. ‘

SIGLO XVI

Un sigle de prosperidad en el transporte que em—
Pieza,en su primer cuarte,con el cenflicte de las Comu-
nidades.All{ estdn los carreteros de la Hermandad,trans—
portando desde Fuemterrabfa la artillerfa.(359)




Loes puebleos de la Hermaudat se encuentran en a-
fios de presperidad.Come pueblos de inmigracién,su po-
blacién es crecida.Quintanar tiene a principios del
XVI més de 200 vecines y més de 1000 almas de comu—
nidn.(360)El reste de las villas y lugeres alcanza u-
na de las cotas mas altas de su peblacién,ne supera-
das hey por algunos de elles.

Durante todo el siglo XVI,la vida de los carre-
teros sigue haciéndose vida en la Historia de Espafia.
Con sus carretas,acarrean®el jaspe y maderg que es
necesarie para la hebra de San Loremze el Real".(361)

Los p¥ebles de la Hermandad tienen previsiones
particularés libradas em su faver per los Reyes Caté-
lices,

", ..Porque andauan Per estos mios Reynos
trajinande madera,lefig,carbén,lanas,ye~
ITe,sal,pan y bino y etras cosass..

les cierran y vedan los lugares de pastos ciertos pue-
bles y dice Felipe I1I, A

", ..que 81 ne se remediana no podrfan pro-
ceder a habastecer ni esta uilla y corte

?gzr;ia ser abastecida del diche earbén..."
2

Los carreteros serranoes llevaron subsistencias
a Madrid,madera a Tolede y Almadeén;y alli en las ri-
cas minas,cargan el azogue y siguen la ruta hacia Sevi-
lla,retornande a Madrid con la plata americana.(363)
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El sigle XVI queda encuadrade en los servicies
de guerra, azogues,provisiones a la Certe,a Madrid,mg-
dera al Escorigl,jaspe de Espeja d mismo lugar,amae-
mento papa las guerras de las Comunidades,servicios a
la Casa Real...transportes de madera,carbén,lefia,lana,
Yerro,sal,pan,vine y etras cesas. :

IGIO 1

Siglo de pestes,guerras y pérdida de poder.Los ca-
rreteos estian presentes en la Guerra de Catalufia y la
de Portugal.la vida nacionagl sigue meviendo los ejes
de las carretas.

Directamente,los carreteros meo participan cen las
armas en las centiendas;estan exentes "porque han fir-
mado escritura de llevar piovisiones al ejércite de Ca-
talufia cen 1000 carretas,ceme le habfan heche los afies
anterieres".(36%)

Desde el Corpus de Sangre(1640),hasta casi el fi-
nal de la centienda(1659),vemaes a las cuadrillas de ca-
rretas enfilar el camine de Catalufia,en mimereo de mil
por tierras de Agreda y Tarazena.Ba 1640,se preparan
Para ir;y llega Junie,fecha del levantamiento.

Bn 1646 siguen en la brega y en una Cédula Real
leemos:

"...85aued que por parte de las uillass y lu-

g€ares de la Junta y Hermandad de nuestra Ca-
bafia Real de la Carreter{a que son las uillas
de palacios,quintanar,vilviestre,Canicosa, Re—




gumiel,San leonardo y sus aldeas,Ontoria y
las suyas y lugares de duruele Covaleda y sal
guere nos fue echa y otorgada scriptura de
asiente por nuestre mandade,de seruirmos cen
mill carretas para lleuar les granes y muni-
cien y pertreches para el nuestre exercite
de catalunia para la campafla deste presente
afie como leo hauian eche en todos los afios
passades con la pérdida de su haciemda que
hera notorie..."(369%)

Ba 1650,siguen sirvienade en Catalufia y,en una carta

Real se dice que se berre a los carreteros de la Her-
mandad Burges—-Soria de la lista de quintas y repart-
micntes...

"porque tienen escritura para llevar al
ejercite de Catalufia granos municienes y
pertrechos de guerra..."(366)

En otro decumente de 1655,se dice que en el afie
1652,108 carreteros de la Hermandad Burges-Seria, tu-
vieren que llevar 40.000 famegas de trige y 20.000 de
cebada al ejércite de Catalufia,Portes que sen pagados
en 1655,tres afios despu’es.(36%) o

Hasta la Paz de les Pirinees no tenemos mas ne-
ticias de transportes a Catalufig, aunque es ebvie que
el suministro seguir’ia em memor abundancia.

La vida de los carretereos en estas contiendas era
dura con riesges segures para sus vidas,las de sus
bueyes y pérdida de sus carretas.

En une de los viajes a Catalufila dicem que per-
dieron mas de 400 bueyes.(363)Lo que nos da ung idea




(S5
e
o

aproximada de sus riesges y penalidades.lLos aconte-
cimientes nacionales segufan repercutiendo en sus
vidas y sera algo cemsustancial a ellos,pues los
transportes de la Hermandad somn impresdindibles.

Y esta necesidad,la vemos en la Guerra de la
Independencia de Portugal(1640-1668).Bn 1664,varies
carreteres de Quintanar, Framcisce Cellade,Bernabé de
Ucere,Bartolomé RBlence,Juan de Ucereo, Andrés de Pe-
dre,Andrés Ibéfiez y censertes,estan preparandese
Para ir a Bgdajogz cen 180 carretas para proveer a les
ejércites en la Guerra centra Portugal.(369)

Ea 1667,se firma un contrate cen el Gobierne
Para llevar la Hermandad Burges-Se1ria,6.000 fane-
gas de trige a Mérida para les ejércite en la mis-
ma guerra.BEa diche contrato queda reflejade el pe-
ligro que supone diche servicie.Fijan las condicie-
nes del transporte con minuciesidad,y,entre ellas di-
ce:

"...81 por passar cerca de la rraya de por—-
tugal el enemige rreuelde tomare ¢ se lleua—
re algunes de los bueyes o carretas los a
de pagar el dicho D.Sebastiin Silicee a

les carreteres a rracon de..."(370)

Les peligreos sen grandes pere les ¢arreteros saben
arrostrarles.Sus vidas siguen en sentido paralele a
la evolucién naecienal.lLos grandew acontecimientes
nacionales dejan en la Hermandad Y en cada une de




sus cemponentes huellas imborrables.

Biem es verdad que, estos acontecimientos,selfan
aproveecharles para que los reyes les cencedieram pri-
vilegios excepcionales para que los transportes cheoecaraa
con menos incoavemientes y su industria fuera pr‘ospe-
ra dentro de estos pardmetres.

Las dos guerras civiles referidas dejaron la Ca-
bafla de 1la Hermasdad bastante mutilada y,hasta finales
del sigle y principios del XVIII con la venida de los
berbones,ne se nota un auge sustantive,

Durante tede el sigle XVII,siguen cen el transpor-
te de sal,lana,yerro,madera,lefla...

SIGILO XVIII
Bs el sigle de la liquidacién del Antigue Régimen,

heche que se notara en la economf{a de finales.Pero todo
el XVIII va a netar el cambleo de Austrias a Borbenes de
manera positiva. :

Durante la época de Carles III(1759-1788), €1 auge
serd noeterie en la expensién de los transpertes earre—
teres.Con Carles IV se motara una decadencia.

No existen intervenciene excepcionagles de la Her-
manda de Carreteros Burges-Soria.lLa carreterf{a se con-
solida y preperara alge tras la deflaccidm de finales
de sigle.El ritme de la vida nacienal al que penem orden




leg Berbenmes,principaslmente Carlos I1IIl,se deja sentiir
en la Hermandad.

Sen constantes les viajes con lana,sal,carbédn,
yerro,madera,lefla, etc...a todas las partes del distrite
Yy a otras mas lejanas.De "puerte a puerte",se llaman
con raz’en los transportes pues as{ era en realidad.

Dos hechos destacan por su incidencia en la vida
lecal,regiengl y nacienal:la fundacién de la Fabrica
de Betunes en Quintanar de la Sierra y la cencesién
de privilegios especiales de corte de madera conce—-
didos por Carles IV em el {ltimo sumrte del siglo.

El betin de esta fabrica era trasladade al Can-
tabrice de donde se llevaba hasta el Ferrel para el
calafateo de los barces.(374)Preperciona transporte
Para la Hermandad.

El Privilegie de 2500 pinos concedido a las villas
de Canicosa,Palacios,Vilviestre,Regumiel y Quintanar,
(3%2) sumentade algunos afies a 3000(3%3)

Ambes acontecimientes vam a supener un matdrial
importante para el movimienteo de los transportes de la
zona, precisamente en estos momentes,se encontraban ea
dificultad debido a los acentecimientos pelfitices,a
la abundancia de la demanda y a las dificultades de
les pueblos reeclamande les derechos agricelas.

Cate  rales,pelacies,conventes,obras de interés
nacional sienten el impacto de los earreteres y, éstos,




se ven influenciades a la vezs.Influencia recipreoca y
posiblemente beneficiesa.

SI1G

Batramos en el sigle XIX,sigle conflictiveo que
va & incidir notablemente en la vida del carretero de
la Hermandad.Es el siglo de las grendes crisis b‘elicas
Yy entre ellas las de tipe independentista.

Espafia se ve azotada por la Guerra de la Indepen-
dencia(1808-1814)de gran transcendencia a mivel nacio=-
ngl e intermaciomal.los carreteros sentiran su impacto.

Les arrendataries de la dehesa de Villalpande,ca-
rreteros de Hontoria del Pinar,dicen:

".,..que a fines de 1809,se vieren precisados
a desampararla(la dehesa de Villalpande )hu-
yende de la fuerza enemiga que buscaba cen
ahince sus ganades para que sirvieran de a-
limente a sus tropas.

El comandante francés que estaba en Valla
dolid mandé que se cegieran todoes los bueyes
de 1la dehesa™. (3t4)

Los pasteros y gafilanes que estaban a su cuidade
Se ponen sS¢ ponen a salve cen gran peligre y piden pro-
teccién:

" ..los franceses habfan matado mas de 40
reses" en raciones distribuidas™.(3%5)

Ba Saldueré tenbién tenemos ejemples:
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"Habiende temide este mi seobrine Leén Xi-
-menez la desgracia de que a principioes de
1880, estando de invermada sus bueyes,ca-
rretas Yy aperos en Navalmeral,acometieron
los franceses que hacfan la invasién en
nuestre Reyno de Espafia Yy le arrebataron te-
do lo suye y lo de otres,y sélo pude reser-
var cinco bueyes y &stes con bastante ries-
go de su persenal(37%6)

Les vecinos Reque Simén y Tomas Lépez de Quinta-
nar y Manuel Navazo Garcia y Juan Manuel Sanz de Na-
vas del Pinar,carreteres que estaban en la dehesa de
Sineva,con sus ganades,dicen:

"...ge el 11 de abril de 1811 1llegé un creci-
de n umere de franceses a la dehesa y se a-
Propiaren y llevaren para sl 240 reses vacu-
nas que tenian en ella(dehesa de Sineva)al
pasto los arrendatariosS..."...."...que como
no ten‘ian més reses en aquel sitio se reti- .
raren y se prescataren cen sus carretas 7 re-
ses que ten’ian €iles al servicio del exér-
citeo inglés en el que permanecieron hasta el
afio 1813..."(37%)

Ganade,carretas, enseres,personas, tode corrié peli-
gro en la Guerra de la Independencia. .
El Juez Comservador,decf{a en una provisién real:
"...que la Hermandad era tan necesaria...

como 1o acreditam la larga experiencia en
los bienes que han resultade a nuestra Real
Hacienda,al Comercie,a los vasallos de N.R.P.
Y a su defensa en las guerras interieres y
exteriores del siglo presente y de los pa-
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sades,que han traide tamvién a les indivi-
duos de la Cabefla una ruina y aniquilamien-
te bien conocide y bien motorie."(378)

Bsta referencia resume claramente cémo la vida
del carretere estda determinada por la vida nacional
en todos sus aspectos,incluido el de las crisis bélicas.
El gobierno de José I y el Constitucional afec—
ta a los carreteros de la Hermandad:

"...las actuaciones de los anteriores ge-
biernes intruse y censtitucional higie-
ron quedar sin efecte las érdemes y pro-
visiones,en faver de los carrederes...
Decaen los privilegios y la Cabafia Real lle

a un estade deplergble ya por los per-
juicies experimentades per sus individuos
durante el gebierne intruse per las con-
tinuas exancioenes y atrepelles a sus gana—
des;ya por su mala inteligencia que les
Puebles dieren al decreto de las Cortes de
8 de Junie de 1813 a cuya sembra cerraron
tedes sus témineos,privaron a los ganados
de la carreter{a del aprovechamiento de
los pastes ecomunes y baldfes y le causa-
ron otres muches perjuicies..."(3%9)

Las ideas liberales reflejadas en la Constituciénm
del 12 van a imponerse.Comn ellas caeran los privile-
glos de leos carreteres y la carreterf{a tendra dificul-
tades insuperables.

Les cambies pelitices se reflejan también en es-—
te sigle,en la vida del ecarretere.

La emigracién esta en puertas.Pa 1836 ya se ve
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la implantacién en Espofia de un estade liberal es-
tructurade de acuerde con la ideologia fileséfice-
politica burguesa.

La importancia dada por el Gobiermo a los pinares
va a salvar del cass total a les pueblos de la Herman-
dad.El sine de la madera tomara um auge imusitade
que va a hacer de ella,desde finales de este sigle
hasta los tiempos actugles,una zena cen caracteres
Peculiares.
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EN_FUNCION DE SU TRABAJO

La vida del carretere discurrf{a bajo el signe
de una emigracién tempoml.Su trabajo se desarrella-
ba lejos de v patria chica.Esto lleva consige ya,
una especial carga de sufrimiento:estan alejados de
sus seres queridos,padres,mujer,hijos,hermgnos,fami-
lia,pueblo...

Pero es que ademas su trabajo es duro,porque excep-
cidén hecha cuando van a Madrid ¢ a capitales y puebles
erecides en les que hgy p®sadas con cuadras adecua—
das, ete,su posada es el cielo abierto y su casa,la
carreta,el carre de bueyes.

Una vez visto céime la vida del carretero evelucie-
nagba en funcién de importantes factores y hechos que
afectaban a la vida nacional,vames a efectuar el re-
corrido por los facteres de su vida en funcién del
trabaje.Batre estos factores estém:la carretera,los
pueblos por donde pasan,los pastos en sus rutas,las de-
hesas de invierme,sus puebles,su relacién con etras
organizaciones,sus conmpafieros,su eficie en la carre-
terfa...

En los pueblos carreterosDurante cuatro meses,
Permanecen los carreteros en sus casas Yy se dedican
a labrar maderas,hacer gamellas,trilles,tauretes,
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reparar las carretas,hacer aros,pértigas,aimenes,etc.
que luege llevan en sus tramnsportes a vender.Muestiras
de estos trabajos tenemos en lugares que actualmente
s8e llaman, "Dende tuestan las gamellas,Quintanar; "El
Valle de lés Areros",Navaleno y en muches otres do-
cumentos que nes hgblan de esas actividades.(380)
Dice Leperraez al referirse a los pueblos de
la Hermgndad:

", ..8upueste que estin desocupades todo el
otoflo ¥ el imnvierno;pereo lo emplean Ynica-
mente,come me lo ha ensefiade la experien-
cia,en divertirse en las cecinas,y en gas—
tar 1o que han gande en veran®...".

En muches pueblos de esta parte del obis-
pade,que sen los lugares de Duruele,Cova-
leda,Salduere,Melines,Palacios,Bilbiestre,
Regumiel (Quintanar)Cafii ceosa,Navalene, Ar-
ganzae y otres,nada se siembra;y quitande
algunes vecines que tiemen carretas,los deu
mas se mantienen 8élc de hacer artesones
y gemellas."(334)

La tarea principal era cvudar a la labramnza a la
mujer que era la encargada de hacerlo(332),preparar
lefia para tode el invierme,y,sobre todo,cortar les
Pinos y madera necesaria para hacer y reparar las
carretas. B tedos los puebles se daba suficiente me-
dera para estos menesteres.

En tedos los puebles de la Hermandad se certaba
esta madera durante los primeros meses del afie.BEa el
mes de diciembre la compraban a presios simbélicos
e incluso a veces eran gratuitas.
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"Otressi hordenaron que el procurador que es
.0 fuere tengan obligamién de ir quatre dfas
a ventas en el mes de digiembre para vender
maderas para el edifizio de carretas a 1l
sitios acestumbrades y penerlo en el libro
de probeches de dicho afle". (383)

Tedos los trabajos antediches los ejecutaban e in-
fluiagn en su vida.

Es normal que,como dice Loperraez,se dedicaraa a
jugar en las cecinas pues no tenfan etres lugares de
diversién y,ademas ,era su época de vacaciones.Pere
no es menos verdad que se dedicaban a todas las acti-
vidades antes mencdionadas y de las que nos habl ° te-
dos los decumentos antedichos.

Debemos hacer netar que durante los meses de tra-
Jine velvian algunos carreteres a casa por midltiples
razenes persongles.BEn un libro de cuentas de carreres
se lee:

R.eele d’i 219 reale>s a Miguel Martin...!
diez de plata que dc df para que los diese
a mi mujer,cuande fue a cass..."(339)

A vec B vienen a los pueblos a por maders,con sus
carretas y entonces les dejan que anden en el pueble
con sus carretas libremente 6 dfas y si excede de ellos
debe pagar segin las erdenanzas del pueble:

"Otressi ordenaren que si algin vecine vinie-
se con su carreterfa o carretas,que anduvie-
sen a la madera puedan andar en los términos
desta villa seis dfas libremente y si exce-
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SbL o diesen de los seis dfas paguen segin el ca-
situlo de la ordenanza que es a rreal de ca-
a una res."(335)
Los que vinieren con sus carretas a ca-
Sa ne puedan parar en las disueltas de las

Oyas de Henares ni en la Cerrada de Juan

](aég.gszo hasta el primero de Agoste,etc.."”
Ba un libro de cuentas de Xristebal Mancie leemos

que "estuve en casa en Agesto y le dié 332 Reales". (339
"Ba la carreteri{a y pueblos de pase
Los carreteres eran 1os gigantes de la ruta .El
70% de su vida se lo pasaba en las carreteras,en les
canines més inscspechados,en la posada de la estrella.
Y en los camines tenfan lugar impertantes hechos
de 3u vida.Cuande llevaban earbén,hembres,mujeres y mu-
ehachos andgban detris de elles en busea de desperdicie.
(383) '
Las 30 carretas segufan a la carreta gufa diri-
gidas por sus 6 empleados.ElL especticulo era especial.

"Ne hay espectacule mas sslvaje y nomadice

loes carros,bueyes,hombres y perros se seme-
jan unos a etres,sin elba.rgo los campamen-

tes nocturnes en los miasgenes de las carres
teras,en los dewfiladeros y entre los bes—

ques son muy pinteresces".(339)

El rigow del tiempo era sufride por hombres y a—
nimal es, aungque iban bien equipades comn repa y mantas,
muchas veces se calaban hasta los husses.Al llegar la
neche preparsban sus chozas con madera y se cebijaban




debajo de las carretas que les servian de proteeciénm,
De viva vez,hemos oido a un carretere,Bilogie Gil
de Quintanar ceme a veces,al ir tetalmente ecalades
se desnudaban por complete y as{ se metfian dentre

de una saca grande de hierba o de paja,con hierba o
paja,y ponfan encima de los bueyes la repa mojada pa-
ra que con el caler de los animales se les secara Y
pudiera estar a punte a la alborada.

Y si dura era la carretera,lo era alm mis el tener
que pasar por algunos puebles que no respetaban la ley n
ni los privilegios...les causan dafios,les quitan pren—
das...(390)

A veces,tenfan pleitos con las mismos camineres
y por elle temfan que buscar camines fuera de las
calzadas o camines reales.(391)

Los puebles tenfan verdadere panicoe a las carrete-
r{as pues al peder pacer en les terremos del comin,de-
jaban los pastes acabades.Y si eran los pastos buenos,
se quedaban mis tiempe para aprovecharles y asi evitar
pienso y pastes de vergno pagades. |

Ba sus rutas perdfan muchos bueyes e incluso sus
vidas.(392)

En una Cédula Real,a peticien de los pueblos carre-
teros de 1la Hermandad Burgos-Soria se dice los maltra-
tan cuando pasan por ciertos puebles,les cierran los
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camines...s8e les muere mucho ganado de hambre...
Porgque no quieren guardar 3es privilegios...que

8i no se remedia...ne podr’amn cumplir con el abaste-
cimiento de carbén y "muestra Corte no podr{a ser a-
bastecida del dicho carbén.(393)

Las justicias de Ledesma les quifan una vez 4
bueyes y seis pellejos.Sin previe avise los venden
porque dicen que debe 600 reales a Marf{a Barrios.Prue-
ba que no es verdad pero »t dafle esta hecho.(394%)

Ante los atrepelles con las carreter’ias,se pu-
blican teda una serie de Decretos,R.0.,Previsiones
que tienen poco efecte.

La lucha entre la agricultura y la ganaderfa es
Patente en la vida de las carreterfas,de los carrete-
res;lucha que tendré caracteres trajices y de abande-
noe tras el decreto de 9 de Junio de 1813.

_BEa los pastes de invieme

Ya hemos heche referencia ea otro apartade a la
vida de los carreteros emn estos lugares.BEran iuchoa
los disgustes de tede tipe,principalmente por los
abusos de unos y otros,de arrendatarios y propietarios.
Y los privilegios vinieren a agravar los problemas.
Duefios y perjuicios entre dehesas préximas.Bueyes
nuertos a balazos sin saber quiénes sen los culpa-
bles.(395)




Se salen los ganados de las dehesas arrendadas,
los prenden y les hacen pagar cantidades excesivas
8in comsiderar la ley.(39¢)Los franceses les quitan
los ganados.(39%)

B resumen :Penas fatigaes,tiros,malos temporales,
guerras,una vida llena de aventuras en un trabajo dure
que empieza con la alborada y terming en larotundidez
del cielo azll.

La vida nacional em sus aspectos poelitice y secio-
econdmicos,incide en la vida del carretero y mas,la vi-
da del carretere evoluciena en funcién de la vida nacio-
nal en todos sus aspectos.Podr{amos decir que sen los
funcienarios pdblicos del transporte.

Cada sigle deja una patina especial segin los he-
ehos,y el trabajo de los carreteros estd determinado
POr las coordenadas de la vida nacional.




PROPIETARIOS DE CARRETAS:NUMERO DE CARRETAS,
NUMERO DE BUEYES,SUELDOS,GANANCIAS, CAPITALES CARRETEROS

Relacién de vecinos,propietaries,carretas,bueyes de
lgo Hermandad de Carreteros Burgos—Seria

Puebles

carreteres Veeim.Propiet,Carretas Bueyes Media _
Palacios 200 121 363 1089
Vilviestre 158 72 392 1176
Quiatamar 150 90 374 1023

Canicosa 114 11 359 1077

Regumi el X 6 10 30

Homtoria 166 110 702 2109

Aldea 74 99 498 1494

Navas 79 67 253 765

Duruele 73 50 177 531

Coval eda 204 97 315 945 -
Molinos Sal.ll6 62 678 2617
S.Leonarde 112 54 243 730

Arganza 27 15 36 108

Naval eno 60 vl 133 399
Casarejos 97 49 255 765

Vadille 40 22 96 288

Tetales...1670 1024 4884 15146  (76(4%)
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A estas carretas debemos sumar las churras,que
ven{an a ser 1350(398) FEL tetal de carretas ser{a de
6234,y el total de bueyes,considernde que las carre-
tas churras séle llevaban dos bueyes,serfia de 17846.

. El promedio de carretas es de 4°75 1o que supone
lo que supone entre 14 y 15 bueyes de promedie por
propietario.El total de carreterf{as venfa a ser de
unas descientes.

Ringrese da un nimero de 814 propietarios para una
misma época y para las des provincias de Burges y Seria
cosa Que no va de acuerde con lo que nosostros saca-
mos.S8le la Hermaadad superaba diche mimero.El selamen
te contabilizé las respuestas generales en los que fi-
guran como carreteres pere ne los que ten{an otro of:l.c:Lo
¥y eran propietaries de carretas tamoiénm.

Hasta ghora,todes los datos pertenecen al sigle
XViiI,pero podemos averiguar les dates cerrespondien-
tes a los sigles XVII y XIX.

Sabemos de 1664 a 1669 habfa en Vilviestre 1124 ca
rretas;en Sglduere,1350,en 1667;en Quintanar,1242,en
1667(399) Ademas en 1667,1as carretas de la Hermandad,
contratan con el Gobierme el transporte de 6.000 fa-
gas de trigo para les ejércites de la Guerra de Por-
tugal.(400)

Desde 1640,1a8 carretas de la Hermandad,se encuen—
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tran transportande el grame y mumicidn para los ejér-

cites de Catalufia cemmil carretas.En lGSS,llev;n
40.000 fanegas de trige y 20.000 de cebada.(404)
Ba 1664,l0s carreteros de Quintanar,estan cen 180 ca-
Tretas,camino de Badajoz(402) |
Bn otra parte,hemos analizado las cargas de carre-
tas y sabemos que la media esti entre 10 y 15 fanegas.
Con estos datos podemos llegar a la conclusién de
que en el sigle XVIiI,contaba la Hermandad,por 1o menos,
con un nimero semejante de carretas al del siglo XVIII.
Claro que hablamos de niinero medio en el sigle.
Calcules parecides pedrfamos hacer com respecto al
siglo XIX.Conocemos la evelucién de los bueyes en Quin-
tanar durante el sigle XIX:en 1811 ten’ia 1258 bueyes;
en 1838, eran 1064;en 1852,886 bueyes y en 1850,923
bueyes ¥y 98 novilles.Nos darfa ung media de 357 carre-
tas,nimero que se aproxima al del sigle XVIII.(403)
Comparagndo las series de transportes de sal,por
tener series mas regulares,de los siglos XVIII'f X1x,
podemes ver que noe son menores los de este ‘ultimo en
la primera mitad del sigle.0Otro date que nos da ung
base firme para poder afirmar que,duraate la primera
mitad del sigle XIX,las earretas ven{an a ser mis o
menes las mismas que en el sigle XVIII,
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Cenecides estos dates,resuta féacil poder calcular
la produccién de cada une de los pueblos de la Herman-
dad y de toda la Hermandad Burge-Soria.Si tomamos c¢o-
mo ganancia media de cada carreta 400 reales,las ganan—-
eias anuales serfam :1.953.600 Reales de las carretas
de Puerte a puerte y 168.750 reales de las carretas
churras.El total ascender’ia a 2.122.350 Reales.

Comparando esta cantidad cen la que Motilla Tas—
eén,nos efrece,vemes que es considerablemente mayer
que la dada all{ aun incluyendo ambas provincias, aunque
sel:mente halla la de Soria(1.010.331reales),olvidande
la de Burgos cen tanta o mas importancia que la de Se~-
ria.(40%)

Las cifras que apuntamos,nos dicen,nos hablan de
la superioridad de la Hermandad Burges-Soria sobre el
reste de Espafia. ’

Con estos datos podemos averiguar el total del
vo _umen de fanegas que transportaba la Hermaudad cada
aflo, recordando que son cinco los viajes que hacen las
carretgs de puerto a puerte y dos,las churras.

Némero de carretas por propietario en cada uno de
los pueblos de 1a Hermandad y enla Hermandad en gene-
ral.,




qy‘/|
(2}

Palacios:60 de 1 carreta; 20 éema 2;20,com 3;2 con 4;
4 con5;2 comnb;2 con 7;2 cen 8;1 cem 11;1 cen
12;1 coer 15;1 com 16;1 cen 18;1 con 25;1 con
30,L . . 4o
Vilviestre:16 con ;16 con 2;8 con 3;5 cem 4;3 con 5;
2 con 6;1 con 7;2 con 8;1 con 11;3 con 12;
1l con 15;2 con 18;1 cem 19;1 con 20;1 com 23;
1 con 28;1 cen 40.
Quintanar:l9 com 1;41 econ 2;7 con 3;4 cen 4;6 cen 5;
4 con 6;2 cen 10;2 cen 12;1 econ 13;2 con 24;
Canicesa:2l com 1;25 ecen 2;5 con 3;9 con 4;1 con 5;
2 con 7;1 con 8;1 con 9;3 con 10;2 cem 11;
2 cen 12;1 cen 15;1 cem 17;1 cen 35;1 con 50,
Regumiel:4 con 2;1 coen 4;1 cen 11,
Hontoria: 2l cem 1314 eon 2;14 con 3;12 coen 4;10 comn 5;
6 con 632 con 7;1 con 8;1 con 9;6 cen 10;
1l cen 11;1 cem 12;3 com 13;2 cem 14;3 con 15;
1 con 17;1 cen 2031 con 22;3 con 25;1 cem 28;
2 con 30;. \
Aldea del P:39 con 1;10 econ 2;11 con 3;4 con 4;:2 ¢ n 5;
l cen 631 con 7:4 cen 841 ::531 1 43 c? - i
]
Nava‘is de‘{iﬁlcgne%:cfl dé:’:!;;l%%% ;8 con 4;7T cen 5;
» »
1l con 6;1 con 7;1 com 8;1 cem 16;3 con 20.
Duruele:14 conm 1;11 com 2;8 con 3;5 con 4;2 cen 5;
3 con 6;2 con 7;1 con 8;1 con 1031 cem 15;
1l cen 21;.




Covaleda:4 com 1/2;29 com 1;16 coen 2;8 cen 3;11 cen 4;
8 com 5;1 com 6;3 con 7;4 con 8;1 cen 93;1 con
11;1 cem 12;1 con 16;
Melines de
Salduere:4 con 47.
San Leenarde:l3 com 1;7 con 2;3 con 3;10 cen 4;3 con 5;
6 con 6;3 con 7;2 con 9;2 con 10;1 cem 13;
1l com 15;1 com 25.
Arganga:7 cenm 1;1 con 2;4 coemn 3;2 con 4;1 cea 7.
Navaleno:ll cem 1;3 cen 2;4 cen 3;2 con 4;3 cen 5;3 cen
6;1 con 7;1 coen 8;1 cem 10;1 con 12;1 con 13;
1l cen 17.
Casarejes:1l2 cen 1;5 cem 2;3 com 3;6 cen 4;2 con 5;2
con 6;3 con 734 con 8;2 cemn 9;3 cen 10;1 cen
11;2 cem 14;1 eon 18;1 cem 20.
Vadille:2 cen 1;6 com 2;3 coen 3;3 cen 4;1 com 5;2 con 7;
2 con 8;1 cen 9;1 con 10.

Resumi endosHabfa 279 propietarios con una carreta;
196 coeh 2;109 con 3;84 com 4;58 con 5;31 con 6;25 con T;
21 con 8;9 cen 9;23 ecom 10;8 con 11;11 con 12;6 con 13;
4 con 14;9 cen 15;3 con 16;3 con 17;6 comn 18;1 com 19;
7 com 2031 cen 21;1 com 22;2 com 23;2 con 24;5 con 25;
1l con 26;1 con 27;2 con 28;4 com 3031 com 35;1 cen 40;
4 con 47;1 eon 50;2 con 52.




Analizande los datos anteriores vemos que sélo 22 r
Propietaries tenfan carreter{a completa,le que supone
poco mas del 2% de los prepietaries.Batre eses 22 pre-
pietarios poseian 771 carretas le que supone el 15°9%
del total.El 2°1% de los propietarios poseen el 15°9%
del total de las carretas.

Con respecto a estas propietaries de carretas,exis-
te un mimere determinado de ellos que figuran cemo habi
tantes y,aunque este concepto no lo aclara el Catastre
»Ya veniag utilizandose en el siglo XVII.Se llamaba habi:
tanie seglin los libres de vecindades de los Ayuntemien-
tes,a las persenas que habian venido de otros pueblos.
figurgban cemo habitantes para diferenciarlas de los
vecinos naturales de los respectivos puebles y que,como
tales,ten{an derecho a repartimientes de pinos,aprove-
chamiento de pastos,etc. o sea,disfrutaban de derechos
pPlenos y né as{ los habitantes.Ne es el sentido gue da
Kleinpemning. (405) : '

Los propietarios de las carretas churras venf{an a
serle de una o0 dos y las gananciags hemos viste que e-
ran menores.
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PALACIOS DE LA SIERRA (1752).
PROPIRTARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS.

NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Alenso Agustim- ~ee ] ==—==== 300 Rls.
Alenso Julian - 1 ====—= 300 "
Alonso José 1l =—————= 300 "
Alense Reje Francisco l we=—==== 300 "
Alorse Rojo Manuelw—w—wwwewe ] w=ca-—- 300 "
Aparicie Marfa 1l ~—e===— 300 "
Aparicie Pedre 3 e——=e—— 900 "
Ayuso Antenie 8 ==weme—= 2400 "
Ayuso Manuel H —wemm———- 1500 "

4500 "
———me—e 900 "
——————— 300 "
e 300 "
e SO0 ®
900 "
—————e 300 *
—————— 300
“mm—e—= 1800 "
———— 300 *®
—————— 600 ®
————— 900 ®

-
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Ayusoe Miguel
BElance Vicente~
Blance lLerenze
Blance Miguel
Blanco Leonarde Mar{ge————=
Blance Sevilla Jughe=—=————e=
Calville Catalink-
Canbra Melchor-
Canbronero Matee
Cambronere Maria
Cambronere Molinero-Juam——
Castrille Amdrés .
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NOMBRES CARRETAS GAN ANCI AS
Castrille Gerdnime=——=—== 2 —aee—we- 600 Rls.
Castrille Jughl———===w==== ] —cecacaaa- 600 "
Castrille Manuel ———= ] ==mm———— 600
Castrille Miguel———=—ww= 3 wececaecea- 900 "
Castrille Maria- ww—= ]l =——————— 300 "
Chicote Gerénimo--—- l ———=—= 300 "
Chiccte Gabriel——me—eeemee 3 aaacec—e—ee 900 *
Chicete Juan l —=———ee= 300 "
Chicete Juan Antonig==== 1 =——e——ee 7300 "
Chicote Lorengo=———wmeame 1 ——maem——-— 300 "
Chicote Mar{a- ~= 1 e=e—————— 300 "
Domingo Juan Antonig==== 1 =—ceeeee 300 »
Domingo Manuel 1ll —=——emee=e 3300 "
Dominge Fernamdez Juall== 1 =———==— 300 "
Domingo Moncalvillo JOS& 3 ====m==== 900 "
Esteban Ana - 1 ——————— 300 "
Fermandez Agustin~—————e 2 acee——_ 600 "
Fernéndez Jopé=——mmm——ee 2 ammeeeee 600 "
Pernandez Mgnuel———m———== &5 ce—e—ee—_ 1500
Fernéndez @nt8fa J.Ant®= 1 —<——e- 300 "
Gil Atanasio— 1l ———————

300 "
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NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Gil Juan l] —«-=—w=-= 300 Rls.
Gil Cambronero Jogé——————m=—= 2 —ecoecece—— 600 "
Gil Tablado José- 2 =——————= 600 "
Gémez Francisco 2 ——mmm—— 600 "
Gordo Gerdnimo l =——e—a—- 300 "
Gordo Mgnuel l —~—wwww- 3500 "
Gordo Miguel 1 ———— 300
Gordo Sebastidn 5 e=———m——— 1500 "
Gordo Garcf{a José- l —~——mm——— 300 "
Gordo Hernéndez Juan=———=== 2 ==—ee;=—= 600 "
Gordo Molinero Manuelw=—=== 3 =w——e—=- 900 "
Heras José de las 2 600 "
Heras Manuel de lag—~=-==—== 6 ==—————= 1800 "
Hernindez Andrés [ e 7, B
Hernéndez Agustin 1 ——a—m—ee 300 "
Hernindez Sebastidn Juale== 1 —==ww=== 300 "
Huerta Cristobal 3 =———m—wm= 900 "
Ibéfiez Molinero Jugh=—memw—== 1 =———cacee- 300 "
Lucas José- - 1l ——em———= 300 "
ILlorente Ana 2 ===—=—= 600 "
Llorente Cristobal===—=—=ee 2 ceoaccwee. 600 "




KOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Llorente Juan 2 mmm————— 600 Rls.
Llorente Jogé=—=—mmmm——cece 2 accceeeew 600 "
Llorente Manuel —— 3} emeeee—— 900 "

Mancio Maria - 1l =—————— 300 "
Mancio Juan- - 1l —m———— 300 "
Mancie Gabriel — 30 =—————— 9000 "
Mancio Juan Antonig=—=—=—=—c—= 2 —cmm—e——a 600 "
Mancio Martinez Marfg=————= 3 —e—e——e—s 900 "
Magnchado Josefa l =—————— 300 ="
Marcos Manuel 3 ———————- 900 *®
Marcos Manchado Gregorig=== 1 =———aew——- 300 "
Marfa Mat{as 1 ————ee—— 300 "
Martin Manuel 3 e~=—————- 900 "
Martin Ucere Juan l ———————— 300 "
Martfn Miguel 25 ——mm=m—= 7500 *
Martinez Antonio 1l =——=————— 300 "
Martinez Jacinto 1l ———————— 300 "Magrt{nez -
Martinez Baltasar 8 ~=——me—— 2400 "
Mart{inez Pablo-- 3 mmem————— 900 "
Mart{nez Santiago 3 ==—=—==—- 900 "
Mediavilla Roque - 12 =—=w———- 3600 "
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NOMBRES CARRETAS GANANCIAS

Melero HManuel l —====——- 300 RHls.
Molinero Olmo Francisco=—— 2 ==—c—=——= 600 "
Moncalville Francisco=—=== 1 ===—=ew-w= 300 "
Moncalvilleo Pedro— — 2 eemeeee— 000 "
Moncalvillo Mufloz Pedro=== 1 ===——w=—- 300 "
Olmo Tomas del 3 ————————- 900 "
Oteros Francisco de log=~—== 3 ==——————- 300 "
Pascual Mateo 4 —=—————== 1200 "
Pedro Antonio de— 18 =====—== 5400 "
Rafio Salas Francisce —-— ]l e——————— 300 "
Rojo Alonseo Juan l ————————— 300 "
Rojo Gémez Frencisco=—==== 1 =———===—e—e 300 "
Ruiz Manchado Andrés 5 =—=—=——— 1500 "
Saflasf F‘.!:‘_z'a_,n_c(i’scc,‘”’_ e ? =t e
Santaolalla Ayuse Juan de= 2 =====———= 600 "
Santos Antonio l —=====—= 300 "
Sebastifn José~ — 1 ==——————- 300 "
Sevilla Mateo l —=——————-= 300 "
Tablado Francisco ————— ] ———eeae——- 300 "
Tablade Juan: l —=———====== 300 "




NOMBRES CARRETAS GANANCI AS
Tablado Herméndez Jugh=—= 2 =—————- 600 Rls.
Tablado Martin Jugl=——=—=—= 1 =———aeaee 300 "
Vela Francisce - 3 e=——e—==- 900 "
Vela Miguel 16 —=——m—m——— 4800 "
Vela Llorente Marfa———== 7 =—=—=——== 2100 "
Vela Mancio Pedro=—=—=—=e 3 wcccmece—= 900 "
Vela Mancio Maria ———— 2 m———————— 000 "
Vicente Bartolom@————=—ee 5§ camammeea 1500 *
Vicemte Francisce - 2 =mm———— 600 "
Vicente {anuel 1l e—eeceaw= 300 "
Vicente Tomas— l ~———=m—— 300 "
Vicente Mateo l —=——wcae=- 300 "
Vicente Tablado Jugl==—== 4§ ————cewe< 1200 °




(¥

VILVIESTRE DEL PINAR(1753).
PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS_GANANCIAS.

NOMBRES CARRETAS GANAN CIAS
Ayuso Ignacio 2 =—=—w--— 600 Rls.
Bela Francisco 12 =——e————= 3600 "

Bela Herederos de Marfa———-—-
Bela Gil Francisco
Bela lMediavilla Juan
Blanco Santiago
Blanco Vicente- e -
Blenco José
Blanco Esteban Jugl-—————=w—-
Blanco Ruiz Miguel
Bolarte Manuel
Covaleda José-

——————= 300 "
——————— 300 "
———m——— 300 *®
———ee—— 900 *
900 *
——m—wmm— 1200 "
m—mmmmmm 1200 "
—————em= 300 "
————mee 600 ™

e GOD

NI I R IRV I N
i

Chicote Bartolom@—==—=mme—mm= 15 =—————-- 4500
Domingo Ursula- l ——===w- 300 "
Domingo Miguel —— D mememwes 600 "
Elvira Celedonio=———ee——eeme 12 =—-e— -- 3600 "
Elvira Aatonio - B e 1800 ¥
Esteban Ficgelge==mm——m=—meme 9 —cece—ew- 2700 "
Esteban Martin-————————aecee 1 =—eeece== 300 "
Esteban Teresa 3 emm————=—= 900 "
Esteban Francisco 6 ==————=- 1800 "
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NONBRES _CARRETAS GAL ANCI AS
Garcia Martin- e 2 —e—m—eee 500 Rls.
Gil Maria l ———=——— 300 "
Hernagndo Francisceo == 19 «—==—ee— 5700 "
Jugnillo Nicolas—-- l —=————- 3500 *®
Juanillo Manuel —— 1l —=————e- 3300 =©
Lépez Cristébal 2 =—m————— 600 ®
Mancio Francisco-- - 23 ==—————= 7000 "
Marcos Catalina - l ~—————— 200 "
Marcns Rioxa Francisco=—=——-- - 4 ————e-— 1100 "
Martin Domingo-—— 12 = 3300 =
Martin Bartolomé—=———e—eeeaa- l === =—— 300 ="
sZartin Esteban Matiggme——m——=—= 1 —ome———o 300 =
Martin Lépez Prancisco==—=—=——= 6 ~——m——we= 1800 *
Martin Mancio Jughe=——————=—oc 1 e—mm——— 300 ®
“artinez Matias- e 1l —————e——— 300 "
Marticez Gregoriom———m——m—m—m—ee 4 ol 1200 M
Martinez Esteban=——=————eeeaee 8 meae——ee 2300 "
¥artinez Pablo Bartoloméem=——=—= 4 ——a—m——e- 900 =
Yartinez Ruya Miguelew—eee—ac-e ] cccae—ee 300 "
Mateo Andres- —_— ——= 2 em—————— 600 =
Mateo Marcog=————mc—mem———— e ——— 2 =mmem—m—m—— 500 ®



NOMERES CARRETAS GA. A.CIAS
Mateo Manuel - 3 w=————- 700 Rls.
Mateo Raimundo=—=—==—m—mmmememeee 3 ee———e—— 700 "
Jateo Josefa d@ ==——=—c=——=—m—e= 2 ——e———- 600 "
Mateo Hartin - - - 2 =————— 500 %
Mateo Garcia Agustin———== ——=== 2 =—==——= 500 "
‘lateo Hediavilla Manuel=——==—=—==- 2 —ccccc- 600 ®
Mediavilla Melchor de-———======= 2 =——=——= 400 "
Mecdiagvilla Dominge Rerngrdo—=-== 3 e—=—ee-- 700 "
Mediavilla Francisco=———=——=—=- 18 ==—==== 5400 "=
Jediavilla Fernando—-——-——————=- 5 mmmm—— 1500 "
Mediavilla GI1 Prancisco~==———= 2 ==——=== 500 "
Molero Bernardo = ] mm—e—m— 2000 ~
Malero Pedro=—-—=m———emeea—meae cmae 5 camaee— 1000 * "
Pablo Josefgm—————mmmne- —maa—- B e 2400 *
Pablo Juan Antonio==——e=cme—aee 3 eece—e—= 700 "
Pablo Collado To.ag-=——=——==—== ]l ==——=—=— 500 "
raplo Chicote Jos@==——————ecea—- 3 —mm—m——— 700 "
Pablo Esteban Tomag————--— m————— ] ememe——— 300 "
Pablo Gémez JOg&=—————m—m—mmmmm - 28 =—————— 8400 "
Pedro Blanco Antonio de==—==-== 1 ==—=== 200 "
Rioza liguel de=———————m—eeeae- 3 emm——— 700 "




NOMBRES _ CARRET GANA) 3T

Riva Tomas de la————=————=—-
Rubie Jose-
Rubio Antonio-
Ruya Teodoro—- ———
Rubio Manuek
Ruys Molinero Juan de la-—-
Velasco Josefa-
Zuazquita Juan Antonio=———-

2 ==———== 600 Rls.
3 e 900 *
20 ————ee 6000 *
1 =~—~—=— 200 "
3 =—mm==— 700 "
2 ec—w—e 600
18 =—==——= 5400 *®
2 ——me=e— 500 *®

389




QUINTANAR DE LA SIERRA(1753)

oS L)
)

PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS

NOMBRES CARRETAS GANANCI AS
4ntén Vicente- 2 ===—=——= 600 Rls.
Barguilla Cristébale———==== 3 —cecee—e= 900 "
Barriuso dgustin- 4 ——m—ee—e 1200 "
Bar:iuso Mateo——— 2 =—=m=m———= 600 "
Carpintero Andrés 2 e==m—mm———— 600 "
Cuesta 4dnteonio 3 e=—————== 1200 "
Cuesta Ucero Francisco===—= 2 ==ww——-= 600 "
Chapero José- - 12 =——————— 3600 "
Dominge Ibafiez Francisco=—= 2 =~———eeee 600 "
Demingoe Juanillo Jugn de-==— 2 ==—=——ee— 600 "
Domingo de Pedpw Manuel=w=—== 5 ———e—e——- 1590 %4
Dominge FPefias Antonig===—== 2 wc;aca—e—ea 600 "
Domingo Pefilas Juan de====—== 6 ==——e———- 1800 "
Garcia Sevilla Jugn=~===—== 2 =——————ee 600 "
Gil Guevara Manuel=—————=—- 1l ————— 500 =
Guevara Mateo—-— l =———eee— 300 =
Guevara refias Manuel de==== 5 =——meceewa 1500 "
Guevara Yeflas Pedro=——=——=e 2 caccceae 600
Hernando Cristébal-———e——eee 2 acee—e—ee 600 "
Ibafiez Juan - 2 ===—ee—— 600 "
Lépez Juan - 3 emme—————— 900 ®
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NOMBRES CARRETAS GANAN CIAS
Lépez Raimundo ———mm= 5  =m—e e 1500 RYs.
Lépez Pefias Pedro 10 ==—===—== 3000 "
Martin Vicente—————— 4 ——————e= 1200 "
Martin de Covaleda Mgnuele= 2 wemcae—= 600 "
Martin de Pedro Mgnuel——=== 2 ==m———e- 600 "
Martin de Pedro Pedro——=—== 2 ———eeeee 600 "
Martinez Jerdnimo 24 ———mm——e= T200 "
Medel Jusn José- 5 ===————= 1500 "
Mesa Melero Pedro=- 13 =m—meee= 3900 "
Nicelas Francisco de=—===== 2 —mme-——e (00 "
Olme Gil Juan del 1l —————— 0 2=
Pablo Esteban———— + 6 =—==———= 1800 "
Pable Jerénimo=———==—mmmeae 1 emee———e 300 ®
Pablo Santiago 2 =———m————— 600 "
Pablo Martinez Prancisco=== 5 ——m—eeea 1500 *
Pablo Benito HManuekw—=—==—e 1 ——ecce——e 300 *»
Pedro Ayuse Francisco de=—= 2 wecaaaaa 600 "
Fedro Francisco Mariag de—~—— 12 ————e—— - 3600 =
Pedro NMartinez Francisco de 2 =———m——ees 600 "
Pablo Riexa Manuel=——=we—we 2 cccmemee 600 "
Pablo Ucero [liguele=——emececee § —ccammaeo 1800 "
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NOMBRES CARRETAS GANANCIAS

Pefias Molere Franciscoe las—— 2 =~=——=——- 600 EHls.
Riexa Dominge Francisco===—= 3 wmweece—e- 900 "

Santos Baltasar- 10 w=——wace= 3000 "
Santos Nieelas Pedre 4 )))===—= 1200 "
Sastre Chicote Juan=——=ewmwe 5§ cecccecwas 1500 *

Simon Adriém 24 ———memm——— T200 "

Simér Rioja Francisce=—==——= 2 —c——eeem- 600 "
Seantos Pable Fermando=—==——= § —————e—- 1800 "
Ucere Juan de=—==—=m—emacmaaue J ccamaeee 900 "
Ucere Ucere Tomés 4 —=m—e——= 1200 "
Vieente Chicote Juglw——we—ee 2 wemec———— 600 "
Zayuelas Francisce 2 e 600 "
Mayorales '
Covaleda Cristebal 2 ==——————— 600 "
Cuesta Ucero Francisco==——m— 2 cmcmcaae 600 *»
Gil Guevaralakee: — 1 - 600 *
Guevara Mateo 2 —m———— 600 »
Medrzmo Rioxa Antonio - 2 =m—m————— 600 *®
Lazare Pablo 2 ==——————— 600 "
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NOMBRES _ CARRETAS  GANANCIAS
Pasteros
Andrés Molinete Nartin 2 600 Rls.
Andrés Pablo Josgé- 2 -— 600 "
Antén Sastre Juan — 2 m— 600 "
Camarero Fedre 1 600 »
Chicote Cayetane 4 600 *»
Domingoe Pable Pedre - 2 - 600 ™
Domingo Ucere Francisce 2 600 "
BEsteban Guevara Martin b %00 "
Guevara Martin de- : 600 "
Hervas Miguel &
Ibafiez Barguilla José 3 900 "
Mart{nez de Ucero Francisco= 2 ~————e—meee 600 "
Olalla Hermando Juan de 2 - 600 *»
Pascual Santiago 1 600 "
G es
Carpintere Santiago ==-——==— 1 600 "
Cuesta Cristobgl=—————e- it -~ 600
Domingo Jugnille Francisco=- 2 900 "
Demingo Molero Manuelw————== 1 600 "
Chicete Pavwlo Ma uel - 1 ~ 600 "




Guevara Lucas—
Guevara Miguel Pedro=————=-

Hernando Domingo Manuel
Hernande Sastre Franciscoe——
Martin de Pedre Juan—
Molinere Cristobal Bernarde
Rioja Manuel de~- :

Santos Molinere Pedro—————-

Tejedores
Guevara Chicote Lucag——=——=—
Guevara Huertas Mateo~———w=-

Lucas Martin

Sacerdotes
Andrés Bawguilla D.Cristobal

Cuesta D.Narcise

NOMBRES CARRETAS GANANCIAS

l == $00 Hls.
- | oo "
2 =———————- 600 "
2 wmmmme———— 600 ®
l =——em—me——— 300 "
p § 300 =
2 600 "
2 e 600 "
h % 300 "
1 300 »
1 300 *
4 1200 "
2 600 *®
4

Ucero D.Dominge

1200 "




CANICOSA DE LA SIERRA(1753)
PROPI ETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS.

NOKBRES CARRETAS GAN ANCIAS
Abade Juan Antonio————=——m—m—e 1 - - 300 Rls.
Abad Fedro 3 900 »
Andrés Jusm Manuel-— 1 300 "
Andr‘=s Matias 8 =——————— 2400 "
Andres Pedro 2 =—————— 600 *»
Andrés Balgafién Marfa —————— 900 "
Andres Martinez Juan de-——= 4 =———————— 1200 "
Antén Juan 2 =——————— 600 "
Balgafién Marcos 3 =———=——= 900 "
Bartolomé& Esteban l =———=——— 300 *
Bartolomé Balgafién Francis~ 3 ———=————e 900 ".
Calve Andrés l —=—=—=—=—— 300 "
Calvo Manuel 4 =———————— 1200 "
Calvo Santiago l ——————e 300 "
Camara Esteban 2 =mm————— 600 "
Cémara Juan de la 2 600 "
Cimara Tomas de la- ——— 2 m———— 600 "
Cuesta Amdrés 35 ~==————— 10500 "
Chapere Ventiura 12 3600 "
Chapero Miguel 1l ——————— 300 =
Garefa Nicoléas 5 == 1500 "




Gid Francisco

Gil Isabel —

@il Blanco José——

Gil Tomé Juan

Ibéfiezs Antonio=—-
Ibéfiez Bartolomé-

Ibéfiez Franeisce

Ib’afiez Pable Francisce
Ibé7lez de Andrés Juan

Landa José
L°opez Margarita
Lépez Vicente-

Marcos Andreés

Marcos Dominge

Marcos Esteban
Marcos Francisco

Marcos I.Francisco

Marcos Miguel Antonioe
Martin Francisco ——
Martfn Andrés Juan de-

Mart{nez Bartolomé————————-

NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
1 300
2 600
X 300

15 4500
2 600
1/2— 150
. 300
1 300
l ~=——e———w 300
1 - 300
10 3000
2 600 -
3 4 300
3 900
11 3300
7 2100
7 — 2100
10 3000
9 2700
17 ~-5200
4 -1200
12 =—mm————— 3600

Marcos Roque———— —




NOMBRES CARRRTAS GANANCIAS
Mgrges Manuek Francisco 4 1200 Rlse.
Martinez Maria-- 3 —————-— 900 *»
Mateo Juan Francisce 2 - 600 *®
Mateo Manuel 1 300
Mateo Nicolas 50 - 15000 "
Matec Sanz Mar{a 4 1200 *
Medreno Francisce 2 600 n

Miguel Esteban de=———=——=—e= 2 ——mme—e—a 600 "
Miguel Francisco=—————m—weee ] —ceecma——— 300 ®

Miguel Tomas 2 600 "
Miguel Teresa: 2 600 "
Miguel Olmo Francisco—- 2 600 "
Miguel Olmo Juan 2 600 +»
Molere Antonio- 3 900 »
Montero Domingo 2 00 »
Olmo Josefa del b 300 »
Pedro Antonio de-- 2 - 600 =
Pedro Esteban de 2 : 600 "
Pedre Herederos de Juan de== 2 =———meeae- 600 "
Pedro Jugn de -- 4 1200 =
Pedro Marcos Juan de— 10 3000 "
Pérez Martin 1 e 300
Redondo Esteban - 2 m—m—————

600 *
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NOMBRES CARRETAS GANANCI 4S
Redondo Juan 4 1200 Rls.
Remero Franchsco b & 300 =
Tomé Herederos de Antonio 2 600
Tablade Mateo 1 300 *»
Ureta Esteban de 1 300 "=
Ureta Juan de- 1 500 =
Urets Manuel 4 -= 1200 ®
Ureta Niceolés 2 - 600 ™
Velasco NMar{a=- l/2=~+mmmmm== 150 "
Viteria Francisceo 1 300 »
Victoria Maria 3 900 "




REGUNIEL DE LA SIERRA(1753).

PROPI 03 DE C 3 S GANANCIAS.
NOMBRES , CARRETAS GANANCI

Andres Martin—- Z a3 3300 Hls.
Escurafia Francisco- - 2 mmmmmm——— 600 "
Gil Simén b 600 "
Gil Ursule 2 meemeemsmmemee 600 "
Pablo Ventura- 2 =mmmemm—m—— 600 "
Remcs Lucfa- 4 ~m—mm———— 1200 "




HONTORIA DEL PINAR(1973)
PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS

NOMBRES CARRET4S GANANCIAS
Aeinas Jerénimo 2 600
Acings Juan de ———————=- - 1500
dparicie Francisco =—==—== 10 —=—emecaee——— 3000
Aparizie MNiguel de —==-mmme § cmcccec———— 1500
Aparicio Abad Franciseo 2 = --== 600
Bartolomé& Marfa de ——=——== 1] =——cece—-ea—= 3300
Bartolone lMagdaleng ——————= 4 —~——m—m——e_ - 1200
Bartolome Miguel Juan =———=- 22 -- 6600
Bartolome Ortego Juam de - 23 6900

Berzosa Miguel #e ~—-==~== 17 ==———===—e-- 5100
BElanco Zagpatero Francigco = 1 =——=eeeaaae—a— 300

Camara Manuel - - b I J S —— 3900
Contreras Sebastian —-—---- 15 =~ 4500
Contreras Teresa Juan de —- 3 - -— 900
Gallego Francisco ———-———-- 2 ———m———— e —— 600
Gallego Rexas Manuel -—---- 28 8400
Garcia Antonie ————————e——- 4 s —= 1200
Garcia Bartelomé 3 900
Garcfa Mateo - 3 e em==900

Gémez Isidro -- - b - 200

G émez Llorente Francisco - 3 — -==900
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NOMBRES __CARRETAS GANANCIAS
Gomez Llorente Cosme —--- 2 ~~ 600 Rls.
Gomez Sanz Juan m———m——— 10 ~=———e—— 3000 "
Hernandoe Puente Jugh --==-= 1 ====—=——= 7300 "
Llerente Teresa ——=——=——=== 4 —==—-e — 1200 *
Llerente Sgnz Manuel =——=== 9 —ceem-- - 2700 "
Martin JUan de —— l =———— ——— 300 ®
Marisz Rexas == 10 ======== 3000 "
Martinez Perez Francisco == 1 =w——————- 300 "
Mata Miguel Juan de la 1 - 30 »
Mata Ferez Juan de la -1 -== 300 "
Miguel Tomas de ——~=—=—=———==wf ———caae——- 1200
Miguel andres -- e s 1200
Miguel Cosme —~——————e-=-ux § ~——— = 1900
Miguel Miguel de =—-=-=-=-= 6 ===—e———e—- 1800 N
Miguel Teresa —-————==mmmee J ccmma—aee 900
Miguel Ana ————- ~- 14 - 4200
Miguel Andres - - 4 -———=1200 "
Miguel Juan de 2 —mam—m—e— 600
Miguel Gomez Marcog —=—————= 6 ====—e—ee= 1800 "
Miguel Gomez Juagh de ==——ee 3 cmomam 900 "
Miguel Gomez Franecisce : 900 *
Miguel Llorente Manuel de =5 —————e——m= 1500 "

Miguel ILlorente Jugnde -—-=1

3

3900
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NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Miguel ILlorente Manuel de -- 10 =-=-=-=== 3000 Rls.
Miguel Llerente Juan de 15 ====== 4500 *®
Miguel Ilorente Cosme ————-- 2 ===—— 600 "
Miguel de Miguel Andres de = 5 ——--== 1500 2,
Miguel de Miguel Francisce = 2 ——=—=—= 600 "
Miguel Samz Miguel de 5 1500 *
Miguel Teresa Juam de 4 1200 *
Miranda Gareia Juan de 20 6000 "
Mufiez Mateo 1 300 "
Navas Ana - — - l ====== 300 "
Navazo Sebastian -- 1 300 =»
Parra redre de la - 8 2400 "
Parra Clemente Juan ~~==—w—eew= 5 «==-e 1500 "
Parrag Parra Juan de la 3 900 *
Parra rarra Manuel 3 300 "
Parra Teresa Juan de lg =~~~ 2 =—==—-=—= 600 "
Parra Prieto Manuel —=—===-e 5§ —eceew- 1500 »
Perez Miguel Jugd —~—=—<——ee ] =———ee 300 *
Plaza Ang =—=-—=-= 3 g00 "
Plaza Bartolomé Juan 14 -—= 4200 "
Plaza Parra Maauel ————w=—== 5 —ewewew 1500 "
Plaza Sanz Juan — 3 900 "
Flaza Teresa Cataling —~=——==- 2 ====== 600 "
Rexas Maria 399 10 ==—mee 3000 =




¢03

NOMBRES CARRETAS ~ GANANCIAS
Rexas Cosme 1 300 Rls.
Rexas Bartolomé Francisco = 5 —————-= -— 1500 "
Rexas Llorente Manuel —=——= §{ ————=——- - 1200 *®
Rexas Mgtin Juan de —=——=- —— 5 emm—————— 1500 "
Rexas Miguel Manuel 10 - 3000 "
Rexan Plaza Maria ik -——— 300 *
Rexas Parra Masanuel -- 4 1200 *
Rexas Flaza Cosme & 1800 "
Rexas Rubie Marig —-————=—=— § —===—-—=—= 1200 "
Rexas Plaza Jusn de 3 —-——— 900 "
Riexa Sebastian —=——- 1 - 300 "
Roxas Bartolomé Juan de 7 2100 "‘
Roxas Plaza Juan de 3 900 ®
Sanz Roxas Juan - —-—— 25 ==—m—————— 7500 "
Sanz Roxas Cosm§ —————— e 3] mmmam————— 9000 n
Sanz Domingo 10 =———=m==== 3000 *
Senz Teresa Francisco 1 300 "
Magdalena Teresa ———-——-- 4 ———— 1200 "
Teresa Bernardo - 2 ———m——— - 600 "
Teresa Miggel - - - ] wwneseae=s 300 "
Teresa Bartolome Marig =—=-=— 1 ==—=— -—— 300 "
Teresa Caanbrie Francisco == 1 =—==——==- 300 *®
Teresa lLlorente Manuel ==== 12 —====—=-- 3600 *®
Teregsa Llorente Manuel -=-== 6 ==——w-=ww 1800 "
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NOM BRES CARRETAS GANANCIAS

Teresa lLlerentw Manuel 6 1800 Rls.
Teresa Llorente Juan - 25 7500 =
Teresa lLlorente Bartelomé - 3 900 "
Teresa Martinez Francisco - 1 300 "
Tereag Miguel Juan - = 15 wmmm—m————— 4500 *
Teresa Miguel Manuel 25 7500 "
Teresa Miguel Sebastign —~= 30 ——--————==9000 *
Teresa Mereno Jugh =————=- - 3} mmm——— -== 900 "
Teresa Pefia Catalina 2 600 »
Teresa de Miguel M. Juan == 2 300 ",
Teresa Sanz Marig ---—---—== 2 —=—=——— 600 *
Teresa Sanz Bartelome —- 13 3900 *»
Teresa Teresa Manuel ~====- 2 - 600 =
Vicente Juan ——— 6 1800 "
Yague Maria o ] e —300 "n
Zayas Fedro - R — e B0 ®




£09
PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCI AS
ALDEA DEL PINAR

NOMBRES CARRETAS GANANCI AS

Abad Domingo 1/2 ====—mm 150 Rls.
Abad Sanz Juan ———— f ———— 1200 "
Aparicio Juan Antonio 0 D e 600 M
Aparicio Mar{a - I 300 "
Aparicio Andrés de=————— e, ] —— 1 HO0 W
Ararico José Antonioé66~———————- 1/2 =—=—mmee 150 *
Avaricio Manuel de=—————e———a——-— ] e 300
Aparicio Juan de-————- l w=————= 300 "
Aparicio Sanz Juan - 2 ====—= 600 "
Benito Juan de~————- l =—————e 300 "
Benito Juan 1/2 ===—m== 150 "
Calvillo Sanz Juan B e GO0
Contreras Francisco S S 600 ™
Contreras Juan 1/2 mm——amm= 150
Contreras Llorente Mar{a=——————- 1 e 300
Escribano Francisco S S E— 900 "
Escribano Juan = ] e 300 M
Gémez Jerdénimo-— - T, e 300 ®
Gémez Alejandro SERTN -— 300 "
Gé.aez Francisco el 1/2 wmesmmens 150
Gémez Contreras Pedro l ===~ 600 "
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NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Gémez Huerta Francisco 2 =—————= 600 Rls.
Gémez Huerta Juan 1/2 ===—=== 150 "
Gémez Garcia Francisco=————mmma= 1 —————— 300 "
Gémez Garcia Juan - 30 ————- -~ 9000 "
Hernéndez Mart{n Juan 1 =—————= 300 "
Hernando Fuente Francisco=—————- 2 ==———== 600 "
Hernando Martin Juan— 52 =======15600 "
Llorente Pedro 10 =======10000 ="
Llcrente Juan l ——————— 300 =
Llorente Gallego FrancisCo==—w== 3 —cacecaa- 900 "
Llorente Gallego Juan —~— l =————=- 300 "
Llorente Sanz Juan o 15 —————— 4500 "
Lorente Sanz FrancisCOo=————meeee 3 —cececae- 300 =
Llorente Sanz Juan l ——————— 300 »
Maria Plaza Ana=—————————m—————— ) [ ——— 300
Martinez Juan--—- 2 m———— ébo "
Miguel Teresa - 3 ————— Qo0 "
Miguel Llorente Cosme—~————————— 3 emm————— 900 "
Miguel Llorente Esteban de=———=== 10 ===—=—== 3000 "
Miguel Sanz Juan de - - 3 ~=—=—==== 900
Miguel Sanz Francisco de———————- 1/2 ======= 150 "
Miranda Miguel de - ]l e——— BO0 =
Miranda Francisco -= 1/2 ==——=== 150 "




NOMBR IS CARRETAS  GANANCIAS
Navazo Marfg-=————mmecaaae 1 ——————— 300 Rls.
Navazo andrés 1 e 300 ®
Ovejero Juan--—- — 3 mmm————— 300
Ovejero Rexas Jugn==—=—=== 10 =—==e=-e- 3000
Ovejero Rexas Pedro=—-—---——- 1l =—————= 300
Parra Francisco de lg===== 1 ====—-—= 7300
Parra Teresa Francisco de la 5 —-———=— 1500
Pérez José —— —— T e 900
Pérez Juan 1l —————— 300
Pérez Miguel Juan=———m——== 2 =——————— 600
Pércz Navas Juan - RS
Pérez Nevas Cataling—————== 1 ===—m——= 300
Plaza lMiguel ST | e, 5400
Plaza Juan 1 e 300
Plaza Escribano Juagh==—=== {4 ==——=———- 1200
Plaza Teress Juan———————e- 8 ==—————= 2400
Plaza Teresa JOgé=m—mmmmm—e 1 =—=———— 300 °
Rexas Angel-—- e ) ly A —— 5200
Rexas Juan = ] . 300
Rexas Navazo Ang———-——=—==—- 27 ==—————= 8100
Rexas Navazo .larfg-—-==—== 1 ——e—ee== 300
Rexas Ovejero Francisco==-= 52 ========15600
Rexas Ovejero Juan=——==——== 1 ===———-= 300




¢

NOiBRES CARRETAS GANANCI AS
Rexas Sanz FrancigCo===——===== 7 ——cae- -- 2100 Rls.
Rexas Sanz Juan- -~ 1/2 ====m——— 150 "
Rubio Miguel 1l ————=——- 300 "
Sanz Domingo 8 =mm————a 2400 "
Sanz Juan Manuel 5 =====——— 1500 "
Sanz Juan Pedro 1/2 ==—————— 150 "
Sanz Gémez Ang=——— 2 =———m——— 600 "
Sanz Gdmez lMiguel 10 ====—— 3000 "
Sanz G6émez Maria 1/2 ======—— 150 "
Sanz Gbuez Juan 1l ==———— 300 "
Sanz Lloreunte .Januel=—=———=== 4 —e—cae—- 1200
Sanz Llorente Miguel=—=—m———== 2 ——a—e—- 600 "
Sanz Llorente Juan 3 —m——— 900 W
Sanz Llorente Francisco=—=——== 1 ——==—=— 300 =»
Sanz Llorente José - 1 =—————— 300 "
Sanz liiguel Maria - 3 ==—————— 900 "
Sanz liguel Manuel————m—————== 3~ mecmeeee 900 M
Sanz Miguel Ana —— l ——————— 300 »
Sanz Rexas Manuel- 20 =—=—=——= 6000 "
Sanz Rexas Miguel=——m=mm—m—mee ] —————-—= 300 "
Sanz Sanz Juan 26 =——===—= 7800 "
Sanz Sanz José 1l ———————— 300 "
Sanz Teresa Sebastign——————== 9 —c———e— 2700 "
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NOMBRES CARRETAS GANANCI AS
Sanz Teresa Manuel 7 ==—==—= 2100 Rls.
Sanz Teresa Juan 6 ==————- 1800 "
Senz Teresa Miguel 1/2 ==——m——= 150 "
Sanz Teresa Domingo 1/2 ===—m==— 150 "
Teresa Cambrid Juan 1l —==——=—— 300 "
Torre Miguel de la - 1 =—————— 300 "




NAVAS DEL PINAR.

PROPIFTARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS .

S

[y

NOMBRES CARRETAS GANANCI AS
Alonso Francisco 4 —-—————- 1200 Rls.
Alonso Jugn de 2 =——msme——— 600 "
Alonso Catalina 5 =e=———— 1500 "
Alonso Cosme- 3 ==—e——— 900 "
Alonso Huerta Juan de=——==—==w= 2 wameeee- 600 *
Alonso Miguel Juan de—m==—m=—= 3 cma;———— 900 "
Alonso Miguel Manuel de=—=—==—= 4 —=————— 1200 "
Alonse Miguel José de=—=—m=== 4 —m————= 1200 "
Ayuso Manuel 2 ==—=—== 600 "
Ayuso Miguel=— ]l e~ 300 "
Ayuso Juan de- B e 1500 W
Canarero Tomés " N e, 300 W
Camarero Mar{a—— | 300
Camnarero Juan 3. mm————— 900 n
Cazarero Andrés ———— 3 mm———— 900 "
Camarero Felipew==———meememmeca 3 ca—e—— 900 "
Catarero Bartolomé Manuel=—== 20 =—=———= 6000 "
Cobo Juan de 1l =—————— 300 "
Estéban Pérez Juan 1l =—=—=— 300 "
Fuente lManuel de lag=————===== 4§ —=———= 1200 "




NOMBRES CARRETAS GANANCI AS
Fuente Maria de la 5 ==w==——— 1500 Rls.
Garc{a Juan 2 =mmmm——— 600 "
Gémez Juan 3 emmm———— 900 ®
Gonz‘alez Isidoro 1l =—————— 300 "
Huerta Manuel 3 =——————— 900 "
Huerta Miranda Jua. de==—==== ] e——ew—e-. 300 "
Llorente Francisco l =—————— 300 "
Llorente Teresa Juan=————w—weme 3 cameeeee 900 "
Llorente Teresa JoSé=——m—m—=—== 20 =——————— 6000 "
Mata Cambrio Juan de lg=—==== 2 ——=—————— (00 "
Martinez Roquete Francisco=== § —=————ee= 1500 "
Miguel Felipe - 2 e=——————— 600 "
Miguel Manuel - 2 me———— 600 »
Miguel Cosme 5 e————— 2700 "
Miguel Bartolowé ~== 4 ———————— 1200 "
Figuel Camarero Jugh=———=—==== 16 ==—==e——— 4800 "
Miguel de la Fuente Juan de=—— 4. =mmm——— 1200 "
Miguel Llorente Santiggo==——= 2 =——=———e—- (00 "
Miguel Llorente Manuel de==== 2 ====——— (00 "
Miguel Miguel llanuel de====—== § =———caca—- 1800 »
Miguel Rexas FranciscO=—==—=— 1 —maeme—— 300 "
Miranda Juan de l] =—————— 300 "
Miranda Bartolomé- 3 ——————— 900 "




S AP
NOMBRES CARRETAS _ GANANCIAS

Miranda Francisco 2 ===—-= 600 Rls.
{iranda Catalina: - 1l ==———— 300
Navas Teresa Jual————————=—== 2 ==e=—— 600
Navazo Miguel —-—— 4 ———————— 1200
Navazo Francisco 2 =——————— 600
Navazo Catalina- ——= 4 —————— 1200
Navazo Juan - 1l ====—== 300
Navazo Domingo 3 mm———— 900
Navezo Andrés -— 2 m——————— 600
Navezo Jos#é 3 =—————— 900
Navazo Francisco Aparicio===— 20 =——==——- 6000
Navazo Navazo Miguel=——w—mewe § ecacce——— 1500
Navazo Navazo Juan=—————————- 3  emm—————— 900
Olalla Marcos de=————m—mam—me ] ——ccaaae- 300
Prieto Beatriz 2 ==m—m—m———— 600
Prieto Juan — = 1l ==————= 300
Prieto Estéban - 5  =——m==—===1500
Prieto Andrés - 5 =m—m————= 1500
Pinilla Pedro=—=————————a————- 2 =mmem———— 600
Pinilla Juan de=————————————— 2 —e———— 600
Senz Mar{a - 1 ————— 300
Sanz Llorente Juan 2 =—=—=—- 600
Sanz Llorente Miguelw—=———=== 7 ececccae- 2100
Teresa Francisco - 3 e—ee———— 900




e

DURUELO DE LA SIERRA .

PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS .

NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Alba Mateo José - 2 m—————— 600 Rls.
Albina Juan lagnuel l —-===—== 7300 "
Albina Miguel de-- - ———————
Albina Andrés Jos’e— 3 ==——————— 900 ®
Albina Mateo Diego 4 ——————— 1200 "
Albing Asenjo Juan de=———=—-—= 3 ——m————o 900 n
ndrés FranclsCo=————m——m——— — 1 ~m—————— 300 "
Andrés lanuela - 6 =m—————— 1800 "
Andrés Martin 3 —me—————— 900 "
Andrés Marfa sna - 15 =————— 4500 "
Asenjo lanuel de - —— ke 300 W
Asenjo Rafael Ge=———=m—m————= 4 ~ e 1200
Asenjo Casado Juan de=—=———=——= | ccecamm——-
Asenjo Casado FrancigcOo===—=== ] ——c——e—- SO0 "
Asenjo Hernando Jugh de==m—=== 1 =me—e——e 300 "
Ballesteros Ana 2 ————— -~ 600 "
Ballestero Casado Towfg——=——=== {4 =—m————— 1200 "
Bernabé iarcos 1l ==—————= 300 "
Camara Vicente - 3 —mm————— 900 "
Dios Juan de = ] e——m———— 300 "




4

NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Bscribano Miguel 4 —————— 1200 Rls.
Fuente Miguel de lg-~—————=—=—- 3 —— 900 ®
Fuente Castillo Juan de lg=== 4 ~=——=——- 3200 %
Garcia 4na 3 mm—m———— 900 "
Garcia Manuel 1 ~——e—== 300 ®
Garc{a Sebastian-- 6 —————— 1800
Herninflez Manuel—=———————m=—m== ——ca———-

Hervis Casado José de=—————== 2 =ce———— 600
Jiménez Lorenzo-- - T m—m— 2200 "
Llorente Antonio FrancigcOo==-= 1 ==—=——- 300 n
Llorente Ang—=—=—==——m—acaea-a- 1l ——————— 300 @
ILlorente Juan Francisco=———== 1 =—==m——= 300 "
Llorente Pedro Francisco—=-—-- D mr——— 1500 »
Mata Nafria Francisco————-—— —— 1l em———— 300 ®
Mateo Casado FrancigCO=—=—====— l —=————e 300 ¢
Martinez andrés 2 —————— 600
lartinez Cataladn Jogé=—=—m—=== 6 ==————= 1800 "
Miguel Ang 2 —————— 600 »
Miguel Maria =———w—me—emmeeee 2 mmmee—ee 600 "
Nafrfa Juan Antonig=-———===== 3 =cme—— 900 "
Pablo Marfa de- 3 ==—=——— 900 "
Pablo Casado José- 2 ==——m——— 600 "
Pascual Agueda l e=—==—— 300 "




NOMBRES CARRETAS

GANANCIAS

Pascuagl Miguel=—————w—
Real Antenio la
Redondo HMateo
Rfo Mar{a Ana del
Rf{o Pedro del
R{e Santiago del
Rubio Casado Juah=————-—
Sanz Antonio-
Sanz Antonio
San’ Juan Felipe-—
Uresa Casado Sebastién-

600 HRls.

300 *
600 *

o BN

6300 *®

2400 *

21/2

7500- "

N

600 "

-3

2100 "

1500 *




<16

COVALEDA
PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS

NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Alengo Garé{a Juan 4 —==————= 1200 Rls.
Alenso Rubie Juan -l 1/2==—===——= 450 "
Artabe Mateo— 2 1/2===mee== T50 ®
Artabe Gerdnimo 1l 1/2=====—== 450 "
Artabe Sanz Juan 1l 1/2<===—=—== 450 "
Asenjo Pedro D i 900 "
Asenjo Vicente José- 1l 1/2=mmemmm 450
Cémara Francisco e 1500 "
Camara Juan—-— 2 1/2===-=== 750 "
Cémara José- 1/2 - — 150 "
Diego Escribano Juan de=———w== 7 wweceecee-< 2100 "
Escribano Bernardo 2 =m—mmm——— 600 "
Escribeano Juan ICTR. T Y
Escribsne Ramén————- 5 mmm————— 1500 "
Bscribanoe Cémara Jugl=——————- 3  wm—————— 900 "
Escribano Losa Antonio=——-=== 1/2 wmeeeee- 150 "
Bscribano Miguel Francisco=—= 3 =————e—eee 900 "
Escribano Ruuvio Juan ———— 8 memem———— 2400 "
Escribano Rubio Mgnuel- =51 1/2======== 450 "




NOMBRES _ CARRETAS GANANCIAS

N

Escribano Vicente Mgnuel 1
Fuente Mgteo Juan de lg——— 12
Garc’ia Pedro 5

Garcd Hernandez Miguel 2 1/2wmmm
Garcf{a Hernando Framcisco=—l 1/2-————
Garc{a Herrero Juan- -— 1

Garc{a Jimede Framcisco——=1 1/2
Garcef{s Lafuente Antonio——— 1
Gare{a Llerente Francisco—— 4 =————
Garcfa Llorente Jogl~————e=3 1/2wwwam=
Garc’ia Llorente Juan- 4
Garefa Llorente Julifm—————2 1/2w————-
Garcf{a Rubio José

Garcfa Rubio Juan- 2 1/2m—meme
Gémez de Mateo Juan- 1l c——
Herrero Bermardo 16 ;

Herrero Marcos -=2 1/2=———me
Herrero Casado Jogé———————— 5 cmm——
Herrero Pascugl José-—
Herreo Rioxa Juan 4 ————
Ibéfiez Juan 4 1/2eem

e

300
3600
1500

750

450

300

450

350
1200
1050
1200

750
1500

750

300

750
1500
1500
1200
1350




<18
NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Ibafies Lorenzo 2 600 Rls.
Jiménez Miguel José- 1 300 "
Jimeno Mateo 2 1/2=—mme—e 750 "
Jimeno Tomés 1l 1l/2==—=—=——= 450 "
La lLosa Demingo A s 1200 W
La losa Marf{a Ana- 2 1/2wwmmmm= 750 "
La Losa Poyo Framcisco 1l 1l/2=——m=== 450 "
Llorernte Antonia 1/2- 150 "
Llorente Pedro 9 2700 ™
Llorente Aratabe Jual=—————m—— 11 1/2=———= 3450 *
llorente Lafuente José X 300 ®
Llorente Miguel Isabelew—=——=——— 1 300 "
Llorente Sanz José- 1l ———m——— 300 "
Martinez Asenjo Manuel 1 ~==———— 300 *
Martinez Cémara JusR=w—eemememe 1 ——e—e—— 300 "
Mart{nez Rioxa J08’e@wm————m== 1 =—meeae- 300 "
Matee Garcfa Francisco 5 1500 "
Miguel Antonia 1/2-~ 150 »
Miguel Jimeno Francisco 1 1/2=m=——== 450 "
Miguel Santiago l11/2- - 450 "
Miguel de Rioxa Juaf=——=———= 3 900
Miguel Sanz Juan: 11/2= 450 "
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NOMBRES CARRETAS GANANCIAS
Miguel Santorum Juan 1 300 Hls.
Palacios Manuel 2 1/2===== 750 "
Polo Mar{e- 4 1/2=———- 1350 "
Poyoe Francisco 2 1/2===—= 750 ™
Rebolleo Ana 2 1/2~—=— ™0 »
Rloxa Agustin de- 1l 1l/2==—= 450 "
Rioxa Framcisco 8 2400 “
Rioxa Juan de --- l —=— 300 *
Rioxa Escribano BEsteban de—=— 1 =——— 300 *
Rloxa Escribanoe Francisco de— 2 600 =
Rubio Herrero Aleonse 5 1/2«=—==— 1650 "

RioxaSdmgnJuan de
Rubio Rioxa Juan
Saez Antenie-
Santiage Juan J08& de=————=——=
Santiago Mat{as de
Santorum Marcos—
Sentos Juan José-
Sanz Bartolomé e 600 "
Sanz Gerdmimo —~————— 1500 "
Sanz Luis l/2==w=—— 150 "
Sanz Garc{a Juan- 1200 "

. OO0 ™
——— GOO ®
S—— 300 "
—— 300 "
‘ 2400 "
-————— 600 "
————— 1500 "

om0 HFH oW
1
i

|




NOMBRES CARRETAS GANANCIAS

Sanz
Sanz
Sanz
Sanz
Sanz
Sanz
Sanz
Sanz
Sanz

Texedcr Chicote,Juan
Viecente Juan

de Hoz Miguel———————== § 1/2=——————
Losa Francisce
losa José 3 1/ 2w
Losa Manuel 7
Mateo Juan: 7
Poyo Agustin 4
Poyo Idege 6
Rabio Juan- 4

i 3

b §

2

Saaz Juan 8

1650 Rls.

1200
1050
2100
2100
1200
1800
1200
2550

300

600



SAN LEOR X

42

PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS

PROPIETARIOS

CARRETAS

Alonso Miguel de-

H
7

l

GANANCIAS

6=——=——= 1800 Rls{840)(a)

Ayuso Andrés de-
Barrio Manuel -

600 "(260)

Carretero ilanuel

1200 ™(600)

Casarejos Lorenzeo

300 "(140)
1200 "™(700)

Casarejos Juan

Casarejos Gerénimo-

900 "(420)
1500 ®(700)

\nw-bl—'-hnl)

Casarecjos Benito
Corral Pedro

13— 3900 "(1840)

Garcf{a Gordo Francisce
Marf{a Antonia Gil

1200 "(280)
2100 "(700)

1200(600)

Gonzalez Santiago

Herre Lucas

Leonardo Juan de

——————e=1200 "(560)

Martinez Francisca--
Martinez Nicoléas

2400 "(1065)

Marcos Bartolomé

2100"(980)

4
7
4
4~ 1200 "(560)
4
8.
7
1 300 "(130)

Martinez agustin
Martinez Maria

Martinez Teresa

Miguel Felipe-

Miguel Manuela

le——m=—=—— 300 "(100)
Smmmm=—— 1500 "(750)
Qmmm————— 600 "(280)
1200 "(560)
4——-———~ 1260 "(560)

3000 "(2240)

(a)s~Esta cantidad es la que figura en el Catastro,en
la que no figura ropa,calzado y comida.




4 2 &d
PROPIETARIOS CARRETAS GANANCI AS
Mirén Maria 1 ~—-==300"(130)
Miguel Benito Francisco 1 300"(130)
Olalla Tomas de s e e 900 " (420 )
Olalla Andrés de- 5 660" (650)
Olalla Miguel de- 9 2700"(1170)
Origuen Josefa - 1= 300" (130)
Peflg Miguel Juan de 10 3000"(1300)

Pefla iguel de

Pefia Manuel=-

= 15======4500 "(2000)

~=  leee—== 300 "(130)

Pefia Leonardo
Pefia Alonso Leonardo-

Pefiaranda Mgnuel de-=—————=——

Pérez Frencisco

Pérez Inés Francisca:
Pérez Bartolomé--

Pérez Amores
Pérez Agustin

Ragmos Juan
Ramos Juan

Ruperez Miguel de-

Ruperez Leonardo

25 7500"(2500)
&= 1200"(560)
=== le==—= 300"(140) ,
4 1200"(600) *
l====== 300"(100)
O=—==— 600" (260 )"
Yo’ BOONLEBG S
1(======300 "(130)
4 e a1 200" (560 )
P J—— 2200 "(560)Rupe
le=————  300"(140)
6~~=——=1800 "(600)
9 --2700 "(1170)

Ruperez Andrés de-
Ruiz Manuel

2==——— 600 "(280)




)

id

3

FOMBRES CARRETAS FANEGAS
Sana Juan Manuel-———ww=—w—— 4 ——— 1200 Rls.(520)
Sanz Miguel -— 2 =mmmmm———= 600 "(260)
Sanz de Rada Francisco 3 - 900 "(300)
Serrano Manuel 2 - 600 "(260)
Teresa Juan 1 300 "(140)
Varona Francisco 6 1800 "( 240)
ARGAN7Z A
Alonsc Prancisco 1 300 "(130)
Ayuso lMggdalenag— 1l =———m———— 300 "(130)
Casarejos Tomés de- 4 1200 "(500)
Gonzalez Juan 4 1200 ®(520)
Marcos Juan : -- 300 "(130)
Marcos José- - 3 900 "(390)
Marcos Lucas- 1 300 "(130)
Marcos Bartolomé 1 — ‘ 300 "(130)
Marcos Juan de- - 1 300 "(140)
Miguel Andrés Manuel de--= 3 900 "(360)
Miguel Gonzglo Manuel de- 3 900 "(390)
Miguel Pedro 3 900 ™(340)
Miguel Marf{a Manuel 1 2100 "(920)
Mufioz Francisco- 2 60

0"(240)




HENS

i)
A

NAVAL ENO
PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUSGANANCIAS

NOMBRES _ CARRETAS GANANCIAS
Andrés Francisco 7 2100(820)
Andrés Juan 18 5400(2320)
Andrés Miguel 12 3600(1500)
Barrio Felipe 4 1200(560)
Casarejos Manuel 2 - 600(260)
Casarejos Magdalena 4 1200(520)
Garefa Francisco 3 900(420)
Garc’ia Juan 5 1500(700)
Gonz4l 3z Maria Antonige== 1 ==————===w 300(130)
Herrero Manuek 3 300(130)
Hortego Catalina 6 1800(840)
Herrero Manuel-- - 1 300(130)
Leonardo Andrés de=————=—— 3 cammceae—— 900(420)
Leén Pedro ] 300(130)
Lucas Leonardo - 1 300(140)
Martinez. Estebalimse—wee——mes ] wmeete—se- 300(130) °
Miguel An,d.rés Marfa de=—==10===—=——=== 3000(1300)
Pefla Franciscc — 3 600(280)"
Pefia Pedro- -1 300(1.30)
Pefla Magdalena 5 - 1500(700)
Pefia Marfae 6 - 1800(840)

Pefla Miguel de~=————=—meee 6 =—=——eeee—— 1800(780)




i

PROPIETARIOS CARRETAS  GANANCIAS

Rejas Juan de————————
Rejas Miguel de-—=—=—-
Tejedor Pedro——————==-
Tejedor Manuel
Vicente Vela Francisco
Vicente Miguel——
Vicente Matheo—=—————
Zarra Juan-
Zarra Francisco=—e=—e——-—
Yague Andres

H Mo HFHFMMWEFEFWVOR

——=—=—= 300(130)
———m—ee  600(260)
-1500(650)
———==s  300(140)
——————  900(420)
e 600(300)
——————  300(140)
—————— 600(260)
300(130)
= 300(140)
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VADILLO

PROPIETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS

PROPI ETARIOS CARRETAS GANANCI
Cano Francispo--—-- ; e égﬁF 5%;

Ao
AL S 2160(910)

Gill Andrégm—————=—— 2 - 600(260)
Gill Juan))==mmmm——m= 1 =——===—— 300(130)
Hortega Cataling=——-— T == 2100 (910)
Hortego Juan)-=—mmm= 2 ——m=———- 600(650)
Hortego Teresg=————= 5 ==—======1500(650)
Hortego Ana- —~— 2 memmm———— 600(260)

Hortego Andrés de=—— 10 ==——=——==3000(1400)

. Miguel Juan de=———— 4 —=——=—===1200(260)
Miguel Teresg==——-~=—— 7T -2100(910)
Miguel Andrés Andrés de 8-—---—-2400(1060)
Miguel Juan Manuelm= 2 —=—=——== 600(260)
Pablo Juan de=————== 3 —=————- 900(390) o
Pascual Juan de===== 3 =——————- 980(390)
Pascual Marfg-————== 8 =—=—====2400(1040)
Pérez Hortego Jugh== 2 mm—m————= 600(200)
Pérez Hortego Bartolomé 4==————=-1200(560)
Pérez Hortego Andrés— 9=———=—==2700(1170)
Texedor Jose-~ _ : 300(130)

Vicente Juan 4 =~—eeees1200(560)



CAS ARETOS

PROPI ETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS

s

oo

PROPI ET ARIOS CARRETAS GANANCIAS
Antén Manuel de- 3 900(390)
Antén Bartolomé 1 300(130)
Antén Pefla Juan f 5 300(130)
Barrio Benito Franco. 4 —- 1200(520)
Barrio Francisco 7 - 2100(980)
Barrio Angel o~ 8 2400(1040)
Barrio Juan Antonio—=— 4 ———e———- 1200(520)
Barrio Juan=——=——wme- ] mme—————300(130)
Barrio Marfia 20 -~ 6000(2600)
Benito Miguel Alfonso- 6 ====———= 1800(840)
Benito Manuela 2 600( 260)
Benito Ana 1 300(130)
Berzosa Hortego Manueldl(Q ===——=—== 3000(1300)
Benito Domingo-- 5 1500(700)
Contretras Manuel 8 -- 2400(1040)
Corral Juan Ramdn 4 800(520)
Cuesta Juan de la -1 300(130)
Juéz Lorenzo i ———  300(130)
-1

Juez Sastre Juan

/

300(130)

o)
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PROPIETARIOS CARRETAS  GANANCIAS
Los a Mgnuel de- 8 =—————= 2400(1120)
Losa Jugn de—- 2 600(260)

Losa Francisco===—=== 18 wmmwwe- 5200(2520)

Miguel Berzosa JugN== 2 =wwawe—e 600(260)
Miguel Hernando fcoe= 2 =——=—== 600(260)
Miguel Juan de=—=———== 1 =————- 300(130)
Miguel Cayetano 8 =m=———= 2400(940)

Miguel Bartolomé de=—= 4 =—==——— 1600(520)

Miguel Berzosa Manuel de 7 2100(980)

Miguel Jos’e~—— 9 - 2700(1170)

Miguel Miguel de===== 1 =—==——— 300(130)

Miguel Juan de- 10 3000(1300)

Miguel Dario Juan 4 ——mmm—— 1200(520)

Miguel Benito Juan de 2 =—===— 600(260)

Miguel Manueka de==== 2 =—=———= 600(260)

Miguel Benito Manuel=—l4 ——=———=- 4200(1960)

Miron Francisco 1 300(130)

Ficolds Tejedor Jugn de T==———— 2100(910) )

9 ==—=== 2700(1170) |
3 =———== 900(420)Nicolés Juan Ma
5 ==———— 1500(700)

4 ~———=== 1200(520)

Nicolds Juan de—=————=
Nicolas Francisco=-——-
Nicolas Juan Manuel--
Pérez NMiguel——————wem



PROPIETARIOS CARRETAS GANANCIAS

Pérez Andrés - 1 =—————  300(130)
Texedor Francisco=————= 10o====== 3000(1300)
Teresa Cataling—=————=—= 14 ==——— 4200(1960)
Teresa Juan 6 =————= 1800(840)
Teresa AlfonS0=———————— 11 ~———== 3300(1540)

Texedor Pedro=—————m—mm 3 =mmmeew 900(420)



QUINTANAR DE_LA SIERRA(1664~1669)

PROPI ETARIOS DE CARRETAS Y SUS GANANCIAS.

NOMBRES

Alonso Andres de——

NUMERO DE BUEYES
— 3

5
20

Blance Bartolomé

71

Calve Juan-

Carpintere Andrés ————————-— 16

Collado Pedro

12

Collade Pedre

10

Collgde Francisce
Conde Francisce

33

23
16

Fermando Jugn de

Ibéflez Andrés
Martinez Manuel

43

Martinez Antonioe

20
17

18

Molexre Pedro
Nicolas Juan de-

Nicolas Andrés de

4
16

Pablo Juan

16

Pablo Cristobal

20

Pascual Juan

15

Pefigs Juan de las
Rioxa Francisco de

28
11

Sancho Juan-

26
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NOMBRES NUMERO DE BUEYES
Sancho Juan 18
Santos Manuel 20
Simén Juan de- 121
Ucero Santos de- 13
Ucero Juan de- 20
Ucero Pedro de 24

Hay 15 mozos con un promedio de 3 bueyes cada umno lo
que nos da un total de 45 bueyes.
Ademés otros 132 vecinos y habitantes con un prome-
dio de 4 bueyes,lo que supone un nimero de 528 bueyes.
El total de bueyes en dichos afios arroja una ci-
fra de 1242 y 414 carretas,con 159 vecinos propietarias.
AcReQe 8.XVII(1664~1669)




QUINTANAR DE LA SIERRA(1761)

PROPIETARIOS Y BUEYES

NOMBRES CARRETAS
Abad Esteban Juam—
Aldeondo Francisco——
Andrés Cristobal(Cura)=-———
Andrés Molinero Mart{nre-—-
andrés Molinero Pedro———-
Andrés Pablo José=———————=
Andrés Pablo Juan
Andrés Pablo Rafgele———m-
Andrés Rioja Pedro——————w—
Barriuse Agustin-
Bartolom& Oliveros Franciscol
Bartolomé Oliveros Manuel-
Cabrerizo Manuel
Camarero Pedro
Calle Carpintero-Manuel——-—
Carpintero Manuel ge———-——=w
Carpintero Santiago
Carpintero Pablo Andrés—-—-
Carpintero de Pedro Andrés
Conde Pablo Manuel=—-

|
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NOMBRES CARRETAS

Covaleda Cristobal
Cuesta Cristobal
Chagro Naeciso
Chicote Cayetano
Chicote Martinm
Chicote Pablo Manuel
Chicote Salas Juan-
Domingo Antonie
Domingo Ibéfiez Francisco=——
Domingo Juanille Francisco--—
Domingo Pablo Pedro
Domingo Pefiag Juan de=———=—=——
Domingo Santos Manuel
Domingo Ucero Antorio=—————=
Domingo Ucero Francisceo
Esteban Martin
Fernandeg Iifligo
Garcfa Antonie
Garcia Sevilla Jugn—=———————
Gil Guevara Manuel

e
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NOMBRES CARRETAS

Guevara Bsteban
Guevara Mart{in de-
Guevara Chicote Luis=——————

Guevara Huerta Luecas~——————
Guevara Peflag Jo08@&———————
Guevara Pefias Manuel
Hermando Manuel de—————————
Hernande Andrés Jogé~—————
Hernando Hervas Andrés de—-
Hernando Hervas Antonio———-—
Hermando Sestre Francisco——
Hermando Vitoria Juan
Ibéfiez Maria
Ibéfiez Esteban
Ibéflez Barguilla Pedro————
Ibéfiez Barguilla Jos ————-
Ibifiez Hernando Juan
Lazaro Benito José-
Lépez Cosme-

Lépez Raimundo--
Lépez Manuela

3

6
3
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NOMBRES CARRETAS

I8pez Andrés Manueljgd=————
Lépez Marcos Juan-
Lépez Peflas Juan
Martin Coveleda Manuel=———-
Mart{nez Gerémimo
Martinez Covaleda Juan de-—
Martinegz de Yedro Francisce
Martinez de Pedro Manuel=—w——
Martinez Ucero Framcisco——-—
Martinez Ucero Pedro=—————
Mart{n Ucero Vicente——————=
Medel lorenza
Meérano Juan Antonio=—————-—
Medrano Rioja Antonio————w—
lolinero Bernardo
Molinero Hernendez Marfa-—-
Molinero Tablado Francisco-
Nicolas Francisco
Nicolas Mrtinez Francisco—
Neila Francisce
Nifiez Manuel
Olaya Gémez Juan de———————-—
Olaya Hermando Juan de————
Olmo Antonio del
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——— NOMBRIS

CARRETAS

4

6

Olmo Gil Juan del=—=—————

Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo
Pablo

Pascual Santiago

Pedro
Pedro

Catalina
Juan Antonio=——————
Raimundo
Santiago
Benite Mznuel
Domingo Esteban——=—e—-—
Domingo Manuel
Pefias Isabel——
Rioja Magnuelde=———==—
Ucero Francisco=———-—
Ucero Miguel=—————=-

Francisco de-
Cuesta Juan de——————

VWV H FFUWMMWUTN
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Pedro Martinez Francisco de ks

Pedro
Peflas
Rioja
Rioja
Santos
Santos
Santos
Santos

Campo José de lag~—
Molerc Francisco las
Domingo Franciscoe——-
Martinez Isabel de--
Baltasar-
Ambrosio
Nicolés Pedro=—————

Pablo Berngrdo=———-—




NOMBRES CARRETAS

Santos
Sastre
Sastre
Sastre
Sastre
Simén
Simén
Simén
Simén

8imén y Rioxa Francisco

Ucero
Ucero
Ucero
Ucero
Ucero
Ucero
Ucero
Ucero
Ucero

Vela Molero Pedro

Vicent
Zayuel
Zayuel

Pgblo Fernando=———=—=-
Esteban
Juan Antonio
Josefa-
Pérez José-
Adrién -
Mndrés
Tomas——
Rioja D.Juan(cura)

D.Pedro
Toméasé-
Nicolas Catalinge—=———=——
Nicolés REugenio=—=——=——
Garcfia Narciso——
Domingo Juan de=—=——=—-
Sanz Francisco
Molinero Francisco=———-
Sanz Juan

e Magnuel
a8 Adrién
as Francisco-
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QUINTANAR DE LA SIERRA

PROPIETARIOS Y BUEYES (1811)

NOMBRES BUEYES

<38

Alonso Rafael
Alonso Juan de-
Andrés Carlos
Andrés Antonio
Andrés Cosme de-

Andrés Cristobal de--
Ayuso Mateo—
Ayuso Mgnuel
Bartolomé antonie
Bartolomé Domingo
Borja de Pedro Francisco—
Camarere Mart{n————-
Camarero Pedro
Camarero Antonie
Conde Antonio-
Cuesta Manuel
Cuesta Ramdén
Chgpero Luis
Chapero Catalina=-
Chicote lLorenze
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NOMBRES _ BUEYES
Chicote Martinez Manuel 3
Domingo Isabel 4
Domingo Mauricie 1
Domingo Manuel 31
Domingo Francisco 29
Dominge Ambrosio 8
Domingo Agustin 2
Garc{a Antonio 11
Garc{a Pedro 3
Gil Chgpero Manuel 3
Guevara Francisce 5
Hernande Toméas— — 3
Hernando Domingo 5
Hernando Francisce 3
Ibéfiez Ruiz Juan 78
Lépez Rafael 64
Lépez Juan Antonio 7
Lépez Bernardo 6
Lépez Francisce 15
Lépez Pedro 14
L’opez Tomés 17
Lépez Juan Manuel 12
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NOMBRES BU EYES
Mancio Gabriel 11
Martinez Cristing=——=————— 11
Martinez Agustin 13
Martinez Lorenzo ———— 37
Mateo Kicolas=— 10
Mateo Luis de- 56
Mateo Manuel 1
Mauricie Manuel 27
Medel Tomgas—— 6
Medel Vicente- 5
Medrano Fermando- 32
Pablo Lorenzo de- 6
Pablo Juan Manuel 14
Pgblo Gil Francisce 36
Pablo Martinez Francisco——- 3 .
Pedro Ana de 5

Pablo y Pable Francisco=-—-- 11
Pablo Ucero Francisco~————= 15
Peiro Mat{as de- 19
Pedro Narciso de- 28
Pedro Lorenzo de-- - 15
Pedro Marfa Antonia de———= 17




NOMBRES BUEY

441

Pedro Chapero Juan de—————-
Pedro Martinez Manuel
Pedro Martinez Francisco de
Pedro Pablo Francisco de~—
Pedro Pablo Juan
Pedro Ucero Viudad de——————
Pérez Bonifacio—

Rioxa Felipw de~

Rubie Juan:
Rubio Juan Antonio—————=—w-
Santes Francisce
Santos Catalina-
Santos Chapero Francisco——
Santos Domingo Mar{ia
Sastre Juan
Sanz Lorenzeo
Sanz Victores-
Simén Rugenio--
Simén Miguel
Simén Adrian
Ucero Rafael-
Ucero Manuel Alberto
Ucero de Pedro Francisco=—-—
Ucero Gerdnima

Zayuelas Francisco

2
4
13
27
13
-3
i
5
21
:
6
21
iy 1
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11
10
26
19
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QUINTANAR DE LA SIERRA

PROPIETARIOS DE HJEYES(1838)
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NOMBRES BU EYES
Alonso Juan de- 2
Alonso Manuel 3
Andrés Julism 1
Andrésn Antonio 6
Ayuso Resa- 8
Ayuso Fermin 9
Bartolomé Baltasar———-———— 2
Bartolomé Francisco=———=——=- 3
Bartolomé Salvador =—————==— 9
Bartolozé Antonio 5
Bartolomé& Domingo 8
Benito Antonio - 17
Camarero Pedro 18
Conde Bigenio- s 4
Covaleda Teresa 8
Camarero Ramén— 10
Chapero Victor- 28
Chapero D.Luis 70
Chapero Pedrg=———-r—— s smim= « 10




NOMBRES BU EYES
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Chicote
Chicote
Doningo
Domingo
Domingo
Esteban
Esteban

Fernandez Alonso

Guevara
Guevara
Guevara
Guevara
Guevara
Guevara
Hernando
Hernando
Hernando
Hernando
Hernando
Hernando
Hernando

Ibafiez Bernardo
Ibéfiez Juan

Medrano Antoni——————
Fernando
Juagn de-
Ambrosio-
Andrés
Gabriel
Fernando

Ramon g—
Francisco
Antonia
Lorenzo
Camarero Jugh———————
Herbando Jugh=—=——e——
Lorenzo
Manuel
Felipe-
Miguel
Nicolas
Pablo Juan-
Vitoria Francisco—-

9

9
18

1

3

o A

6Fernandez Alonso-
10
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NOMBRES _BUEYES

b

=

Lépez Joaquin
Lépez Vicente
Lépez Ayuso Francisco=——-———
Lépez Huerta Francisco
Lucio Francisco de-
Martinez Jacinto
Martinez Agustin
Martinez Juan
Martinez Lorenzo -
Martinez Marias -
Martinez Gerdnimo
Mateo Juan de ——
Mateo Luis de..
Mateo Ciprianeo
Medrano Francisceo
Medrano Vitores—-
Medrano Antonio
Ortego Simén -
Pablo Isabel
Pablo Carlos
Paile Juan
Pablo Nicolas

51
13
17
13

@ v

10

23

35

39
18
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NOMBRES BUEYES

N

B

Pablo

Herngndo Francisco==——— 2

Ped» Marinez Francisco de-—— 18

Pablo

Martinez Josd-—=———mee= 13

Pascual Lorenzo 2

Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Pedro
Plaza
Rioja
Rubio

Sala

Santos Pedro
Sanz Felipe—-

Tomés de-- g
Miguel de 10
Pedro de 10
Ildefonso de——
Lorenzo de-
Maria de-
Francisco Borja———————
Ignacio de-

Santos Juan de————————
Simén Francisco de=——
Manuel de lg==———————
Felipe de-
Jugh-
Antonio de la

=
v

e »
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Sanz Magnuel 14

Sastre Juan

Sastre José- 5

5Sastre Jogé~—
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NOMBRES BUEYES
Simén Andrés 2
Ucero Leandro 3
Ucero Francisco 4
Ucero Bermardo 4
Ureta Francisco 26
Zayuelas Francisco 1



.G cI INGRESOS.

Hemos diche que los ingresos de las 4884 carretas
de puerto a puerte,eran 1.953.600 reales.31 estes in-
gresos los dividimes entre los propietarios,nes daria
una media de ganancias de 1.808 reales aflo.Y las ganan—
cias por carreta ,de unas 400 reales.Pero esto no se a-
justa a la realidad.

Veamos un cuadro cen los sueldos de los diferentes
trabajadores de la carreteria en los puebles de la Her-
mandad Burgos Sorias

Pueblos
(b)sjrreteroaAﬂgyor.;_ggerad.Azzéper.PaatgéJ.Png,Gaﬁ.l;;laﬂ.

Palacios 600 550 500 450 400
Vilviestre 606 505 440 400 380
Quintanar 700 650 600 600 550 550
Canicesa 600 550 500 450 380
Regumiel 600 500 500 450 380
Duruelo 900 800 . 600 360
Covaleda 1000 900 660 400
Hel.de Saldl500 1100 860 680 980 570
Naval eno 660 550 400 440 330 300
San Leonar. 600 550 400 440 330 300
Casarejos 600 550 400 440 330 300
Vadille 600 550 400 440 350 300

Hontoria 600 500 400 440 400 370 300
(b).~layoral, Aperador, Ayudante de Aperador,Pastero,Ayudan—
te de pastero,Gafidn y Ayudante de Gafian.
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La mayor{a de los trabajadores de carreterias lle-
vaban una @ mas carretas en la empresa y as{ aumentaban
sus ingresos.(406)

Tenemos relacién de las ganancias de cada traba-
jader por dfas.Y as{ en Navaleno,el Mayoral ganaba
5 Reales diaries;el aperadar 4Reales y quartille;el
pastere,4 reales y el gafian 3 reales y medie.Trabaja-
ban todes 280 d'ias al afle.(40¥)Seglin estes baremos,
las ganancias de los mismes en esos dfas ,ser{an:
Mayeral,l400 reales; Aperader,1190;Pastere,1120; y ga-
fifn,980 reales.Pa estas cantidades van englobadas,sin
duda,las cantidades por comida,repa,etec.S1i las descon-
tamos del total venimes a tener un l{quide similar al
reflejado en la tabla.le mismo nes suced> con las
reflejadas en la tabla cen respecteo a Duruele,Covaleda
Yy Salduere que llevan englobadas antedichas cantidades.

Las carreterfas,normalmente, eran de varios prepie-
tarios pues ya hemos visto que solamente 22 en toda la
Hermandad podfan disponer de ellas completas. '

El Mayoral que llevaba la contagbilidad, era el en-
cargado de sefialar al fingl de la campafia las pérdidas
0 ganancias ,pues la empresa se llevab en un especial
régimen de tipe aparceria.

La ganancia media que da el Catastro por carreta
es de 300 reales o 120 segin fuera de puerte a puerte
® churra.
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Al sueldo que les correspond‘ia por su cargo en la
carreterfa,habrfa que sumarles lo correspondiente a las
ganancias de las carretas que llevaban.

Sen muches los ejemples que nos muestran les tra-
bajaderes que llevven carretas.Ba Quintanar habfa 6 maye
rales con dos carretas;l6 pasteres cen una e dos carre-
tas;13 gafianes cen una © dos carretas.(408)En esta pro-
porcién encontramos en los demas pueblos de la Hermandad.

Ademis del sueldo e ingresos por sus respectivas
carretas,cada trabajador percibfa una cantidad para cal-
zado,vestide y manutencién,Dicha cantidad,variaba entre
440 y 500 reales.(409)

Ganancias de carretas en los diferentes puebles
carreteres.
Palacios,300 reales; Vilviestre, 300; Quintanar,300; Cani-~
cosa, 300; Regumiel, 300; Hontoria, 350; Duruelo, 360; Coval e~
da,340;Salduere,340;San Leonarde, 350 y Navaleneo,Casare-
jos y Vadile,le misme que S.Leonarde.Navas y La ‘Aldea,
como Hontoria. .

Segin la contabilidad de los carretervs,después
de los descuentos,venfan a quedarles entre 150'12.{.%:.-?
rretas de puerto a puerte y 75 reales las churras.

Peroobservames que estas cantidades son a todas
luces falsas,pues las diferencias en las declaraciones




son grandes y en los libros particulares(440)para
iguales afios las ganancias son mayores.

Como curiosidad,el Juez Subdelegade,responsable
de las declaraciones para la Unica centribuciém en
los puebles de S.Leonardo y Hontoria delPinar,se dié
cuenta de las grandes diferencias entre las declaracio-
pes por los mismos conceptos en ambos pluebos y mandé
que se nembrara una comisiém formgda por trabajadores
que no estuvieran influides por sus ames para averi-
guar la cantidad exacta.Después de mombrada salié una
cantidad similar en diches pueblos.Pero es casi seguro
que no fue tampoce la verdadera,pues los de la comisiénm
dicen gl final de su informe,8 que es difieil saber u-
mnos con otros las ganancias™ § "suplican al Juez Sub-
delegade se sirva ver los memoriales de  sus posesie-
nes". (4414)

Dice el Juez Subdelegado:

".e.que en la utilidad de carretas van tan
desiguales...dejandose ver la misma diferen-
cig em salarios de criados y pues siendo pid-
blice y notorie que los carreteros se mamtie-
nen,visten y calzan y a sus mujeres y fami-
liares con esplendidez ademas de aumentar sus
caudales,no se hace creible lo puedan hacer
con tan corte utilided y menos el que los es—
cribientes la logren mayor que elles pues es-
timando a un mayoral en Onteria 100 ducados,
1000 reales a un aperador,940 a un pastero,
900 a un ayudante de aperador,870 a un gafian




y 800 a um ayudante de gefiin,se ajusta que
sus ames nezesitan 14 é 15 carretas para ga—
nar le misme que ellos,lo cual notablemente
repugna porque un mediano traficante sél
tiene 7 u 8 carretas".(449) :

Vemos bastante clare que los sefiores de carreteria
ment{an descaradamente.El razenamiento que les hace el
Juez Subdelegado es c¢laro.las declaraciones de S,Leonar-
do no podfan ser verdaderss.Apesar de so mo va a lograr
la verdad y,es mormal,que les comisionades,ceme trabaja—
dores que dependfan de esos amos,no dijeran tampoco la
verdad al tratarse de perjudicar a sus amos.

Ante tantos conflictos,hemos tomado come ganancia
por carreta la canticad de 300 =400 reales para calcular
les ingresos de los propietarios,.

Ingresos de los propietarios de la Hermamdad segin
les carretas de cada uno
279 con una carretatendrf{an unos ingreses de 400 Rls,.
196 de800R1l8;109 de 1200 Rls.;84 de 1600 Rls; 58 de 2000
Rls.;3l de 2400 rls.;25 de 2800 rls.;2l de 3200 ERls.;

9 de 3600 Hls.;23 de 4000 Rls.;8 de 4400 Rls.;11' de
4800 Rls.;6 de 5200 Rls.;4 de 5600 Rls.;9 de 6000 Rls.;
3 de 6400 Rls.;3 de 6800 Rls.;6 de 7200 ®Mis.;1 de 7600.;
7 de 8000.,;1 de 8400.;1 de 8800.;2 de 9200.;2 de 9600.;
5 de 10@00.;1 de 10400.;1 de 10800.;2 de 1X200.;4 de
12000.;1 de 14000.;1 de 16000.;4 de 18800.;1 de 20.000.;
y 2 de 20800.
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Valor y ganancias de la Junta y Hermandad Burgos-—So-
ria.

15.146 bueyes de trajino a 700 Reales... 10.602.200 Rlsy

2.700 Bueyes de labor @ 600 Reales... 1.620.000

6.234 carretas a 80 Rls,carret@ecccceces 498.720
4884 carretar trajino .Aperos a 45 rils. 219.780
1350 idem churras .Aperos a 8 Rls,una. 10,800
4884 idem trajino.Sacos y cestales a 8r. 39.072
180 carreterfas a 1 caballo de mayoral ‘

por carreterf{a.125 Rls,caballe.... 22,500
180 idem alos pollines por carreteria

& 150 el totalecsscscccsconcsccse 27.000

Otros: comederas, jaulas,cencerros, ete.
a 300 Rls.por carreterf{a em 180
carretar{unnoooolD...c.cl...ot.'..o 54.000

Al

Totgl de capital inmevilizad

;3.094.072

Totak trabajadores en la Hermandad 1336.
Total prepietarios de la Hermandad :1024.

Si dividimos el ttotal del inmovilizado entre los
propietarios hallaremos la dedia de los capitales de
los propirtarios que ser{a:13.094.072:1024=12.787 Rls.
Ganancigs totales de las carreterfas: i) afio.-

4884 carretas de trajine a 400 rls.=1.953.600 Rls.
1350 idem.churras a 100 RleSes...= __135,000 "

Iotal gangncigs.... 2.088,600 "

Suponfa tener colocado el dinero a un 45%aproximada-
mente.
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Grandes capitales carreteros (c)

Junto a los ingresos de los trabajaderes y los
propietarios con pecas carretas,debemos destacar a
los prepietarieos que tienen carreteria completa y
que,segiin hemos viste,sen 22 en 1la Hermandad.Entre
estos destacan § cem dos carreteria;estos son los
que podemos llgmar grandes capitales carreteres.

Sus ingresos podemes cifrarles en mis de 20.000 Rea-
les.

Si censideramos el valor hallado en otra parte
del este trabajo para una carreteria en 6%$425 ptas,
el cgpital de estos seflores dedicado al transporte
serfa de 134.850 Reales.

A todo esto tenfamos que sumarles los ingresos
Por agricultura,el vales de los terremos,el valios de
otre tipe de ganades,como evejas,cabras,cerdos,lo que
supondria cantidades muy elevadas en capitsl inmovi-
lizade y en ganancias.Debemos tener en cueita que en
puebles,como Salduere,habfa carreteros con dos carretew
rias,casi completas,Miguel de Pable,Vicente Arribas,
Pedro Gerdnimo Pérez y Diego Herrere,que ademés eran
propietarios de 640 cerdes y mas de 10.000 cabezas de
oevine.

Es normal que estes seflores tuvieran ganado en
becerres.cherre,nivllos, ete.

(¢)Los cdlculos estéan hechos de acuerdo con los datos de
Catastro.
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Duan Hermande Martim y Francisce Rexas Ovejere
fueron dos de los grandes capitales carreteros de la
Aldea del PinarjJuan de Simén,Narcise Chapero e Igna-
cieo Chapero le fuerom en Quintanar;Gabriel Magmeio y
Miguel Martinm,emn Palacios;José Pable Gémez y Antonio
Rubie en Vilviestre; Andrés Cuesta y Nicelas Mateo,en
Canicesa; Manuel Gallege Rexas,Juan Sanz Rexas; Cosme
Sanz Rexas,Juan Teresa Llorente,Manuel Teresa Mi-
guel y Sebastidn Teresa Miguel en Hontoriaj;Juan Gémez
Garc{a,Ana Rexas Navage,Juan Sanz Sanz,fueren también
grandes capitales de la Aldea;Leonardo Pefias,de San
Leonardo.

Tedos estos carreteros pod{amos decir que eran
les privilegiados por sus ingresos y propiedades.Todes
ten{an més de una carreter{a completa.

Para saber el nivel de ingresos y ganancias de
los carreteros vamos a compararles con otres sueldos e
ingresos de diferentes trabajadores de la época.

En San Leonarde:Alcalde Mayor, 700 Reales;Zi\mJa-
nol800 Reales; Escribanoe de nimere, 2200;Boticarie,1628;
Guarda devacas,800 Reales;Guarda de panes,500;Guarda
de dehesa,400; pastor,330;mesonereo, 400; tabernere, 200,

BEn Navaleno:Sacristan y fiel dé feches,400;por sa-
eristan 230 y por riel de fechos,l70;pastor lanar y ece—
brie 400.
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Ba Vadillesguards,150 Reales.

Ba Quintanar:4500 Reales entre Quintanar,Neila ¥y
Regumi el ; Cirujane,1800; Escribane,300;Sacristén y maesd
tre 1026(219 le dan les padres);sastre § Rles.dfa y tra-
baja 170 d’ias alsfie,0 sea 510 Rls.;alguacil,6 Rls,dfa
en 170 dfas,1020 Rls.;herrere,1100 Rls.;arquitecte,1320
Rls.en 200 dfas .

En Palacios:Beyeres 225 Rls.cTede el aflo de pastew
res, 330 Rls.

Fa Homteria:Fiel de fechos 510 Rls.y 100 por motaw’
ria;cirujane,1200 Ris.sacristam,1100;carpinteres,1400;
sastre,600; tejedor, 3000; herrere, 250.

Con estos sueldos de la misma épeca,podemos hacer- .
Ros una idea més o menos aproximada de cémo vivian les
carreteros en el aspecto econémico.

Si a los sueldes antediches les quitames los 450
0 500 Reales que les daban por manutencién y ropa o
se 10 sumgmos & los sueldos de los carreteres,nos da-
mos cuenta que la vida del carretereo tieame un ni‘vel al-
to en proporcién a los demas sueldos.Nos hace compren-
der las palabras del Juez Subdelegado cuando dice:

"siendo piblice y motérte que los carrete-
Yos se magntienen,vigten y calzan y a sus
mujeres y familiares con esplendidez ademés
de aumentar sus caudales..."(413)

Pal abras que muy bien tienen cgbida en el contexto
socio~econdmico de los carreteres de la Hermandad.




Aunque se ha ;fectuado el estudio sebre un sigle
en el que contames con mas dates,podemos hacerle tam— .
bién sebre el XVII y XIX,pues tenemos datos suficien-
tes para poderle hacer;

Fa 1665,8e ha visto que iban las carretas de la
Hermandad a llevar 60.000 fanegas de grano a los ejér-
cites catalanes.Para ello necesitarian entre 3000 y
4000 carretas.Se dice que iban coem mas de 1000 earre-
tas. (4149

También gabemos que Quintanar tenia de 1664 a
1669,1124 bueyes,Salduere,en 1667 tenfa 1350.Por otra
parte,los transpories de madera en el primer cuarte
del sigle XVII sen abundant{simes;en la segunda mitad
tembién los de armamento,municién,artiller{a,pam los
ejércitos coincidiendo con las guerras de Catalufia y
Portugal.

Después de estas guerras,debido a »as perdidas
de ganado,personas,ete.,hube una cierta disminucién
del transporte,hasta la {ltima década en que empez’o
una recuperacién ambiciosa.Quizés en la primera mitali
del XVII hubiera mas carretas que en el XVIII,aunque dis
minuyeran en la segunda.Pero llegamos a la conclusidn
de que durante el sigle XVII hube cuantitativamente
el misze nimero de carretas,mas o menos que el si-

glo siguiente.




De aui que,considerando los salarios de la época,
podemos llegar a la coenclusion de que los carrete-
ro8 vivian econdémicamente muy bien,teniendo unos
ingresos similares a 108 cargos privilegiados:escri-
banos,cirujanos,beticarios, etec.

Se obaserva que en este sigle no existen capite~
les grandes entre 1los carreteros,l10 que nos dice
que los grandés capitales serranos de la carreteria
gse han ide haciendo pece a poce acumulando ganancias
de cada afio.La economia de las carreterims estaba mas
repartida.lo mismo ppodemos decir del sigle XVI,siende
el nimero normal el de 7 u 8 carretas por propietarioe.

Durante el sigle XIX,vamos notando un declive pro-
funde y rapido de la carreterfia principd mente desde
1813 con el decrete de¢ acotamientes.

El declive lo vemos en Quintanar:en 1811,1253 ¢ -~
bueyes; ean 1838,1064 y en 1852,8386 bueyes.ElL auge que
habia experimentado la Hermandad a finagles del XVIII y
principios del XIX,apesar de las dificultades,se ve
truncade.los carreteros emigran, -

Por los diferentes cargamenfaa de sal,principal-
mente,por ser mis regulares y contar con series méis
ampligs,podemos llegar a la conclusidén de que durante
el primer cuarte del XIX las carretas y efectives,en
general,de la Hermandad semn en nimero similar a las
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del sigle XVIII y valen las mismas coordemadas fijadas,
considerando,cemo es natural,las diferencias salaria-
les,aumentos del precie de las cosas,etle.

Pasada la década de los 30,llega la eliminacién
de los privilegios em el 36 y la carreter{a cae en pun=-
ta, aunque continue hasta la década de los 60.

La madera es une de los materiales que dan mas
trabajo a los tramsportistas,siguiende en importancia
la sal.Ba 1851,aln se transportan,cetejadas 56.610
fanegas,l® que nos acercara a una cantidad tetal de
unas 66.000 fanegas.Para transportar esta cantidad
de fanegas se necesitarfan un nimere erecido de carre-
tas.Después de 1861,no0 encontramos apenas cargamentes
en las salinas de Poza.PEn las otras,no encontramos na-
da a este respeete.
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Dénde pasaben el invierme les carreteros,los bue-
yes ¥ las carretas. Pastes de inviermo.

Interesa recordar distintas dispesicienes existem-
tes desde antigue sebre pastes.

Les carreteras tenf{am privilegios sobre pastes
pues sino ne podrian dedicarse al transporte de la ca~
rreterfa.les carreteres de la Hermandad Burgoes-Seria,
ya en el afle 1496 tenf{a disposicienes a su faver:

"pudiesen seltar a pacer y descansar sus ga-
nades por qualesquier partes mo haciende en
los panes y vimes..."(44%)

"...a recurse del Produrador General de la
Junta y Hermandad de Carreteros de la Caba~
fila Real ¥y sus derramas se 1libré previsiém
en el Comsejo a 16 de Se tiembre de 1702,de-
elarande que diche aute se entinde tambiéna
con les expresados carreteros,y mandando,
que con ellos se zlraetique en cuanto gl re-
g€lamente,que por se da,de que todos los
arrendamientos de las Rehesas que tenfiasn a-
rrendadas para sus ganades,se reduzecan y ha-
gan por aquel precie que tuvieran em el afie
1692,y en cuante al dereche de la tasa,que
poe el se cencede a los ganaderos y duefios
de las dehesas,se reservd dar providencia
sobre el precio de las hierbas per cada ca-
beza de ganado segin la calidad de ellas,
para el case de pedirse por sus duefios e por
les carreteros que pastaremn las hierbas con
sus ganados.(446)




La eficacia de este decreto fue minima pues se re-
pitié en 1716,y en 1750 la remta que debfan pagar per
los pastos se habfa triplicado cen respecte a la fe-
cha del citado decreto.(44i¥)

Las carreterse temnfan derechos de pesesidn de pastes
en las dehesas y les propietarios mo pedfan arremdarlas
a otros sin el consentimiento de los carreteros arrem-
datarios.(443%)

Bste lo vemos contrastade em los vecimos de Quim-
tanar y Canicesa en un pleiteo sebre la dehesa de Seto
de Macintes(449);en la dehesa de Palomares,de Zamora(420)
y de la dehesa de Manzanares(421).

De igual manera le confirmam un vecine de San Lee—-
narde y otro de La Aldea con los propietarios de las
respectivas dehesas deManzanares y Requejo(Zamora);ve-
einos de Quintanar de la Sierra com las dehesas de Li-
nova(Valladelid) y de Hontoirta,con la de Moraleja;les
de San Leonarde com las dehesas de Valenciag de Q.Juan.
(422)Este derecho de poseeidén dié lugar a enfrentamien-
tos entre puebles,duefies y arrendatarios.

Ba el mapa de pastes,vema que las dehesas ce invier
no estan lejos de los peublos carreteros ¥y préximas a
los lugares de cargamentes.El situar estrategicamente
los pastes de invierno,suponfia poder efectuar um viaje
més durante la temporada.




Ante el inecremento poblacional de Madrid,el te-
ner estaciones de pastes de inviernme préximas a ella,
supon{a ung gran ventaja y,a la llegada de los Borbo-
nes,en 1701,un decrete asegurd a los carreteres los
pastos de inviermo en lg zona dentro de las 24 leguas
de Madrid para 3.800 bueyes.(423)

Los puebles y preopietarios presionarom para poder
acotar las tierras,y los carreteros estaban en casi
continues pleites para comservar sus privilegios y
poder defender su mode de vida.

BEa esta l{nea,comsiguieron piieridad sobre la Mesta
en los pastos cuando estaban en ruta y,en 1731 los tri-
bunales noe eximen de los pastos de inviermo comunales
& los bueyes trashumantes aunque las oerdenanzas urba-
nas excluyeran de ellos a los ganados de la Mesta.(429)

Esta sentencia dié prioridad a la Cabafila Real de
Carreteros sobre la Mesta,por lo que supone uno de los
mejoresprivilegios de la institucién carretera. -

Con la ley de acotamientos d‘e 1813,sufrieron los

pastos grandes travas.
XX x

Sabemos que el contrate por temporada de carrete-
r{a duraba ocho meses,de abril a Neviembre incluides.

Peroisdénde pasaban estes ocho meses,los earrete-
Ires,los bueyes y les carres ¢ carretas?.




Les bueyes
Después de ocho meses de dificil y agotador tre-

baje,les bueyes temfan merecido un buen descanse.

En sus rutas anuales,eramr el blanco del disguste
de los pueblos per donde pasaban;recib{am malos tra-
tos en los pastos cemunales,abrevaderos,etec.,e inclu-
80 eran muchas las heras que pasaban uncides,a pié firme
lo que les ponfa irritades.los privilegios sobre pas-
tes fueron causa de miltiples sinsaberes.

Fh algunos viajes diffciles,como a Catalufia,per-
dieron mas de 400 bueyes;a Portugal,mas de 100.Esto nes
hebla de 1la dureza del trabaje.

Acabado el afio de transportes cen tanias pengli-
dades,teniendo en cuenta que los puebles carreteres e-
ran todes de mentafia y,a causa de la crudeza del invier-
no,no podfan pf estar en ellos con sus afims,los bue-yes
eran llemadeos a diferentes lugares para pastar y pasar
los meses de invierno,gozando de um merecido descanso.

Cada Asociacién o Hermandad temfa unes lugares
Preferidos para los pastos de inviermo.

Los carreteros de Navarredonda y su area,en la de-
hesa de Balomera(Zamora) y Castelblance y Extremadura(425)
Les de la Cemarca de Almodovar del Pinar en Valencia,
Andaluc{a,Valle delAlcudia(426)Los de la Comarca Bur-
gos~Soria a ambos lades del Duereo, Bxtremadura y La Mam-
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cha(42%).

1os bueyes de campe o de labranza,que hacfan une
o dos viajes de cortas distancias con las carretas chu-
rras u ordinarias,quedaban estabulades durante el in-
vierne en leos puebles carreteres y aprovechaban las
dehesas boyales que existian en dichos pueblos: Caflucar
en Quintamar;La Nava ¥y Valdehorno en Covaleda;Hormi-
llos,en Pglacios;Navalmoral,en Salduereo;Hoyas de He-
nares y Cerrada de Juan Blance ,emn Vilviestre,ete.

Ba um primcipie,para aprovechar les pastos de ve-
rano,no tuvieron gpemas dificultades ,pere-al pasar
el tiempo se vieren en la necesidad de alquilar pastes
de verano en dehesa que un decrete limitaba a Casti-
lla la Vieja, Extremadura y Amdalucf{a,(428)aunque e-
xistieran también en otros lugares del Reimo de Leén
(429)y.en.la Montele burgalesa(430)

Durante el invierme,pues,la mayor parte de los
bueyes le pasaba en dehesas de invierme.los centra-
tos de las dehesas solfan hacerles per familias e por
cuadrillas de carreteros,pasande de padres a hijes(431)
Por le que hube dehesas que e stuvieron arrendadas
més de 100 afles por las mismes familias.(432)

Bstos comtratos se hacian,normglmente por seis a-
fies y tenign el dereche de prérroga por los afios que
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quisieran.Podf{an subarremdarlea otro gsnadere con los
mismos dereches y obligaciones.(433)

Ea elloes se reflejaban los derechos a abrevar les
bueyes y a la. estancia de los criades que estaban a
su cuidade.(43%)

Eatre las cendiciones,figuran temer derecho a apreo-
‘vechar todo el pasto,lefia,caza y pesca,como normal.(435)
Aunque mo era siempre asf{,pues en el arrendamiente de
la dehesa de Palemares(Zamera)(43¢)por dos vecinos de
San Leandro y Navaleno a los monjes Jerénimeos,dice en
la elausula terceras

"Que ea cuanto a los mozos que se hallen pues-
tes em dicha dehesa para custediar al ganade
u en otra formag puestos per el arreandatarie
lefia alguna sin consentimiente del monaste-
rieo y donde éste les mande;y que en use de
ser necesarie hacer choze en dicha dehesa...,
se les ha de permitir con la lefia que sea
p ecesario para él...

clausula 47", ..28f{ mismo se ha de permitir al diche
Manuel y Mar{e Pefla arremdatarios,casa y
cugdra en dicha dehesa de Palomares para re—
cogerse en le@s temporales que se halle é1 com
sus ganados en dicha dehesa en el tlempo de
este arriende y lo misme a los demas sus
compafieros que en su nombre permanemcan en
ella.(43%)

Esta dehesa la llevaban arrendada Miguel de Olalla
Yy Marfa Pefia por més de un sigle.
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Ti enen dereche tambiém a cheze,casa y cuasdra,come
vemos en este aocumente.

Ba la escritura de arrendamiento figuraba dl
precie total del arremdamiento;cantidad que se pagaba
en dos partes,uns,al entrar el ganadoe a la dehesa,equi-
velgnte al 50% mAs o menos,y,el otro 50%,antes de la
salida. (433)

El arriendo de la Dehesa de Zuarres sabemes que
en 1817 fue de 24.000 reales,pagande 12.000 respecti-
vamente a la entrada Yy salida de dehesa.Ea este case
la pesca emtraba a parte a razén de 100 reales.(439)

Se £ijé por ley(440),el Consejo en Madrid a 1,25,
¥ 27 de Octubre de 1706,D.Carles IV per reseluciéa
del Consejo de 18 de Diciembre de 1804 pactan hacer leos .
Pagos al final de los pastos.

Por ley iguslmente se fijan les precies maximes
que tiemen que pagar las cabezas de ganade en cada de-
hesa seg’un la calidad de les hierbas sin que pueda ex-
ceder de seis regles cada cabeza en Extremadurajea los
de Andalucfa y Castilla la Nueva se fija en 5 reales
por ser hierbas de peor calidaed.Al fijar estes presios
se dice que los que tuvieram arrendados ya anteriormen-
te las dehesas sigan cen los migmes precies de 1692.

A esta ley tuvieron que recurrip muchas veces
los ecarreteros al querrer aumentar el precie del arrien-
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do los prepietarios.As{ lo hicieren Pedre Gil, Fram-
cisce Juanillo,Mart{n Amdrés y Juan de Rioxa vecinos
de Quintanar y Canicesa en pleite seguide por la de-
hesa de Macintes.(%¥41)

Les dereches que se cobraban per les pastos a la
entrada y salida de las dehesas,eran diferentes,segin
las dehesas y les afios:

Ba 1732,vemos que se cobran 17 maravedis per res
a la entrada ¥ 14,a la salida(4%2).Bn la dehesa de
Tubilla, el misme afio,34 de entrada y 14 1/2 de sali-
da.(443)Ba 1736,21 de entrada y 17 de salida.(4%4%)

B el Contrate que efectua Juan Ibafiez(Quinta-
nar),con Juaa Siliceo asentista de S.M.:

, "s..antes de cargar a rracon de diez y seis
reales por cada una de las dichas fanegas

P efecto de sacar les ganados de la carre-
teria de las dehesas donde han estade ynber-
nando..."(44%)
Por hivermadero de 90 bueyes a 33 Reales(446)

Se observa que se cobra alge nas a la entrada que
a la palida de dehesa. )

Cuande se trata de dehesas que pertenecen a los
pueblos de carreteres,los derechos mn bastante mas be-
Jos,como podemos ver em las dehesas de Hoyas de Hena—
res,Cerrada de Jugn Blance,Caflucar,la Nava...(447%

Bien es verdad que para entrar a estas dehesas,e—

xigte un 1imite en ganade y d°ias que cemo méxime sen 6.



Las carretas

Hemos viste que los bueyes pasaban el imnvierme en
las dehesas;pere no tedos lo hacfan.leos bueyes que es-
taban en mejores condiciones y los ya viejos que de-
bfen remudar eran les que llevaban las carretas a las
pueblos.Cada pareja de bueyes estaba encargada de lle-
var oetras en una especie de encadenamiento.a la rabe-
ra de los carres gufa.Velvian de vacio en um 90%.Ea
su reterme llevaban alge de trige,harina,garbanze,pien-
80 para los ganades...yY otras subsistencias necesarias
Para sus casas Yy las de sus puebles.(448)

Cada carreta gufa llevaba amarrada a su "rabera",f
final de la fértiga,etra carreta y a ésta otra...y as{
hasta preparar una earavana con todas camine de les
Puebles de lg Hermgndad Burgos-Soria.

Las carretas llegaban bastante averiadas del tra-
Jine y durante el invierme se reparaban y preparaban
todas.Para elle los puebles conced{an madera abyndan-
te de sus montes y gratuita o aemigratuita,puéa les
reyes conced{an para estos efectes privilegies espe-
ciales.(449)

"0tres{ ordemaron que el que quisiese hacer

péertigas y timenes para carretas de pinos
seces las puedan hacer coen que ne puedsn
?zrtgr de tres pinos arriba estando juntes".

50

"Decreto que se hize para dar y repartir por
vecinos los tres mil pimes que el rey con-
cede a esta villa para el edificie de casas




¢{

X 4 v

y sus repares,construccién de carretas,para
’zab]ia);,madera, aros y gamellas cada un afie...
45

Ba todes los pueblos de la Hermandad tenfan privile
gles desde muy antiguo y dereches consuetudinarios,para
poder utilizaer la maders que necesitaban para el arre—-
gle,repare y censtruccién de sus carretas.

Una vez dispuestes todes las carretas,les aperado-
res las revisaban antes de partir al trajine en el mes
de marzo;y de la misma manera que habfan llegade a los
pueblos,velvian a recoger los bueyes a las dehesas si
la ecarga estaba préxima a ellos.De lo contrario eran los
que estaban en las dehesas les que velvian a "buscar les
carres ™. (452) : |

Los carreteres

Sabemes que varios carreteres se quedaban en las
dehesas de invierme al cuidado de los bueyes: . -

"Que en cuante g los mozos que se hallen en
dicha dehesa pars la custedia del ganade...
y as{ misme se ha de permitir al diche Mi-
guel y Mar{g Pefla arremdatarios,casa y cua-
dra en dicha dehesa de Palomares para reco-
gersee en las temporadas que se halle &1

con sus ganados en dicha dehesa".(453)

Ba las dehesas se que.abgn,come minimo,dos pastew
198 y,8i eran muches los bueyes,algin mozo gaflan.A ve-
ces ésto suponfa ne poder cumplir cen algunas obligae




ciones fundementales e {ntimas ceme pedfa ser el ca-
sarse.Conocemos cases en que algin carretere tuve que
casarse por poder(Juam Alonseo)"mediante a que tiene
Precisién de ausentarse a su trajino de carretas,y
por lo misme me puede asistir a su flesposorie™.(4%5%)

Pere la mayor parte de les carreteros volvian duw
‘rante el imviermo a sus casas.All{,después de su tem-
porada de migraciém temporal,disfrutaba de la compa-
fifa familiar,sembraba el poce grame que podfa,pre-
paraba lefla para el hegar,arreglaba sus casas,prepa-
raba la ropa y efectos pami el trajino,tumbaba les
Pimes para gamellas, tauretes, ares,carretas,trilles...
¥y construian y arreglaban las carretas para la lu-
cha en las duras rutas del trabajo diarie.
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DEHESAS DE INVIERNO O PASTOS DE INVIERNO DONDE PASABAN

L10S GANADOS DE ILOS PUEELOS DE LA HERMANDAD BIRGOS-SORIA.
Dehesa Pueb, earretero Fuente
Burgos: Caflucar y Quintanar AcA.Qe8.XVI
Campodehesa ‘ BeXVII=-XVIII
Hoyas de Henares y Vilviestre AcA.Vilviestre
Cerrada de Juan Blance 4~-4-1T752
El Pimpollar Canicosa AACan
Dehesa boyal Palacios AAP
Dehesa boyal H?‘f},%}:nfﬁfﬁldea AAVad.
rejos, Navaleno
Setille Quintanar AsPeQ.Libro
Canicosa de Cuentas de
Xristobal Mancio
(1733)
Tubilla Quintanar idem
Ofia Navas del Pinar A.H.N.Con
leg.51197 nm. 40
Villalobes Quintanar idem
Ventosilla(Roa) Navas del Pinar A,H.N.Con.
Vilviestre leg.51197
nin,.16
Villafuela 44 Campo Hontoria A.H.N.Con.leg.

51197 nim.41




Dehesa Pueblos carreteros

476

Fuente

Moraleja(C.Real) Salduerro y Molines
Castailar ©
Calabazas "
Alvajarefia ~n
Calabazas . idéem Hontoria
B Sen. Leonardo
]
Chiquero(Luciana) Molinos,Salduero,
Covaleda
Chiquere de Valdezo- " Covaleda,
ques(Almodovar del C.) Melines,Sal-
duere

Extremadura Covaleda,Salduero,
Melineos, Durueleo,
Navaleno, Vadille,

Casarejos.S.Leénar-

do

Le’on:

Bembibre Quintgnar,Pala-
cios

A. G. S'
leg.588
fol.353

A.H.N.Con.
Leg.51197
nim, 45

A.H.N,Con,
leg.1634 mim.29
A.H.N.Con.
leg.1608 n’um,?

A.H.de Soria
Catastre de
Ensengda

A.P. QoIJibn de
cuentas de

- Xristobgl Mancie




{7
Dehesa Puebles carreteros Fuente
Leén (s
Chozas Quintanar AA.Q.Libro de
cuentas del Ayun
tamiento.s.XVII
Sta.Midel ,
Paramo idem idem
Santa Marina idem idenm
Valencia de
D.Juan iden idem
Palencia:
Soto de Mazintos Quintanar A.R.CH. V. Con,
(Carridénm) Canicosa Secc.Pl.Civ,
Ampudia e
eg+3323~1
Valverde Hontoria A.H.N.Con.leg.
' 51197 nim, 24
Fuentecirie Canicosa A.H.N, Con,
Hontoria 51197 ndm. 27
Tabl ada Hontoria A.H.N.Con.
S.Leonardo leg.495
Rebollar Canicosa A.H.N.leg.496
Salamanca:
La Nava(C.Rodrigo) Hontoria,Saldue- A.H.N.Con.
T0. leg.51197

mim, 27
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Dehesa Pueblos carreteros Fuente
Martihernando Vilviestre y A.H.N. Con,
(CeRodrigo) Quintanar leg.51197
nim, 28
La Duefia(C.Rodrigo) Quintanar
Canicosa idem
Nava de Yeltes Hontoria A.H.N.Con.
(CeRodrigo) leg.51197
nim, 28
Aldea Nueva Quintanar A.H.N.Con.
(CeRodrige) Vilviestre leg.51197
nim, 34
Fuenteguinaldoe Canicosa A.R.CH.V.Secc.
Pl.Civ.Lapuerta
leg.435
Ituero de Azaba idem ‘idem
Castillejo de idem idem
Martin Viejo ‘
C ampillo de idem idem
Salvatierra
San Yago de la idem iden
Puebla
El Bodén idem idem

Sin localizar:

Incapié, Tejadillo,Manzano,Valverde de Gonzaliafiez,

Lefiaga




Dehesa Bueblos carreteros Fuente

Segavias

Coca Canicesa A.R.CH.V.Secc.Ple.
Civ.Not.Lapuerta
Leg.435

Seria: '

La Nava ¥ Covaleda A.A. Cov.Ordenanzas

Valdehorne : :

Dehesa boyal Casarejos, Va=- A.A.Vadille

dillo,Navaleno A.GeSe.Catastre

Teledo:
Polan

Quarray(Zuarraz)
(cerca de Polan)
Fuente el Cafid
Alvaradejos
Almendral
Ventosilla

Castrején
(Junte Puebla de
Montalbén)

leg.15 f0l.390

Covaleda, Duruele, A.H.N.Cen.

Salduero leg.395 nim.9
casarejos,Hontoria A.H.N.Con.
Vadille leg.51197
mim.4$ .

Salduere,Duruele A.H.N.Com.

Covaleda,Molinos leg.395 nim9
Vadille,Casarejos A.H.N,Con.

leg. 51197
nién, 48

Casarejos , Ve~ A.H.N.Con.
dille il eg. 39 5"9

| S=——



Dehesa Puepnlos carreteros Fuente
Valladolid:
Tudela de D. Quintanar A.P.Q.Libro
Aldeamgyor Canicosa de cuentas de
Cordo¥illa(¥No localizada) Xristobal Man=-
Costa de marengo(WNe localizada) cio.s.XVIII
Sinova Quintanar A.H.N.Con.
Ly Canicosa leg.51197
Navaes del Pinar mim52 leg.307
Moralegas de Hontoria A.H.N.Con,
las Panaderas leg.51197
(Junto a Medina del C.) nim, 51
Canglejas de Pefiafiel Canicesa,Quin- A.P.Q.Libro
tanar cuentas Xtistobal

Mancio |
Zamoras |
Villalpande Hontoria A.H.N. Con. |

leg.51197 |

nim, 2 '
Escorriel(Be- S.Leonardo idem,ndm.5
navente) | |
Malucanes(Bena- S.Leonardo idem.nim.6
vente) Hontoria

Benavente idem idem .




Dehesa Pueblos carreteros Fuente
Zamora:
Nabianos S.Leonarde A.H.N.Con,
leg.51197
adm, 6
Socastre(Bena—- Navaleno idem.nim 6.
vente)
Palomares S.Leonardo idem.nim,7
Navaleno leg.300
Morezuela(Bena- Aldea del Pinar A.H.N,.Con,
vente) leg.51197
nim, 27
Requejo Aldea del P. idem.n%%27,21
Yy 46
Mazares(82.de Hontoria idem.N°48 y 49
Zamora) S.Leonardo,
Casarejos,Vadille
Las Vegas Navaleno idem.nim.7

4

Sin loecalizar:Choete, Canaleja, Aldea Novica, EL Pinarcille.

Hormilles.




NOTAS 1.3.5.5.

415.~4.P.Quin.s.XVI (1591). Qy. Vec. n* ¥
416,~Auto acordado de 7 de Agosto de 1702 y Pragmé~
tica de 1680,contenida en la Ley XI de la N.R.
417.-A.H.N.Hacienda 1ib.3038 fols.253-254.
418,~A.H..CRS. Tomo II.doc.68.
419.,~A.R.CH.V. Seccién Pleitos Civiles.Quevedo
leg.3323 nim.l
420.-A.H.N.Consejo leg.51197 nim.33.
421 .~A.H.N.Consejo leg.51197 nim.48,
422,~TUDELA J.:0pecit.pég.30.
A.H.N.Consejo leg.51197 nin.6 al 68.
423.,~A.H.N.Clero 1ib.707; Consejo 395 nim.9.
424 ,~A.H.N.CRS, Tomo II ném,68.
KLEIN J.:0p.cit.pag.22.
425.=AsGeSe Catastro Navarredonda 1ib.503 fo0lai41l9.
426,~GASCON Fco.:0p.cit.pig.223.
427.~A.D. PoBur.Catastro Palacios,Valviestre,Quinta=-
nar,Canicosa, Regumiel ,Hontoria,Navas, Aldea.
A.H.Sor.Catastro Covaleda, Duruelo.
428,~AeHeNeCRS. Tomo II doc.9.
429.-A.P.Quin.s. XVII-XVIII
A.H.N.Consejo leg.51197 n‘um.6 y 83.
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430.-A.P.Quin.Libro de cuentas de Xristobal Mancio.
431 .~A.H.N.Consejo leg.51197 n’um.52.
432.,~AsR.CH.V.Seccién Pleitos Civiles.Quevedo leg.
1079-~1. ay.l Dec- vt 4.
433.,~A. ReCH.V.Seccién Pleitos Civiles.Quevedo
leg.3323 nim.1
A.H.N.Consejo leg.51197.
434.~A.H.N.Consejo leg.51197 néms,.13,27,32,42,48.
A.H.N.Consejo leg.2736 nim,10,
435,=~Ay Re CHe Vo.Seccidn Pleitos Civikes.Quevedo.
leg.3323 mim.1
436.-A.H.N.Consejo leg.51197 nfim, 23. .
437.-A.H.N.Consejo leg.51197 n’um.23.Arrendamiento de
la dehesa de Soto de Macintos y Palomares.
438.=A.P.Quin,.s.XVII
A.H.N.Consejo leg.51197
439,~A.H.N.Consejo leg.51197 nfim. 48.
440,~Recopilacidn ley 8,tit.14,1ib.3.
441.-A.R.CH.V.Seccién Pleitos Civiles.Quevedo
leg.3323 nim,.1(1676).
442.,~A.P.Q.Libro de cuentas de Xristobal Mancio.(ip Decn:2%.
443,.-1DEM,
444 ,~1DEM.
445.,~A.,P.Quin.s.XVII(1667). ap.noc. nt22.
446.,-A.G.S.Catastro Hontoria leg.751 fol.6(1761).
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447.-A. A Vil. 8.XVIII (4-4-1752).AACovV.Ordenanzasl607.
448,~A.P.Quin.Libro de cuentas de Xristobal Mancio.
449 ,~AeA.COV.8. XVII(10-4-1603) leg.3.pag.1.
A.R. CH.VeSeccién Pleitos Civiles.Quevedo
1leg.1079-1 Q42 Dec. nt 4.
450,=A. A.Cov.Ordenanzas 1610(1-Dic.1613)
451 .-A.A.Quin. s.XIX.Apéndice Documento nim.62.
452.,-A.P.Quin, Libro de cuentas de Xristobal Mancio.
453.-A.H.N.Consejo Leg.51197 nim, 23,
454.-4.P.Quin.s.XIX (1834).
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TRANSPORTES Y RUTAS DE LA SAL

La sal fue siempre un artfculo de vital impar-
tancia para todos los espafioles.lLos pueblos,villas ¥y
ciudades,se vefan obligadas muchas veces a pagar pre
cios abusivos cobrados por los arrendadores de las
fébricas de sal que abusaban al tener que acudir a
determinados lugares a proveerse.Felipe II enterado
de estos abusos,da disposiciones para que cada uno
de los pueblos,ciudades,villas y lugares pueda pro-
veerse libremente donde més le convenga.Para evitar
esos abusos incorpora a la Corona y Patrimonio Real
todas las salinas del Reino y prohibe hacer sal fue-
ra de ellas.También prohibe que meta sal en gus rei-
nos de las salinas de Andalucf{a y del Reino de Granaea
da.(45%)

Legislacién sobre sales y salinas,ademis de la
anterior,tenemos las Reales Instrucciones de 4 de
Marzo de 1716 y 25 de Noviembre de 1805;1las Reales
Cédulas de 11 de Marzo de 1716,Real Ejecutoria de 27
de Enero de 1721 y Ley de 5 de Febrero de 1718.

En resumen las disposiciones a ewte respecto
tratan de la incorporacién a la Corona de las minas
y pozos de sal,inclusas las de Aragdn;y prohibicién
de labrarka fuera de las de la real Hacienda.(456)

Conceder permiso libre a los pueblos y particu-
lares para surtirse de la que mds les plazca sin es—



tar sujetos a limites ni gufas.(45%

Sobre prohibicidn de que un arrendador expenda
sal en un distrito que pertenezca a otro,incurrien-
do en diversas penas y castigos.(45%)

La legislacidn nos habla de las penas y casti=-
g0s en que incurren los defraudadores de la sal.(459)

También prohibe introducir sal de fuera del rei
no a los particulares.(460)

La sal estaba gravada con una serie de impuestos.

Los acopios de sal fueron suprimidos por R.D.de
3 de Agosto de 1834,dejando desde ese momento el sur-
tido a la libre woluntad de los pueblos y de los in- .
dividuos.Hasta ese momento el Gobierno se encargaba @
de distribuir toda la sal que se consum’ia,haciendo
obligatorio el surtido,pero fueron muchos los abusos
a que dié lugar este sistema por lo cual se hizo odio-
so y fue abolido. ;

Vemos pues que la distribhcién de la sél fue su-
pervisada por la Corona que tenfa organizada su dis-
tribucidn por medio de 11 distritos.En cada distrito
habfia un nimero de alfolfes o depdsitos de sal para
distribuir a los pueblos.El transporte de sal fue uno
de los més interesantes para los carreteros de la Her
mandad Burgos-Soria por la situacién de las Fébricas
donde cargaban.Poza de la Sal,Salinas de Rosfo,Afiana,
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Imén y Olmeda,les sefialaban rutas hacia el Oeste y
Centro,lugares de faciles cargas para Madrid y la Co
rona por 1o que suponfian viajes rentables.

Ademds el suministro de sal no estaba muy su-
jeto a fechas determinadas por 1o que muchas veces
los carreteros gozaban de cierta flexibilidad en su
transporte.

La demanda de sal fue siempre constante y to-
dos los afios se movian muchos miles de toneladas de
este articulo como veremos en las correspondientes re
seflas.

F’abricas y Alfolfes

Las fébricas eran los lugares de produccidn de
las sales. Las fébricas que més transportes dieron
a los carreteros de la Hermandad fueron las de Poza
de la Sal e Im“on.En mucha menor cantidad,las de Sa-
linas de Rosfo,0lmeda y Afiana,de las cuales apenas
tenemos media docena de referencias. )

Las £ abricas de Poza,S.de Ros{o y Afiana,princi-
palmente Poza,estaban en un lugar estratégico con
respecto a las rutas del Norte,segﬁn podemos ver en
los mapas respectivos.lLa madera de los montes de la
Comarca de Pinares,la lana de Burgos,etc.era llevada a
al Cantébrico.De allf era féicil tener carga de regre-
so:cafios para las salinas,hierro,etc.Esto hacfa que
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los viajes fueran rentables.Al llegar a
las salinas,cargaban con direccidn a los alfolies,
distribuidos por éambas Castillas y Ledn.En los puntos
de destino tenfan un cargamento fécil de trigo,cente-
no,cebada,carbdn,lana,... 1o que hacfa de estas ru-
tas un positivo atractivo para los carreteros.

Bn los momentos actuales estin en produccién 1
las salinas de Imén,Olmeda,Afiana y Salinas de Rosfo.
Las de Poza estén avandonadas.las de Imbén,Olmeda y
Ros’io pertenecen a particulares en nimero muy li-
mitado.Las de Aflana pertenecen a muchos propietarios
siendo casi todos los vecinos trabajaderes . |

Bn las de Imbn ye Olmeda son 56 socios y el ti- .
po de sociedad es pro indiviso.Se fusionaron en 1873
Las de Imén y Olmeda fueron declaradas en venta por
la Ley de 1 de Mayo de 1855 y 11 de Julio de 1856
pues pertenecieron al EBstado y fueron compradas en
subasta piblica en 1872 en la cantidad de 1.080.00X12
pesetas.las demis pasaron a depender de sus propie—
tarios primitivos. |

Los datos mis antiguos que hemos encontrado de
la relacién entre estas salunas y la Hermandad,datan
de 1497.El 23 de diciembre se hdlla de las Salinas de
Atienza(Imén y Olmeda)y de Afiana y curiosamente,en un
pleito sobre limites de estas salinas se ponen como




testigos a 1los pueblos de 1a Hermandad "entre los

rfos Duero y Arlanza".BEs 14gico que como pueblos
que estaban en contacto continuo con dichas sa—-
linas fueran conoceiores de todos los detalles
relativos a las mismas,hasta en los 1l{mites.De ah=
que se les llevara como testigos.

Alfolfes.-lLos alfolies eran depbsitos de sal
desde los que se distribuia § vend‘ia a los pueblos
el material.Hemos llegado a comprobar en los difer--
tes documentos un nimero de 102.Quizés hubiera mas
pero esos son los que hemos logrado sacar de los
trangportes y salinas.lLos carreteros de la Hermandad
recorrié los alfolies sefialados en el mapa corres—
pondiente a salinas que va a continuacién.

Al sacar la sal de las fébricas utilizaban una
medida a nivel nacional que era la del Barco de Avi-
lajfalkdd de hierro a hierro siendo esto general en
todo el reino™(4¢4)

Se dice que se cometian grandes fraudes y de

Al

que a los carreteros,pars que no se quejen les echan
un celemin de més.(462)Los carreteros no aceptan
porque luego no les sale bien la medida al entregar
la en los alfolfes.

Tuvieron complicaciones los carreteros con unas




gufas nuevas que les dieron los administradores de
las salinas,habiendo un modelo oficial que se utili-
zaba siempre.Todo esto ,es claro,que 1o hacfan dichos
administradores para robar.Pero los carreteros no las
aceptan porque cuzsndo van a 10s alfolfes con las
nuevas gufas no les hacen caso y les venden los
bueyes,los carros y otros ganados,co0sa que no suce-
dfa mas que en tiempo de guerra.Si no les dan las
guias antiguas amenazan con ir a otras salinas.(463)

Para hgcernos una idea de los transportes de
sal,del diario de las Salinas de Poza,ponemos la
venta de un mes,en dichas salinas:

Ventas de S.M.:825 anegas

Remitidas a los alfolfes:54.318 f.

De situados:38.

Sal perdida:?29.

Ventas de herederos:16.044 f.

(4€4)

En el siglo XVIII y en el XIX tenemos unas se¥i
ries de cargamentos de las carretas de la Hermandad
qQue nos hablan de #a importancia en cuanto a los
transportes de sal.Eran los carreteros profesionales,
como los de la Hermandad, los gque estaban encargados
de este transporte prioritariamente.

Durante todos los meses del afio, encontramos a 1l0s
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transportistas serranos cargando en las salinas.Es
natural que 1los meses mas ocupados fueran entre
Abril-Noviembre pems eran los del trajino..

t .. _..Solamente encontramos & 1los carreteros de
Hontoria trajinando sal en los meses de Enero y Mar-
zo del afio 1851.

Bn las series de afios de los dos Ultimos si-
glos ponemos un resumen sgignificativo del volumen
de sal transportado por la Hermgndad,de una de las
salinas.De Inén acarresron sal en propofciones simidg
lares y es una pena que no podamos acompafiar una
muestra por no encontra documentacién.Pero consi-
deramos significativa la que adjuntamos para ver
lg importancia de la Hermandad en esta faceta.

Repartimientos de sal entre 10s pueblos carre—
teros de la Hermanded.

La Hermandad Burgos—-Soria enviaba a Madrid,al re
partimiento que se efectuaba en el Consejo de,Hacien-
da,dos Comiaarios que la representaban.

Cuando regresaban a la Comunidad,el Alcalde la-
yor de la Junta convocaba la reunién de dicha Junta
de Hermandad.Reunido el Consejo de Junta,se llegaba a
un acuerdo para ver cémo se hacfa el sorteo.Prepara-
das unas cédulas,papeletas o politas,se efectuaba el
sorteo de las cargas que corresponderfan a cada pueb-




blo que estaba representado por dos comisarios en
la Junta.BEstos repartimientos en las reuniones de
Junta,se hacfan indistintamente en los pueblos de
la Hermandad. | '

Una vez efectuado el sorteo y terminada la Jun-
ta,regresaban los Comisarios a sus respectivos
pueblos.Allf tenfa lugar una reunién de concejo
convocado por el Alcalde de Cabafia.A ella acudian
todos los carreteros que tenfan carretas libres en
aquel momento.Después de llegar a un acuerdo entre
los mismos con respecto a los repa#tos,se sacaba una
cédula,papeleta o polita preparada previamente.

Cada carretero estaba obligado a cumplir con
el compromiso del transporte que le habfia corress
pondido, en unas determinadas fechas que no solfan
ser muy apremiantes sino flexibles.Si el concejo
era sancionado por el incumplimiento de algin ca=-
rretero,se imponf{a la sancién correspondiente al
culpable. l

Creemos interesante traer unag muestra de repar-
timiento hecho en Vilviestre:

"En la villa de Belviestre del Pinar a
Diez y ocho dias del mes de Abril De mill
setezientos zinquenta y seis aflos.estando
en sus casas de Ayuntamiento,llamados a
voz de Campana taflida y voz de Pregonero
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scomo lo acostumbran para conferir lo con-
cerniente al seruicio de Dios nuestro Se-
flo,utilidad desta dicha villa,Conserva-
cidén de ella y en cumplimiento de lo acor-
dado por la comunidad de la Cavafia Real
de Carreteros,zelebrada su Junta segin
costumbre por suerte de Cavafia en la de
Quintanar de la Sierra para el cotejo ¥
arreglo de 10 que por dicha comunidad de
Carreteros se tratéd y confederd en la vi=-
lla y Corte de Madrid por dos commigarios
que para este se remitieron a dicha corte,
y dicha Junta se executéd en la dicha de
Quintanar en los siete y ocho del presen-
te mes,y afio,yen ella conforme a lo tra-
tado generalmente en la direccién General
de Abales y Real Junta de Abastos,se traté
determinadamente porcién de carbén,y sales,
y teniendo presente la razén e hijuela que
por la dicha Cavafia se remitié a esta di-
cha villa,y tocé conforme a los ganados
que contiene,y halléndose Presentes los
interesados en Carretas,y hauiéndose con=-
venido en poner suertes,en proporcién y
arreglado a ello toc‘e por suerte a cada
interesado lo siguiente:

Sal de Im‘on a Madrid
Manuel Vela a la villa y corte de Madrid
dosgientas y zinquenta fanegag——————- 250
(siguen as{ 53 repartimientos mis en-

tre vecinos a diferentes alfolies,y

acaba as‘’i):




Bn cuya conformidad se concluyé dichos re—
partimientos y asintieron los interesados
que firmaron los que pudieron y se halla-
ron presentes en inteligencia de que las
ziento veintitrés fanegas que correspon-
den a esta villa por el de Buitrago queda
de cuenta a 1los que llaman trilleros des—
ta villa o conducirlas o pagar el exceso
del importe de conducién.Y a Francisco her-
nandez no se incluye en este repartimiento
por quanto estén entre todos convenidos en
que queda de su cuenta la conduccién a la
sal del escorial,y libertad que se le con=-
zede para que parta al Real sitio de San
Ildefonso a la provisién del carbdn de la
sefloras Reyna viudae...

Y en esta conformidad de executd y firmaron
para su validacidn...(firman todos los
asistentes) (4¢6%)

Bn estos repartimientos,a veces,sobraban cargas.
A los que correspondfan cargamentos a lugares mas fécizs
les,se les daba un complemento més dificil,"de huso® lla
maban ellos;y a la inversa a los que habfa correspondido
n’as dificil,se lesrdaba un complemento més cémodo.

Bn los mapas de fabricas y alfolfes podemos ver los
caminos que segufan los carretros en sus transportes.

Como llevaban carga completa,no tenfan gue desviar-
gse de las rutas de carros normales.Se aprecia una reé
densa de N.a S.y de E. a 0. por toda Castilla y Ledn.

Un resumen de viajes lo consideramos de interés.

Se pone también una serie de transportes y transpor
tistas,con los lugares de destino,desde las fébricas de
Poza e Im‘on.




Sabemos que durante el siglo XVI y el XVII ,las ca-
rretas de la Hermagndad,se dedicaban al transporte de la
sal y de una manera constante como en los siglos pos=—
teriores.Pero como no disponemos de series completas,
haremos listas de los siglos XVIII y XIX.

Origen Destino Transportista Fanegas Fuente
Poza Villafranca Quintanar 10 carr. A.P Q=-1732
Poza  Salmmanca idem 10 carr. idem -1733

Indn  Arévalo,Medina
Olmeda Alcald,Soria,
Pefiafiel, Agreda
Sto.Domindo Sil.
Segovia,Madizd .
Avila, Horno vns, Quintanar 5362 fan. AAQ-5-4-
Villachstin, Goravillas. e

Imén~-Poza C.Rodrigo
Tordesillas
Bofiar,Ponferrada AAVil, 23=4
Lebn,Sahagin Vilviestre 1421fan. 1750

Poza Tordesillas,

Bavilafuente o T
Villafranca E
Ponferrada,
La Bafieza
Vill gmafian AAQ-10=4~
Bofiar Quintanar 3838 fan. 1751
Poza idem Vilviestre 4000 fan AAVil-20-§
C.Rodrigo 1751
Pte.Mingo Flores
Rioscuro
Poza idem Vilviestre 8935fan. AAVil.19-4
Esgut'\rt.d 8 1758

Almenx3
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Origen Destino Transportis. Fanegas Fuente
Im‘on El BEscorial . Vilviestre AAVil-18-4
1756
Imén Madrid,Lebn,Avila,
Aranda,Bengvente
Palencia,Astorga Vilviestre AAVil.18-4
1756
Indm Poza__iéem Vilviestre 10.592f.AAVi1.1759
[
Imén-Poza fae?‘ m’%ilviestre 8.998f. AAVil-1760
cle Sanabria
In’on-Poza idem idem 10.692f. idem.18-4
Felices, Fsmoro, 1761
_ Pedross,
Imén Madrid,Segovia,
Sahagin,Pefiaranda
Vitigudino,Bafieza
Astorga Vilviestre 9.000 AAVil.l1l7673
Imén-Poza Alfolies
vistos Canicosa 30.000 f£.AAVi1.1785
1788
Imfn-Poza idem Canicosa 10 381 f. AAVid.20-4
1788
Poza idem Quintanar 7.520 f« AAQ—-X4~5-
1851
idem idem Canicosa 2962 f. AAC.14~5-
1851
Imén y Poza idem Quintanar 6.898 f. AAQ.11-5-

1852
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En esta breve relacién han aparecide muchos alfo-
l{es pero en la relacién que ponemos a continuacidén de
unas series de los siglos XVIII y XIX,veremos algunos
més,y todos reflejados en el mapa correspondiente.

L



Relacidn de alfolfes g los cue llevaron la sal

los carreteros de las Hermandad Burgos-Soria

Agreda
Alba de Tormes

Alcald de Henares

Alcafiices
Alcafiizar
Almanza
Almazén

Aranda de Duero

Arévalo
Astorga
Astudillo
Avila
Bafleza La>
Barbadillo
Barco de Avila
Bavilafuente
Béjar
Belorade
Benavente
Benavides
Boflar
Briviesca
Buago

Buezo

Burgos

Burgo de Osma
Calahorra
Carrién
Carvajales
Castrojeriz
Castro
Cervenco
Cervera
Cevico

Ciudad Rodrigo

Cogias de Valero
Cuellar

Escorial -
Bsguivias E]F"'ﬂue‘nuas
Fb;moselle
Fr*ias'FbeﬂiteJCéﬂefano'

- Fuentesauco

Garafio
Garrovillas
Gomara

Guarde

Haro

Herrera
Heimosilla
Horno Laguna
Huerta del Rey
Huespeda
Ledesma

Le‘on

Lermg

Logrorio

Madrid
Mangilla de las Mulas
Mayorga

Medina del Campo
Medina de Pomar
Miranda de Ebro
Mélbentran
Montemayor
Mombue

Ngjeray
Palencia
Pampliega
Paredes



Pedrosa

Penches

peflaranda

Pefiafiel

Piedreshita

Pola de Gordén
Puebla La

Puebla de Sanabria
+fuente ngo Ilores
Eﬁln aggégaz
Quintanilla Caberojos
Riafio

Riello

Riaza

Rioscuro

Roa

Sahagin

Salamanca

Salas de los Infantes
Saldafia

San Felices

San Ildefonso

Santo Domingo
San Emiliano
Sedano
Segovig
Sepiilveda
Soria

Tamames
Tavara
Tordesillas
Toro
Torrelaguna
Valderas
Valencia de D,Juan
Valladolid
Vallecas

Villacastin

Villafranca

 Villadiego

Villahoz
Villaldén
Villalpando
Villamafidn
Vi'ti‘udino
Zamora

299




TRANSPORTES DE SAL EFECTUADOS POR LA HERMANDAD EN DIFB-
T 0SSALINAS DE POZA B IMON.

DESTINO TRANSPORTISTA ORIGEN _ FANEG2S

de EoT1Te (2341

Ciuvded Rodrige—------Juan Velg-=—=—=-w=Vilviestre~=—330 Fan

Bofiaxw—- iden, idem, 2 "
Ciudad Rodrigo=—=—-- Manuel Fernandez— idem,==———= 207 "
Vitigudino iden. iden. e ™
Tordesillas idenm. idem. 2 "
Bofiar- iden, iden. 138 »
Bofilar—=— Francisco Vela-— idems=——=— 73 "
Ponferrada- iden,=———— idden,=——= 340 ®
Afio 1751 ;

AcAeQe8e XVIII(10=4-1751)

De Poza 3838 fanegas

4

Babilafuente~—~—==ww Juan Domingo Peflas- Quintanar- 118 *

Tordesillas~-
idems ~=————————-
Tordesillas
Bafieza
Villamafidn-
iden.
Bofiar-
Bofiar—

idem, ——
idem, —=—————

Ignacio Chapero——

idem.

iden,

Baltasar Santos-

Esteban Pablo

José Chapero

iden,

idenm,

idem, ==
idem, =-
idem,=—
idem, ==~
ideme——
idem, ==

132 1
300"
21!!
585"
44"
320"
240"
260"
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DESTINO TRANSPORTISTA ORIGEN FANEGAS

Bofiar ~———Adrién Simén
S ahagin=———————— ideme=— idem.~- 205 =
Vill amafi f—————— idem. ~ ideme=———— 95 "
Ponferradg-————— Pedro Vel ge=————= lideR¢==—=——— 320 "

Quintanare——— 120 Fan.

idem, ==——— Gerdnimo Martinez- idenm. 290 »
Sagagine———————m idem. idem,===——= 80 "
Ponferradga--———=Francisco Martinez— idem. 215 =
Villafranca———— iden. - idenm, 23 "
Afio 1758 i
A A W1, (1758)
De Poza
Alecald Manuel Velg=—=————— Vilviestre-- 225 "
Madrid- idem, o smm—=—=  ddeMes.v= 55 "
Madrid José Esteban Esteban idem,~—-- 230 "
Madrid—— Esteban Martfn—-  idem==——= BO "
Madrid Juan Blanco=-———-— idem——— 260 "
Madrid Agustin~-Meréin—-— idem=—=== T0 "
Madrid Francisco Hermandez idem —==—= 227 "
Vallecag-—~——~———= Bartolomé Chicote- idem————-= 43 "
Vallecag——=——=——mw— iden. idem~——=— 400 "
Vall ecag~===—==— Antonio Rubio- idet=e=—— 32 "

Avila José Pgble Mancio idem~==— 150 "
Avila Juan Ibiflez Barguilla idem—-——=—= 310 "
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DESTINO TRANSPORTISTA ORIGEN FAN EGAS
Avilg—=————= Fco.lledigvilla Vilviestre——— 290 Fan.
Avil ge~==——— Miguel Martf{n B,---- ideme=———= 290 "
Avi] ge————==Jugn Ant.Estebgi=———- idem,=——— 310 "
Avil g==—=———Juan Mancio idemy====—— 400 *®
Silos=- Bernardino de Rioxa~ idemi====— 150 "
Silos====~—= Bernardo Molero———— idem - 310 "
Silos~ Lorenzo Velsa iden. 290 =
Albg de Te== Julign Martine—————- idem. 250 »
idem, ==—=—= Mgnuel Juanillo————- idemy=———- 200 "
Valladolid--~ Manuel Vel ge———w———— idem===—==- 280 "
Valladolid——— José Esteban Est.— idem,==——— 230 "
idemy===~= Esteban Martinez—-—- idemy==—=—= 80 "
iden, Juan Bl anco=—— idem,=wm=— 260 "
idem,=====Agustin Mart{n Velasco idem,==w=—m 80 "
idem,-~~-~Francisco Hemgandez—-—~ idels==—=— 270 "
idem,—~-— Bartolomé Chicote=-—— ideMe=——=— 50 "™
Esgavill as—- idem,———e————e idem. 300 ®
Mansillg=—-— Antonio Rubio=====- idem. X ®
idem,===—=== José& Pablo Mancio--~ idem. 150
idem., Juan Ibafiez Barguilla~ ideme=—=—— 310 "
Lefn=—=——==== Fco.Ma.Vela Pérez iden, 290 »
Lefn~—m===—=Miguel Martinez Velasco idem,w==== 290 "
Lebn=— Jugn Antonio Esteban— idem, 310 »
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS
Le‘on Francisco Mancio——-Vilviestre--—— 390 fan
Leén- Bernardino Rloxg=-- idely==—=- 98 "
Almanz ge————————— idenm. . ideme-———~ 52 "
idenm, Lorenzo Vel ge=—=—=  idem¢=—=—= 290 "
idenm, Bernardo Molero idem. 310 =
idem,=— Julidn Martineg=—  idem,=———- 14 "
Carridn=——-—— idem. idem. 182 ~
De Imén y Poza(1759) '
Madrid Iorenzo Vel ge—=—=- Vilviestre-- 240 "
idem, dulifn Martinez———-— ideme=——= 270
idem. ~José Pablo Mancio——- idem=——— 130 "
idem. Manuel Vel g idemy=— 270 "
idem. Bartolomé Chicote—— idem,=—=-220 "
idem, -José Esteban Esteban idemo==—- 240 "
idem. Juan Ibifiez Barguilla idemo=——— 340 "
idem. Miguel Martinez Belasco ideme=——=— 97 "
Aviha idenm, idemy====- 153 "
idem Esteban Martinez-—-—- idem,~=—= 120 "
idem,~-- Antonio Rubiow==w=w== idem,==-== 90 "
idem. Francisco Mancio idem,==- 360 "
idem, Manuel Juanilloe iden. 220 *»
iden. Juan Anto. Esteban=—- idemy=—— 330 "

idem Bernardo Mol ero=—=—e— idem,==== 250 "
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN  FANEGAS
Avila Pedro Nolasco Molew -Vilvies=-- 141 fan.
Silos- ——==j l0s mgdereres -  ideme=—~ 371 "
Alba de Te¢=-=—~Pedro NolasCO=————==w=  igeMl,~=- 59 "
idem,~— Fco.Ma.Vela Péreg~——-—— idem.——— 300 "
idem, ==~—==== Gregorio Marcog=——=—=- jidell,=== 160 "
idemy===—=<=—=Bernardino de Rioxa idemy=—= 150 "
idemy~~=====-Francisco Hernandegw——-= idem,=== 330 "
idem. -Jugn Blasce Ibéfieg=—— idem.~—-~ 240 "
Poza-1759

Ciudad Rodrigo-- lLorenzo Velg~—————= Vilviestre-- 260 "
iden. Julién Martinege——- idem~——- 297 "
ideme——— -José& Pablo Mgncio -  ideMy=——— 143 "
idem. Manuel Velsa: idem. 234 "
Copios de Valero

Y Montemayor —-—- idem. idemy==— 63 "
idem,=——=m====Bargyolomé Chicote=-——w- idem,—=—= 242 "
idem,=—— -José Bsteban Esteban—— idem,—=——= 263 "
idem Juan Ibafiez Barguilla- idemy=—=~ 109 ®
Palencia idenm. idem,~=== 265 "
idem,~- -—— Miguel Martineg-=——=— idemem=—= 275 "
idem,~~======- Esteban Martinez————- idemy==—- 132 "
idem,==~=—==—=Antonio Rubio==mww—aema- idem,==~= 99 ®
idem. Manuel Juanillo=————— idemi==—— 242 n
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FAN EGAS

DESTINO TRANSPORTISTAS

Palencig-=~—==—=—=Juan Anto.Esteban--Vilviestre-—-

idem,.~- idem.

Ledn Bernardo Molero———-

idem. ~-Pedro Nolasce Molero

idenm. Fco.Mria.Vela Péreg—-

idem. Gregorio Marcos=———

idem. Bernardo de Rioxg==——

Carrién A los Bergni egog=———

iden.. Fco.Hemandez y Juan
Blance

De Im‘on y de Poza

De Imén

Sepilvec gm——==—=- Bernardo Molero————-
Madrid iddem, ———m—————
idem, Fco..lediavilla Media.-
idem, ~==—====}Mgnuel Vela y Jos@ Pablo=——
idem,
idem,=—===<Francisco Mancio
idem. ~Bartolomé Chicote-

Segovia———=Juan Ibafiez Barguill ge—————-—
idem,~=~~~==Celedonio Elvirag-
idem,~~~=~-—Esteban Martinez
idem,=———=Agustin Martinege—————e—e——-

idem

idem, ===
idem, ===
idem,==—-
idem, ==
idem, ===
ideme ===

idem, =—~

idem,=——
idem,=—=-
idem,=—=-
idem, ===

Antonio Rubio y Fco.Villéma:for ideme=—

idem,=—
ideme=—-
idem———-
idem===
ideme———
idem,=—-

99
276
285
230
350
188
178
500

326

270

220
400
300

350
420
290

80
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS
Segovia Juan Antonio Esteban--Vilviest.— 269f%
Pétipfiel idem. - idem. 31
iden. Lorenzo Vela y Pedro Molero idem———— 360
idenm. Julian Hernandez -~ idem,-— 250
idem. Bernardino de Rioxa - idem,=~- 120
Almanza: iden. idem,-~- 253
iden, Fco.Hernandez- idem,~~~ 370
Saldafl g=—————== Manuel Juanille ideme=—= 125
Arévalo—— Bernardo Molero idem,~— 110
iden, Fco.Hernand ez—~ ieeme=—= 320
idem,— Manuel Jugnilloe ideme=—= 217 -
Alba de Tormes— idem. idem¢y—— 57
iden, Jos’e Velasco idem,=— 250
idem, Jugn Blasco idem, === 56
Torrelaguna--—=El Comin de la Vill ge—————— idem,~—-= 254
De Poza ‘ y
Ciudad Rodrigo—— Bermardo Molero idem,~— 295
Salamanca- — idem. idem,=~~ 46
iden. Fco.Mediavilla Menor—————- idem,=——- 242
idem, Manuel Vela idemy==— 320
iden. José Vela idem. 120
idem, Antonio Rubio y Fco,Mediavi.idel=——— 330
idem,~==—=—== Francisco Mancio idem,=-- 323

[



DESTINO TRANSPORTIS TAS ORIGEN FANEGAS
Puebla Sanabri g=——==Frco.Mancio=----Vilviestre——- 95 fan.
idem, Bartolome Chicote Sdem,

Y Gregorio Marcos - 385 ®
idenm. Juan Ibéfiez Barguilla idem.-- 472
iden Celedonioc Elvirg———— idem———— 320 ©
idem, Esteban Marces=— idem,=—— 88 n

idem, Juan Anto.Esteban ldeme—— 74
iden, Agustin Martineg—-- idem,~~~ 88
Sahagin- -Juan Antnio.BEsteban-—— idem.-- 256
idenm, Lorenzo Vela==—=—=—=—-= idem.-—— 396
idenm, Julian Martinez——e——— idem.-~ 200
Almanza idem.- idem.— 75
AcAo Ve 18=4-1761

De Imén

Sepfllveda~—-~-——=Antonio Rubio ——mm=Vilviestre-115
Quéllgr=———=————Iianuel Juanillo ——=1d em - 240
idem, Miguel Hlance ideme=== 210
idem. Santiago Blanco=e=—==== idel=e——-=-—283
Alba de Tor.---Francisco Mancio - ildem,=====226
De Poza

Copios de Valero-——Gregorio Marcog—-—- idem,=—==—-=143
¥ Montemgyor

idem, (dogé: Vel g8Coe@=m———= idem,==———308




143
308
242
98
298
64
79
275
110
189
130
57
210
13
220
103

279
130
250
340

fan

DESTINO TRANSPORTISTA ORIGEN _FANEGAS
Copios de Valero

¥ Montemayor ——-~-—Gregorio Marcos- Vilviestre——-
idem. Jos’e Velasco=—- idem,————-
iden, ---José& Rubio -- iden. -
iden. Celedonio Elvira-- Ildem,=———-—-
Ciudad Rodrigo———=—- idem, -~ idem. -
idem. ~Jos’e Pablo Mancio idenm.

San Feliceg=——————- idem,=——=—=== idem,—==——
idem, Julién Martinez-- idem,=—-—
iden, Fco.Hermandeg=——~-- iden.
Vitigudino— idem,===——==—= iden.
Vallecas idem,~— —-—=— iden.

idem, ~Josefa Vel asCo==—=== 1dem=——=——-
Madrid idenm. - idem,=———-
Alcaléd idem. idem,———~-
idenm. Jasé Rubio—-— —— idem,=———=
idem. Celedonio Elvirg——- idem,—-——
De Imén

Buitrago~————===-- iden. idem, =——==-
Madrid José& Pablo Mancio=——- idem,——=—-
iden, -=Julign Martinez— idem,==——
iden. Francisco Hemandez-~- idem,—==—
idem Agustin Martinez Velas.-idem,.~——

100




DESTINO TRANSPORTISTAS

ORI GEN
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Madrid=—=————a-=Juan Ibafiez Barguilla--Vilviestre--

Fco.Mediavilla Pérez——
idem.
-Reimundo Velasco
Esteban Martin-——
Fco.Mediavilla Menog——
Lorenzo Vela
Juan Antnio. Esteban

idem.,
Avil ge————————

UL P—

T P
PN B S——
idem,——mm———m

L (O T——

iden., Bernardo Molerg——————=——
Faentesauco=- idem.
iden, Bartolomé Chicote———————

Pedrosa=~———=J0osé Pable Mancio———————w
idem. Julisdn Martinez
idenm. Fco.Hernandez
Leén————==—= Manuel Vela-
iden. Bartolomé Chicote=———=——=—-
idem,~===—=~Antonio Rubio :
idelw==—ww--Manuel Juanillo
idem, ~--Miguel Elanco
idelte==m—e=—==Santiago Blanco
id em=—=w==w- Francisco Mancio
idem===——=——=Angel Martinez Velasco=——=—
idem,=====-=Jugn Ibafiez Barguill ge=—=—

[ —

. idem, ===

idem,=——
idem,==—
idem,==—-
idem, ===
idemy ==~
idem,~=—
ideme=——
iden,———
idem,=——
idem, ===
idem, ===
idem, ===
idem ==—==
idem, , ===
ldem, ==
idem ——w—
idem=————
idem=———
id em————=
iden————

370
168

82
220
110
240
360
290
135
155

143
215
374
330
218
121
294
331
349
395
140
441

FANEGAS
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DESTINO TRANSPORTIS TAS ORIGEN FAN EGAS
Pedrosa: Fco.Mediavilla Mayor—--Vilviestre-- 275 f

idem. Raimundo Mateo=——=———-

A.A.ggin. ‘12622

Selinas de Imén y Olmedga

Meding del Campo--Bernardo Santog—=---- Quintanar-- 160 f

Horno de Lagung=—-- idem. idem,==== 160
Medina del Campo—— idem.depe~-dhapero ideft————— 280
Horno Lagung=——-—-—--- José Chapero ————  idem,=——— 973
Alegld idem. idem,=~—— 183
Arévalo- Maréo Barriuso—=—————= idel==———— 260
Medinga idem idem,=== 60
Alcalé- idem idem=—=— 66
Soria idenm. idem.--= 240
Pefiafl el == -—Juan de Rioja Peflag=~===-= Iidem—--— 250
Soria idem— idem=—=- 200
Agreda— idem ~= idem - 50
Pefiafi el =mw—m— -~Por 1os Beraniegos |
Jerdnimo Martinez - idem==-=-—==350

Agreda
Sto.Domingo===—= D.Ignacio Chapero=——-—-— —
Segovige—m=—=w——agnuel Domingo de Pedro--
Madrid Jerdnimo Martinez———————=
Sto.Domingo de S.~Pedro Lépez~——~—=w

-=—==PO0r 108 DBeraniegos——me———

id em=====350
idem,====270
idem=—-==350
idem, ==~--350
idem,~——=—-180
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DESTINO TRANSPORTES ORIGEN FANBGAS
Peflafiel Pedro Lépez—-———Quintgnar---——  40fan.
Segovia idem. ———— 1 dem, ————— 80 »
Madrid Fdo.Santos Pablo-- idem,====—-— 250 "
Segovig José Medel=m——=== idenm, —— 40 ®
Villacastin. idem. ————— idem,====——= 160 "
Madrid—— Juan de Pedro Ayuso idem~——w—w- 280 "
ligdrid Fco.Domingo Pefiag~— iden,==—=—= 210 "
Madrid - Juan Ibgfiez Peflas- idem,==———= 250 "
idenm. Juan de Rloja Pefias-idem—————— 250 "
Afio 1785

A.A.Pozga de la Sal

De FPozg

Ledn --Concejo de Canicosa- Canicosa-— 150 fan.
Astorga=——-— Fco.Balgaiidn-- - idelly=——- T3 "
Rioseco====—==——Domingo Andrés y Cia. idem.~=—— 270 "
Avil gw—- Sentiago Marcos y Cia. ideme=—— ‘43 "
idem Doringo Andrés y Cia.~ ddem.~==- 33 "
Afio 1786

Barbadillo Doringo 'y Cfa~————am= idemym=—= 23
Ciudad Rodrigo—— Sentiggo Marcos y Cia- idem,--- 206 "
San Felices Douingo Andrés y Cia-- idem.,-— 229 "
Puente el Cayetano=- Santiago Marcogs-- idem,==-— 172 "




DESTINO TRANSPORTISTA ORI EG EN FAN EGAS

Aflo 1787

A.A.Poza de la Sal

Astorgsa Santiago Marcos—--Canicosa 16 fan,
Vill amofi AR==—————Ambrosio Molinero y 12 mas-idem-314 "
Valladolid=——=—-=Silvestre Molinero y Cig —==- idem- 96"
Rioseco===—===Joaquin Molinero y Cia- idem- 281 "
Ciudaa Rodrigo-Marfa Bartolomé y Clig.~———— ideme 173 "

Idem—— Esteban Cémara idem.- 274"

De Imén )
A.A.Canicosa(1787)

Segovia====w—=—=BEsteban Pérez y Cige=——-- idel=-- 36

idem.— Domingo Andrés- - idem——— 121 "

idem. Bernardo Ibafiez y Cia idem.-- 26

Afio 1788

A.A.Vilviestre(1788)

De Imén |
Torrel aguna---Julién Martinez~—- -Vilgigsirez »p "
Segovia~ ~Jugn Ibafiez Barguilla=——— ideme=——=—- 360 "
idem~=—-—====~-Jogé Rubio idem,~==== 220 "
idem==—======-Egsteban Martinez==——-— idem,=—==-- 100 "
idem====—==—--José& Velasco idem=———==- 310 "

idenm. --Lorenzo Vela idem - 300 "
Madrid-——---=Frgco.lancio - idem,=====~ 360 "
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DESTINO TRANSPORTISTA OBIGEI _FANEGAS
De Imén
Madrid Bernardo Molero—--——Vilviestre-—— 280 fan.
id el=—==—=——m—=)lgnuel Juaaillo idem,==—w—— 260 "
iden,~——==—=-=Jugn Antnio.Zuazquitsz iem-——=—= 180 "
idenm. Manuel Vela—- iden 280 =
idem—- --Antonio Rubio=—- idem, === 20 *
idem Celedonio Elvira: idem=———— 320 "
Piedrahi tg-———Micaela Esteban y Cfa idem—————  131%"
Cu €11 aIvmmem e idem- - iden—=— 159 *
idem - Miguel Elanco=————e—m= ideheee— 85 »
Larbadillo==-- iden-- idem=———— 155 =
idem ——=Gregorio Marcog——=—eeee= idelw——— 340 ®
idem—=—=—=—-———Bartolomé Chicote-———- idem——— 150 "
idem ---Jugn Antonio Esteban—-- idem———=-= 306 "
Arévalo -Placido Fernandez~ - idem==——— 250 "
idem——====—-José Pagblo Mancio-—— idem————- '.f20 .
idem~——=—==—==Fco.1edigvilla y Fco.Hernan. idem-- 70 "
De Poza
Rioseco - Julisn Martineg=e——————= idele——=———= 297 "
idel~——————==Jugn Ibafiez - idel=—————= 396 "
idem- José Rubio idem=w—mmm—— 212 "
idem~————====Esteban Martineg———————— idem——=———= 110 "
idem- José Velasco idelwm————— 311 "
Palencia-==lLorenzo Velge———w————me-— idem==——==== 330 "
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DESTINO TRANSPORTISTA ORIGEN FANEGAS

Palencia ———=Francisco Mancio=--Vilviestre-—— 396 fan
Fermoselle~—~—-——Bemardo Molero=—== idem——————= 308 "
idem José Pablo Mancio——=  idem—————— 142 ®
Mansillg=———=- Manuel Juanillo - ldel-—=————= 198 "
idem- Jugh fAntonio.Zuazquita idem - 286 "
idem,~—=—==w-—J}ignuel Vela idem——=——— 308 /
idem- Celedonio Elviras idem~——=—— 352 "
Ledn Santiago Blanco=—- idem———=———— 319 *
idem Miguel Blanco=———=e———= idell~=————=—- 264 "
idem Gregorio Marcog=- ideM=—m———— 374 "
idem Bartolo & Chicote————— idem-- 265 =
Astorgg=——-=—=-=Juan Anto.BEstebgn==-—- idem - 330 ©
idem Placido Fernandez————— ideM=—————— 275 "
Esguevillas---Antonio Rubio—- - idel~———=—= 68 "
A. A, Canicosa(20~4~1788)

De Imén - o
Cuéllare—————--Andrés Marcos —-—Canicosg=———— 23
idem Fco.:iiguel Ruiz- idemm——— 4
idel~————=w====llarcos Chicote--— idem——w——— 1%

idem~=—=m—m——— Agustin Uretge——————= idem——m———= 173
Aflo 1836~10-8-1836,-A.A.Poza
Astorgg———=——=—=- Manuel de Pedro—~———— Qdintanar-- 479
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS

Afio 1845.-A. A.Poza de 1a Sal-1l Agosto

Sahagin~=————=Apoiinar Ruig--————=Palaciog=——w=-—

Ledn -idem idem———————m
Sahagine—=—————-Lorenzo Carbénero- idem=———————-
Rioscuro—— Manuel Gracig-——--- Duruelo -
Riello=————m——— idem idem e
Ledn Victor Chapero==-——- Quintanar=-—-——
Benavente—=—=- Domingo Huertge——— Pal aciog=——=-
Riello=—~=—===Roque Llorente-—=——=<Hontorig—————-
D’ia 14

Sahagin=————m——— Roque Llorente-—-—— Hontorig———-
Ledn Doringo Gile———===—- Canicosa=——-
Dfqa 18 _

Sahagine———===-Esteban Sanz- ——=Hontorig=———-
Almanz ge=——==-—  idem ldem———————-
Bofiar- Lorenzo Carbonero--- Palaciog———-
Dfa 27 .

Bafieza: -Juan Aparicio=——=—-== Aldea: ———
Vill amafi gn=—===—- idem idemm—————-
D’ia 30

Astorga=————===Manuel de Miguel——=- Aldeg=——=—=————

Benavidegs—=—=—=Manuel de Miguel=——-= Aldeg——=———-—

142fan.
443 "
238 »
388 "
a9 *
554 8
240 »
407 »

1515

el

271
239 "

166 "

196 %
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DES TINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS

Dfa 25 de Setiembre

Benavente———=—=we- Marigno Ayuso=——=e—- Aldop—=m=
idem—— Vicente Miguel idem=————-—
idem Bernardo Ibafleg=————= ideh=————-—
idenm., Felipe Santos de Miguel-idem———
Valderag~—-—---—Camilo Domingo Quintanar——
Dia 30

Ledn Joaqu’in ILépeg~— Quintanar--
Dia 2 de Octubre

Bofiar- Miguel Plazg-———-——-=Hontoria
Bengvente~—=——==Pedro Llorente=———=— Aldeg——=————-—
Briviescg=—==—== Daniel Llorente-——- Hontorigewe-=-
Ledén Fco.Martineg————=——=Vilviestre—~—-——
Dia 4

Bofig 1= Fco, Tablado ———=-Pal aciogw———
idem idem, - idem———m——-—
Riello Bernardo Ibéfiez———- Canicosa
iden, Francisco Urieta=—=-Quintangr————
idem Vicente Nubla - ldem———e—=—-

Da 7 de Agosto
Vill amafiin—————}ariano Ayugo————= Aldea-
idem Rafael Miguelw==—== idem

283
57
575

128

468

200
370
103
464

64
93
152
478

280
3



DESTINO TRANSPORTISTAS  ORIGEN  FANEGAS
Vill gmafl fpe————m——dU@n de Pgbld=———=— Pal aciog~——- 538 fan.
Rioscuro Manuel Cuestg=————- Canicosg-—— 440 "
Riello - idem—— idem————- 68 "
Dia 6

Bafiega Pedro Chapero=———— Quintanar—— 355 "
Astorga——— idem- : idemw—maee~ 240 "
Mansillg=——=mw—e- idem ideMe————— 30 "
Ledn. Apolinar Ruig—— Palaciog=———— 555 ®
Villadiego==—— Fco.lMedrano ———— Quintanarw——- 158 "
ide@R====we=e= Baltgsar Ruig—-m—-—w-- Palacios 419 »
A.A.Poza de 1la Sal(2-7-1848) )
Riello Manuel Llorente—-———=Pglaciog——-——— 399 ©
Astorga——————=—Diego Llorente-—————Hontorig=———— 453 "
Riello=—e=- -Doningo Huerta: Palacios - 448 "
Villamafiig=————=Manuel Garcia Navaleno=—e—— 184 *
8 Agosto ) )
Ledn Miguel de Medel Quintanar-—-- 423 "
idem— Baltasar Peflg=———=—=Ngval eno=———— 286 "
Vill amafidn—=——=—Manuel Llorente=———=Palaciog=—==— 436 ®
Dfa 14

Astorga —~——=Teo Tgblado=—==m=m—= P3l gciog=m=—— 274 "
Dig 27

Riello Ceferino Llorente——- Hontorigw=———- 306 "




DESTINO TRANSPORTISTAS ODIGEN FANEGAS
Dfa 29

Valdergs=—————-=Valent{n Aparicio---Aldea
Dia 10 de Setiembre '
Vill amafi fn~—==—=—Sindn Aparicio-——-Quintanar=——-- 386 "

- 338 fan

Dig 13

Rioseco Juan de Ibifi ezg~——===Aldeg———==—— 215 "
Dia 25

Rioseco -Juan Navaze -Hontoria- 206 "

Afio 1849.-A.A.Poza de la Sal - )
Dig 25 de Setiembre

Ledn Juan Navarro- Hontorig=———— 164 "
Diag 28

San Bniliano=——=—— José de Pablo—~-~-Hontorig=————— 321 ®
Garafio idem -  idem— - 76"
Dia 4 de Octubre

Vill amafién- ~-Pedro Llorente-—————Aldea -~ 308 "
Ledén Miguel Plazag=—=———==Hontorige———-—= 61 "
Riello Bustaquio Plazge———=- idellm—=wm——eee 271 "
Dia 5

Bofi a1 Bustaqio Plazag-——~---Hontorig————— 76 "
Ledn ~ idem -- idem- -~ 166 "
San Emiligno=—=———-Ceferino Llorente-— idelM=——————e— 300 "
Dfa 16

Palencig-==—===—=Fco,Tablado-

——m=Pal gclog=—==== 675 "
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Pal enci g=——————— Jugn Pable ~Palaciog=—== 306 fan.

Dfia 25 de Noviembre

Almangge——=———===Anbrosio Garc{a~——Navaleno=——— 247 "
Ledn Diego Llorente- Hontorig——— 124 "
g_a 28 i
Garafio Victor Chapero Quintgnar=— 611 *
La Bafieza=—=——=—— Fco.Tablado=—=—-———= Palaciog=-—- 196 "
Sahagin- idem idem - l22°"

A.A.Poza de 1g Sal=(2=7-1850)
Pola de Gordén-—--Apolinar Ruig=-——-Pglaciog=—-- 198 "

Leén idem. idem=————— 311 ®
Astorga- Justo de Pedro—-——— idem - 395 %
Dig 19 _

La Pola de Gordén-Fco.Gall ego=—————=Hontorig=——— 347 "
Dia 20 |
Astorga -Joaquin Lipez=====-Quintanar=——- 7348 "
Dig 220=— : o '
Pola de Gordén Manuel de Pedro=---Quinjenar—-—— 36 "
Dig 23 i
Benavideg=~——— Fco.lMedrano=————==Quintan gr=ee=—-— i
Astorga=————<m——— idem,=——=—===== jdem———=—==== 438 ®
Pedroso Fco.Martineg————— Vilviegstre-——— 264 ®
Dig 27 |
Almanza: Fco.Tablado -—Palaciog=— 305 w
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS
D’ia 29

Astorga——-—— Pedro Chaper9-—--—--Quintgngr-- 142 fan.
La Baleza=————-=- liden- idem 446 »
Valderag=——=——=—==J0sé de Pablo==—=—=—=Aldeg==—==— 737 "
Val.de D.Jusn— idem. idem,———— 243 ®
Vill gmafidn=———  idem idem———=—== 37 "
gg 20

Pedroso -——Apolinar Ruiz ——===Pal gciog=—— 487 "
Garafig==—=————=Jugn Aparicio Aldeg=—=———- 217 "
La P;la de Gordon=—Fco.Ureta=———=—== Quintanar-—- 77 "
Ledn- idem. —  idelm———————= 147 "
Garafio idem- idem- 88 n
Riello- idem- iden————=w=— 37 "
gg 31

Sahagin: Ceferino Llorente--Hontorig=———— 237 ®
Leén Diego Llorente——————— idel~———==-= ‘15 "
Astorga —— idem idem~==—wee 109 "
Ledn Julia Navazo——=—=—— Aldea==-—m=—— 57 "
Astorga ———  jdem- ~— ildem,======== 305 "
Garafio=—==—====—Fco.Medrgno-— --Quintanar- - 329 n
Ledn idem idemm———————— 61 "
Dig 1 de Agosto

Ledn ~-Lino Llorente~ Hontorig———=—== 313 "
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DESTINO TRANSPORTES ORIGEN FAN EGAS
Ledn Menuel Cuesta ~-Canicosa~—~ 478 fan.
Dig 3 ;
Leén~- Ferm{n Ayuso=———--Quintanar————- 127 "
a5
Ledn=—=—=====D0.ingo Sangz =————=—-=pldea - 206 "
Dia 6
Lebn Simén Aparicio Aldea 375
D{a 8 ;
Astorga==—=——-=Justo de Pedro=——--Quintangr=-- 396 "
Dia 12
Mangillg=—==~-=Baltasar Pefig~=~=—--Naval eno=—-- 200 "
Astorga~=——=—===-Rugenio Miguel Hontorigw=— 312 "
Afio 1851 ~A.A.Poza de 1la Sal
Dia de 6 de Junio
Benavideg~-—=-—=-Antonio Bartolomé-Hontoria~--- 176 "
idem- idel~=————————  idel=————— 62 "
pfa 10 '
Valderag==——=——= Pe . r0 Chape ro-----Quintanar--- 568 "
Dfa 12
Vill amafl An——————- Victor Chapero=——— idelMe—=—= 63 "
Val.de D.Ju gh=——- idem- idemt==—=- 158 "
La Pola de Gerdon Juagn Aparicio-Aldege=————=—-—- 84 "
idem. idem=————- idem=——————— 289 »
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DES TINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS
Dfa 21
La Baflez ge—====-===Apo.inar Riig-—-—--Palaciog==--—— 494 fan.
Benavid eg=—=====-Rigtaquio Plaza-—-- Hontorig=--- 330 "
Dfa 26
Riello Joaquin Rlanco ILépez-Quintanar-- 228 "
Garsfio idem idem~———— 82 "
Dfa 27
La Bafieza- -Baltasar Pefia=———==Navgl eno=—-—— 360 "
idem==e—mem====Doningo Huertg-—---Pal aciog==—-= 306 "
iden— Roque Llorente—=—==Vilviestre--— 429 ©
Astorga=———-— Manuel Ruiig=——=—w—-= Paglaciogw=—- 310 "
Dig 7 de Julio
Astorga~ Baltasar Riiz=———=——= Palaciog—==—= 395 ®
idem.=- Esteban Sanz——-———=-—-=Hontorig--—-— 528 ®
Dig 14
Ledn Antonio Bartolomé--Hontorige——-——= 233 "
Dia 17 '
Astorga————=- Pedro Chapero=w————=Quinteangr=—--==500 %
Benagvideg===-—==—— idem id em=—m———mm—— 273 "
Dia 19
Mangill g=====—=—=Juan de Pagblo=w=m—=ewe-— Pal aciog=mm——w33qn
Ledn Esteban Melrgno=———Quintanaleme——— 298 "
Dfa 21

la Baflezg~=—=——==-Apolinar Ruiig——===-=Pal aciog=—=--=468 "




DESTINO TRANSPORTES ORIGEN FANEGAS
La Baflezgw===—=-=Silvestre Martinez-Vilviestre- 303 fan.
Mansill ge—-e——e——-— idem=m—=—=ea- idem———=——= 122 "
idem— -Juan Aparicio=——=- idem————-= 3384 "
Dfg 24

Garafio Joaquin Lépez=--Quintangr~——== 230 "
I3 - O — idememae—e—ee idem————a———— 83 "
Dia 24

Ledn Manuel de Pedro=———-Quintanar-- 91 "
Garefio Fdo.Medrano==———-—-=-Quintanar-- 419 "
gia 31

Astorga~==—=——=-Ledn Péreg~——----Hontorige——=——=204 "
Mangill ge==—==—- idem~- idem-—————————=]117 "
Ledn ~===—Fco.lartinez=~=-=-Vilviest re=————=-217 "
La Bgfieza==—=—=—=-— idem==—e—= idem 78 =
Ledn-—===—==—=———Fco. ‘edrano--—— idem 196
Garaflo id em— - idem ———===1T76 "
14 de Julio : T

Pedrogo===w=wew==(Cgmilo Canposg=—=--Hontorig——————=112 "
Astorga~——===——<=Juan de Pablo==—- Palaclog=—==——361 "
Dfa 16

Vill amafi sn~—=—===Est eban Sanz=——=Hontori ge—————=321"
Rioseco Leén Perez—--——-— idem 283
Rieello idem -—idem g5 »

Da 22
Riello Joaquin Lépez~--Quintanar—————— 147 "




DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FAN EGAS
San Bmiliano=—————Joaquin Lépez~-—-Quintanar———- 326
fa 28 |
Pedrosg~———=———nbrosia Garc{a Aldea=- idem———-== 160
Riello——- Fernando Medrano- idem—- 539
Sen Eniliauo-—-  idem- idem 291
Dfa 30

Vill ameflén——-—-Juan Aparicio ~—-Aldea- - 324
Arand g=————=——— ANArés Aparicio=———e— idel-—————e—- 294
Arandg——————-—J08é& Sainz idem 114
of sto )
Ledn: Valentin Ayuso Quintangr~——-——— 468
Dia 3~

San BEmiliano=——==Esteban lMedrano-—-Quintangr=———-—— 306
Da 4

Ledn Francisco Ureta=———idem - 231
Dia 5 : ot
Riello Bsteban Medrano idem 180 =
pia 6

Bofiar—=———===lMg uel de Pedro~——-—-Idem 830
Pedroso Pedro Vela idem 418
Dia 8

Astorgg=——====—=5iro Llorente-—-———Hontorig==—=—--=-~ 128

Bengvideg=======Pedro lLlorente--—-——Aldea

450

fan.
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DESTINO TRANSPORTISTAS QORIGEN FANEGAS
Dia 9
Astorga Silvestre Martin--Vilviestre--—- 381 fan.
Mangill g=========-Fco, fedrgno=--— Quintanar- 304 »
Dia 10
Lebn-- ——-—=Roque Llorente-——Hontorig————— 424 "
Astorga—-— Diego Llorente-= idel=—w——wwee 85 "
Vill anafian- Felipe Hernandez-Quintangpe—— 157 "
Dia llAstorga-—-—Baltasar Pefia==—=Naval eno=-=-—- 400 "
Dia 12
La Baliezg~~===—-=Egteban Sgnz-----Hontorigw———- 308 "
Dfa 14
Astorga Victor Chapero ~Quintanar——— 720 *
Dfa 16
La Bafiezg=————==lignuel RuiZ=— Pal aclog=mm—=— 362 "
Dia 17 :
Ledn Ledn Domingo Ayusé--idenm —~—_ 153 "
Astorga——————- —~Juau de Pablo=———— idem 346 "
Dia23
Riello Anbrosio Garc{g=—————Aldeg=—————— 576 "
Dia 26

Astorga—=——=—=——-Esteba: Medrano-—-Quintanar—————-- 472 "

Dfa 27

Astorga——-—-—-----Valentin Ayuso Pe=—Palaciog=w————= 455 "
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DESTLNO TRANSPORTES  ORIGEN  FANRGAS
D’ig 30

Rioseco Jose’Alonso ~--—-Pal acios 271 fan
Astorga=———e—— Lorenzo Ureta —-=Vilviestre-—=- 271 "
idem Simén Aparicio=———- idem- 336 "
Dia 31

Astarga Adrian de Pablo Regumielwe—=—e 408 "
Astorgg=————=——-== Juan Ruiz idem=——m—amaaa 235 n
Leén Antolin Garcig ====—Pglaciofew—m=——= 24 "
La Pola idem idem - 196 "
Dia 1 Setiembre ‘
Bofiar- Tonds Navazo=——=——-HOntorig=————— 202 "
Leén idem idem=———=eee— T2 0
Dia 2 '
Bofiar- -Joagquin Lépez -=-Quintanar=—————480 "
Mangilla=—— ~Felipe Hernagnd ez=——— idem- 163
Dia 4 o
Mansgill g=—e—————— Fustaquio Plaza . -Hontpria~————=354 "
Dia 7

Val.de D.Juagn=-=-=Juan Domingo Ayuso-=—-—-Pglaciog—-————358 "

Barbadillo- Rogque Llorente—=——=—=Hontorige————=229 »
Huerta de Rey——==Fco.lLlorente—=———me—aene-s jidefe—weececeee?2] "
Dia 10 '

Bofiar- CayetanoSanz—- Pal aciog=====l272 "

D




fan
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DESTINO TRANSPORTIS TAS ORIGEN FANEGAS
Dia 11
Boflgr====——e=—--=Gregorio Gutierrez---Palacios=—=-—— 270
La Bafiezg=————-=Fco. edrsno-—-— --Quintanar-—--- 311
Val.de D.Juas~-Juanlbiiiez idem— -—= 231
Bofiar Fco.Teran -Palacios -= 270
Dfa 15
Sahagin-————--=Miguel Sanz Naval eno - 30
Bemavides idem idem=—=—=w==— 192
Sahagin~—=e———=To as Prieto-—- -Ald eg=——————= 57
La Bafieza—- idem idelw———=—=- 248
Dfa 17
Lerma —-——==Bsteban Medrano=———-- Quintanar---- 282
Dfa 20
Boflar=———————— -Domingo Emertg--——-Palaciog———=—=—= 282
idem Lino Llorente—— Huerta==————==—= 125
Da 21 . )
Bofiar- Silvestre Martineg---Vilviestre———-7380
Dfa 22
Astorga-———=——=Diego lLlorente~—~-—=Hontorig-—- 88
Dia 23
Astorga-————=—---Esteban Sangz------Hontoria- 5 0 8
Dfa 24
Benavid eg===—====Fco.lMiguel=——=—=——=Hontorig=————- 90
Benavideg—- ~Pedro Llorente-=——Aldea~ e 462
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DESTINQ TRANSPORTES ORIGEN FANEGAS

Astorga=—=—=—-=Juan Aparicio=————-=Aldeg~—--- 235 fan.
pfa 20

Villamafidn -- Esteban Séinz idem 416
S agagin idem— iden- 45 "
Vill gmafiin -Apolinar Ruiz-—-Quintanar— 180 *
La Baflezgw==—w=—w— idel=- idem==~—— 274 "
Dfa 23

Ledn Pedro Chapero——-—-Quintanar-- 742 "
Dfa 26

Ledn -Joaquin Blanco-—idem——=——=579 "
Dia 30

Bofiar Fernando Medrano-- idem————-- 405 "
D fa 1 de Setiembre

Sahagin: Silvestre Martinez--Vilviestr408 "
Astorgg=——==—=—=lMarigno de Miguel-— Aldea==--=233 "
pfa 2 | 2
Ledn Eorenzo Ureta-~——-Vilviestre---259 "
Astorgge——————-Fidnpisco Medrano--Quintanare—--346 "
idem idem- idem- —226"
Dfa 5

Sahagin———=———-lignuel Llorente----Palaciog==—131 "
Leén ~Francisco Ruige———— idem———-—=206 "

Alnanzg=——=—=———=Agustin Garcf{a=—-—— idem=————==339 "
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DESTINO TRANSPORTES ORIGEN FANEGAS
Sahagin ~—===]ucas Gonzal ez----Palacios—--113 fan.

Astorga==———===llgnuel GOnzilez=——= ideol=e—————3T74 "
Valderags~———-—Rustaquio Plazg--—--Hontorig=——=237 "

Val.de D.Juam~- Idem id et=——=——--166"
Dia 16
Astorga—-———=——==-Do1ingo Huerta--—--Palacios~-259

Dfa 19

Astorga—~——----——Roque Llorente-—-Hontar igw——--407

Mansilla -=-=Cle.sente Hernandez—idel=—=——===200
Diag 23
Bengvid eg~=——-——=8ilvestre Martinez-Vilviestre 81
Astorgge—==—==—=-  ldem idem==—==-319
o{a 25

La Baflezg=————==Maguuel de Miguel -=-—Aldea=-===336
Mensill a=—===—==Antonio Bartolomé=——ideh=-——-278
La Bafleza: -—=Domingo Ayuso=——-—-==Palaciog~-126"
pia 26

Sahagin~—==—=—e—=José Gutieérrez--~-Palacios---148
Dfa 29

Mansill g=—==——m José Lépez=—-———--Quintanar——-——=219
idem Juan Aparicio=--Aldea- ———=351
Dfa 30

Benavides=======Valent{in Ayuso~—--=Pglaciog=—-442
La Bafl ezg=—~—---~~Estebgn Sangw-—----Hontorig=--457
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DESTINO TRANSPORTES ORIGEN FANEGAS

D’ia 8 de Julio

La Bafieza====—=== Pedro Chapero---Quintanar-——
Sahagin idel==——=== <= idem -
Riello Juan Aparicio Aldeg=———=——
Dfa 16

San Bmiliaio idem idem———=—=——

Huerta del Rey=—-=Manuel de Miguel-Aldeg=————-
Riello=======—-e==Santos de Miguel--ia em——————-

San Bmiliano - Pecro Llorente—— idem—————-—
D’ia 25

Rioseco-==-====Diego Llorente----Hontorig—————
idem=—=—w=——=e-Manuel Cuesta=———-- idem-
Riello==——mw—— idem idem——==——
Almanz ge=————-— Esteban Sanz—--- idenm- -
Dia 28

Riello=———--Baltasar Peflgw—— Naval eno=———
Bofi ar========Do..ingo Huerta- Aldea~

Rioseco=———=~=Bal tasar Peflga==———== Naval eno——-—
Gargflo====—=<Apolinar Ruigz=——=—==—== Pglaciog——-—
Sahagin=—====Silvestre Martinez--Vilviestre——
Dia 13

Bofi gr====~====Victor Chapero=————-—-Quintanar——
Vill amafidn---Esteban Medrano=-——--= idel—————-
La Bafiezg=——- idem ~— idem——————

594 fan.
113 =
203 "

4111 ~
582 »
300 »
115

86 "

- 157 ®

328 4
14c”

282, "
68 n
286 "
464 "
378 "

714 ®
30 m
288
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Mg 6 Octubre 1851
Ledén -Domingo Huerta-——--——Palacios~—- 315 fan.
Vill amafidn=————- Manuel Ruig--—=—=——=Pglaciog--- 129 "
La Bafl ezgw————-— idem idem- 266 "
Dfa 11
Ledn Ro que llorente----Hontoria-—-- 420 "

Vill amafifn=————=—=-Fustaquio Llorente—— idem———=- 201
Astorga=———---—=Antonio Bartolomé-——- idem————— 210
Mangill ge———e——— idem- - ldelie———— 44
Dia 13
Astorga=—-—-————---Bartoloi.é Ruizo
Pia 6 Noviembre
Ledn=———mm————=——=Francisco Medrano--Quintanar-- 305
Sahagin-————-——==Mariano Rivero=——-—- idel=—-- 99
pfg 11

Palaciog=—-= 313

Sahagin———— Pedro Chapero -Quinyanar-i‘j‘z
idem Pedro Chapero idem- o
A.A.Quintanar 14-5-1851

De Poza

Ladn-Astorga~----Ignacio de Pedro yC{a-idem———— 126
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DESTINO TRANSPORTISTAS QRIGEN FANEGAS
As AsQuintanar 14-5-1851
De Poza
Bembibre Ignacio de Pedro~---Quintanar-- 327 fan
idem- Justo de Pedro y C{ge~-Idem————=— 165 "
idem~- Atanasio Pablo y C{a~—--idem=———=-105 "
idem——=====————=Jugn Ibgfiez y Cig=———==== idem==—==195 "
idem,~—- Esteban Medrano y C{g==—— idem.-—=140 "

idem———=e—===Salvador Bartoloné y Cige== idem==—-122 "
Garaflom———==Francisco Medrano y C{g~———— idem~---281 "
Leén——————-pMgnuel de Pedro y Cig~=—=———idem——— 124 "
idem=—-———---Hermégenes de Rioja y Cl{a~~-idem=——=146 "

iden=ww==—w-<Victor Chapero - idem 500 »
id elt=——=m—====Pedro Chapero y Cigew————aw- idem-=-~160 "
idem——==—==Joaquin Lépez y Cfa idem==-—270 "
idem— ~Francisco Ureta y C{a=———=—- idem--——261 "
Almanz ge——-— idem- idem—--—16(? "
idem- ---=Ignacio de Pedro y C{g~—=~ idem——=-= 82 "
idem~ ~—=-Justo de Pedro y Cf{g=——=== idem——=- 78 "
Sahagin-—---=Manuel de Pedro y Cia- idem 68
idem— -~-Her:8genes de Rioja y C{g~—idem—=—== 61 "
idem—m—- Victor Chapero idem====110 "
idem=m==== Joaquin Lépez y Cfg=—————— idem———— 45 ©
idem -=-Fco.Ureta y Cfa idemm——— 473 "
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGRN FANEGAS
Pedrosa- Victor Chapero=-—-Quintanar----604 fan.
Vadillo=—=======Pedro Chgpero idem— 98 »
Garafio Fco.lledrano==—=ww= idel=——eweeee-281 "
Lebn—-— idem - idelw————————-124
id ef~m—————=—=Victor Chapero=--- idem 660 "
idem——————————— Joaquin Lépeg=———= idem 552 "
Almgng ge—————- Ignacio de Pedro y Cig-idem————== 82 "
idem Justo de Pedro =-—---idem—————————- 73 "
idem- Esteban Medrano idem 61 "
S ahagine——————— Fco.Medrano ————idem, =———————— 68 "
idem Victor Chapero=——-—-idem 110 ®

idem,==========Joaquin Lépeg——-——--idel===—===—a= 86

A.A.Canicosa

De Imén y Poza

Valladolid=———-
Barco de Ae=—=—-

Valladolid===—=IManuel de Bartolomé-

Toro
Piledrahitg=———
Alba de T,==——-
Fuentesauco~——
Toro
Benavente~————

Joaquin Molinero-—-~0anicbsa~~~—-‘201 »
idem. Al Sl 56 W
idel=——e== 77 "

idem————m———- idem=—=w=== 157 "
idemm—e———————— idem=w=—=== 156 "

idem idem=m—==—= 93

idem S [ emmm— 3 m
idem— ——— jdellem———— 172 "
Bemardo Ibéafiez id el~————— n

73




DESTINO TRANSPORTISTAS OQRIGEN FANEGAS
Fuentesanco--—----Bemardo Ibafiez—-Canicosa~- 40 fan.
Peflaranda————————- idenm., - idem- 3 .
SegoVi gmm————————— idel=——m—m—— idem,==== 39 "
Benavente——————am—— idem, — idem,==== 205 "
Ledn— Antonio Molinero-~ idem. 9 "
Segovia idem,-~ ideme=——- 111 "
Le‘on~ ~—m——= Roque SimdR=——=—— idem,——— 212 "
S egovi gemr— idem, == idemymm—— 34 "
Pefiafiel —— idem,=———m———— idem,==—— 67 "
Ledn: Esteban Cémarg-— ideme———— 17 "
Vill gmafifn-—————- idem,~——m——— idem,=——— 78 "

idem.

Ben gvi d eg~=——————
Pefiafi el=mmm—————
Avil g=~-
La Baflezg=—=—=—=—-

SanFeliceg=—r——r—

Benavides~
Astorga
Avila
Astorga
La Pueblg=——————

idem,~—===—==idem,---- 104
idem, ~—~—==—==idem,-—- 21

idem,
idem,

idem, ===
Andrés Cuesta———-—
idem.
idem.
iden.
idem, ===
idenm,
Esteban Marcos=——

—a

idem,=~—== 25
idem.—-—-‘ 6
idem, === 110
ideme==== 21
idemg———= 226
idemy=— 58
idem, ===~ 36
idem,=— 144
idem,=——= 56

idem————— 249




DESTINO TRANSPORTISTAS _ ORIGEN FANEGAS
Al cafiizas—— Esteban Marcos——--Canicosa 80 fa
Avila idenm. iden. n e
Barbadillo—— idem. ideme====— 46 "
Tudela - idem, =——mw——— iden,—————— 62 "
Quintgnar de la Sierrg 11 Mayo 1852

Poza e IMONm

Astorgg-———————=Esteban Medrano——-Quintangr=-- 276 "
Sahagln-———————— idem. idem. 276 »
AS10 g ge———— e idem,=~=————= idem. - 330 "
Sah : idem. ideme=—=—=~—- 30 "
Valencia ——- Manuel de Pedro—— idem,=———— 294 *
Bafieza Fco.Medrano=———wwe idel=—————=303
Valencia~- idem,~————ew—enewe jdeM,=———=— 44 "
Mansillg~====——=  idem.- : idem,-——=——259 ®
Bofi ar- Joaquin Lépez=———= idem,==——=319 "
Mansille: idem, idem,=——w——— 41 *
Vill amafl dne———— iden. idem,====—278 "
Baflezas~====—=—=Pedro Chgpero idem 428 "
Bofi g idem. idem, 104 »
Villamafi An=————— iden, idenm. 324 Y
Bafleza Fco.Uretg=———==- idem,==—=—==456 "
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Vill amafi Aa—~=~——--Victor Chapero——Qui
Bafieza Fco ,Uretg—————=—

Vill amafl fm—————— ide me=—~~—v

Bafieza idem,
Ri €l 1 0= mon idenm.
Garafio Justo de Pedro——
Bafieza iden.
Garafio- Fernando Medrano=—-
Astorga—- Esteban Medrano=—=—-—

ntanar--—
id eMe———
idem,——
idem,=—
idem,=—
idem,=—
idem, ==
ideme—=—
idemy=—

iden, Salvador Bartolomé idem,—-

iden., Ildefonso de Pedro=-—
iden, Justo Martineg==—-—
idem., Manuel de Pedro—=——-
Sahagin-————-——Esteban Medrano———-—
idem,=====—=—~ Salvador Bartolomé-—
idemy=====~==-Esteban Medrano=—-
idem,~======-=-Ildefonso de Ped 10~

idem,==———=—— [lanuel de Pedro—~=———
Valenci ge=——e—— iden. e
idem, ——- Justo Martineg=————-
idem, ===—=w=—= Fco,MedIrano=— e
Bofi glm—m—m=——= Joaquin LJpez~—————
iden, ===—====—=— Randn Camarero=———-—-—

idem——-—
idem,=—
ideme=—
idem.--,-
idem,—=-
ideme--
idem——
idem——
idems—-
idem,~—
idem,=——
idem, ==
idem, ===

456
a3
403
376
206
170
867
245
124

62

90
130
200
124

62
124

90

30
170
124

44
319
104

fan®

3 3 3 8 3
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ORIGEN

en

FANEGAS

Mansilla ==Fco.Medrano=——————Quintangr--——-—

B afiezg=——-
idem, ===
idem, —m—o——

idemc-
idw.“

Fco,lMedrano

Pedro Chaperg=———-—
Fernagndo Chicote-
Ramén Camarero-——-—

Victor Chapero=——-

idem.———e——
iden,
idem, ==m—=—

-

ldem, ===
idem, ===
iden, ===
idem, =——w—m—m
Riellow=——-—
idem,
Garafio=———-—
idem,~—=—e-

idem, ==———m-
Villamafidn-
idem.
idem,—————m

1 Yee—
L 1 Y—

Felipe Hernando--
Atanagsio Pablowe—-
Justo de Pedro——
Juan Ib’afleg~—=w
Vicente Lépez.~-
Fernando Medrano-
Ignacio de Pedro-

Juan Ibéfi ez~——-
Vicente Lépez
Justo de Pedro—-
Juan Ibafiegw=m—m——
Fernando lledrano-
Joaquin Lépez——
Pedro Chapero=--
Fernando Chicote-
Victor Chapero—-—
Francisco Ureta--

idem,-
idem.
iden.
idem, ~——w——

idem,=—m————
idem,——————
idem, =———mm——
idem.
idel————————
id em————m———
idem,—mmeoem
id em———————e
idem.

idem, =—==————

idem, —=———
idem., =——————
idem,=—~=—w—-
idem,——=———
idem, ~——=——==
idem, ===—=

idem,~=—=—=

idem, ~——=——-
idem, ==————

300

116
104
303
456

93
174
146
151
140

85
390
477
121

85
151

19
245
278
208
116
456

93
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Villamafifn=—=——==Felipe Hernando =—-—Quintanar--
idem. Atangsio Pgblo=——— idem————=—

1853, A.A.Poz

Dfa 1 de Julio

Roa=- Manuel Arce-—-—-——Hontoria
Riello==——=——===Santos de lMiguel== Aldege=——=——
Rioscuro=————— idem. iden,=————=—
Huerta Rey Mariano AyusOo==———= ideh=——————
Riello—===—=== Pedro Llorente————— idem~=—=———
Rioscuro—————  idem. idem,w———m———
Garafiom=————~ Baitolomé Pefifn=——— Naval eno——-—-—
Astorga~~——-—Ambrosio Garcig=———- Aldeg~——-—--——-
Rioscurg=———- Roque Llorente—=——aHontorig-=——
San Emiliano- Juan de Pablo=——=— Pgl gcios
Pglencia- Gregorio Saing————- idem,=———————
Saldafl g=———== Florencio Ibdfiez—= idem,—=——ww———
2 anora==——=== Mgnuel RUuig~—m——w= idel, oo
Palencig=~——- Roque Llorente——— idem,———————
Garafio— Valent‘in Ayuso—— iden.
Astorga—=———=— Pedro Chaperg————— idem,—=——————
Riello~-

]

170 fan
140"

106 ®
106 ®
237
136 »
136 *
346 "
606 ®
488 n
360 ®
75
47
355 ®
487 "
434 ®
285 "

Macario Bartolomé- idem,———————=4q87 "
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS
Dia 11

San BEnilismo=——-——Macario Bartolomé--Viviestre-- 461faa
Dia 22

Segovia idem,~ idem. —— 443 *
Segovigmmm—m==— Joaquin Lépez~--Quintanar—————— 4280"
Dia 23

Rioscuro—-— Fernando Hecrano—-- idem,-———==— 467 ®
Garafio- Domingo Huerta-——--<Palaciog—===- 313"
Dia 28

Banvideg~—~-—-—-~Pedr Hernandez-——--Aldeg——-—==—=— 262"
S.Eniliano==—— Fco.lMedrano=——=——-==Quintanar-—--- 304"
ria 29

Salag=========Mauuel Llorente-—--=Palaciog=—--- 107"
Agosto Dia 2 ‘
Ledesmg=—=-===Antonio Garc:fa--?---Aldea——-—--'-——— 589 »
Burgog===———==—CGuzman Orejge==—====Hontorig-—--— 320"
a3 .
Huerta del Rey—---==Justode Pedro----Quintanar--- 408"
Dialg '
Almanza: Eustaquio Plaza-- idem,=—=—=— 169"
Saldaflia idem, =====—= idem,===—= 164"
nfa 15

Rog =====——=—eeeewDoningo Ayuso=-———=— igel==————-

134"




DESTINO TRANSPORTISTAS _ ORIGEN __ FANEGAS
Dia 31

Benavid eg=——=-==-=Antonio Bartolome--Hontorig- 176 fan
idenm. idem idem 62 "

Valderas =————==-=Pedro Chapero=----Quintaiar--568
Benagvideg==—=—===Jugn de Pablo =-=Palaciog=—-= 326
Vill smafi fn==—===Victor Chapero---Quintanar——- 63

Vald.De.JU gllee——— idem, ==—=== idem,—-——-= 158
La Pola de Gar.—-— Juagn Aparicio=-- Aldeg—==-== 24
idem.= idem, ~————- - idem,=————== 289

Benavides~====—==-Rustaquio Plaze--Hontoria--- 338
La Bafiezg=—=——=—=-Apolinar Ruiz---=Palaciog——-= 494
Palencige=———====Jugn lbafiez~=-=—-=Quintanar--- 37
Garafio Santos Higuel Aldea 204
Ledn Joaquin Lépez——-Quintanar—-—-—- 437
Valderag=—=——===—==Anastasio==~——=iden, ~=—==———- 43
Pal encige——- -Roque Llorente--Hontorig———-- 266
Villemafi fn——————— Pernando Medrano-Quintanar-- 451
Sahagin==—===———=Antonio Fradeg~--Palacios~==- 106
Rioscurg===—==—=Cgnilo Huertge—=——idem,====-—= 328
Mombuey========Roque Llorente-=--Hontorig-—=——- 482
Garaflo=———=—==— Valentin Ayuso-- Palaciog————== 112

idem.==wm———e-  idem,==——————— idem,-=——=~-= 189
Segovl gm=—=—===-Julian Garcig-——=- Aldeg.=—=—=—= 128
Almanza— -=Baltasar Ruig=—====Palaciog=—=— 6173




DESTINO TRANSPORTISTAS _ ORIGEN

(84

FANEGAS

Garbajo ==—=-——Lino Llorente---iHontorig-——-
Benavente=~-——Pedro Chapero-——-Quintanar—-—-
Alcaflicez=——=Lino Llorente——— idem—————
idem,=——==——= Figuel Prieto=—— idem,=====-
- Vald.ras
Mansill g===—-=- idem, ~—=m———w jdeM,.s.=
idem, ,========Joaquin Lépez—-——-Quintan ar=-—
Garagfig=—=——-—-=Hernando Medrano-- idem,==——-

Palenci g=—====Fco.Garci g=———————idemn, =———-
Z aorg=——m———- Pedro Llorente--Quintanar-—-
Benavides———- Alejo Herrero--Palaciog——=—-
S.Eniliagno--~iacario Bartolomé--Vilviestre
Segovige————= idem,=——==——== iden,=———
idem,======== Joaquin I.4pez-~—--Quintangr=-—
Rioscuro==——= Fernando Medrano- Iden,
Palencig===~= Santos de Miguel-=- Aldeg———-
idem,=====—==Julian Santudg--———= idem,———-
Pola de Gar.=--Jorge Sanz——————= idem,———=——
Garafio===—===Doiiingo Huertg————Pglgciog—=—=-
Valderas—---~Miguel Cuesta=————id m,——=————
idem,===—==== Juan Chacln-=—-=- idem,=——=——-

Segovig-———=Miguel Fernandez~- idem,—————-
idem, =~ Vicente Fernandez—-—idem——————-

415
222
200

37

-- Macario Barto omé Vilviest.-361

140
315
108
388

82
160
461
447
428
467
208
184

28
5% B
437

87
186
262




T

Garafio==—=—-=Mgcario Bartolomé---Quintagnar——-—-—
Rioscuro=——- idem,~——m—amme idem,———m———

542
DESTINO TRANSPORTISTA  ORIGEN _ FANEGAS
S.Bniligno=====Fco.Medrang=—==—=Quintagnar--- 304 fan.
Garaflo=———————— idem-=——————— idem.- - 68 "
Salas Miguel Llorente-—— Palaciog——- 107 *®
Buerta del Rey-Justo de Pedro——-— Quintanar-- 404 "
idem. idem. - idem,==—=— 167 "
Saldafig=====—— idem, Hontoriea: 164 »
RO g=————m—==Doningo Ayuso————=—- Quintanar——- 132 "
idem=====——- Prancisco Medrano-- idem,-===——= 193 "
idem,=w=====Francisco Cortés-———— idem,=—=—=— 134 "
Lermg=—w===—-  iden. iden,==—=—=- 60 "
Saldafig=—=—=Jglvador Bartolomné-— idem,——==—== 79 "
Aflo 1854 A.A.Poza de la Sal

Setiembre Dia 7

Almanza=- Domingo Huertg——---Palaciog——- g99 "
Sahagin—=————  iden. idem,—=~= 49 "
pfa 9 :
Salas- Clenente Benito- Hontorige———=— 6 "
Dfa 13

Almanz g -=Apolinar Ruizg-——=—==Palgciog—-——-= 405 "
Dia 14

8L "
405
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Dia 15 .
Salas Baltasar Pefig~=—==—=Navaleno-- 63 faa

ﬁa 15
Almang g=———===-Francisco Medrsno--Quintanar-- 117 "
Ma 21
Bofi gP—===————=Juan Manuel Andrés—-Navaleno=-—- 479 "
Garaflg=— == Jugn Berzosge===-—-——— Aldeg=—=—-- 307 *

Astorga—~ Roque ILlorente—--——-—- Hontoria-- 43 "
Vill amafi An=——- idem,~- idem,==—=—= 162 "
Beravideg==———- idenm. idemy==——= 308 "
pfa 26

Peir0g0==—====8jrio Llorente-=---—Hontoriag=-- 226 "
Astorga=———=—— Mgnuel de Miguel-- Aldea - 670 "
Octubre Dig 3

Pedrosa Bustaquo Plaza-——Hontoria--'322 "
Dia 15

Palencig===—=——===Jugn de Pablo=—-- Palaciog=-- 351 "
Dia 2i Puentedura-Domingo Ruiz-- Palacios=-- 140"
Dfa 25

Rog==—==—=—==Francisco Manzanc----Quintanagr-- 190 "
dfinid afa 1

Almanz ge~————==Macario Ba tolomé---Quintanar-- 4738 "
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Bargosg=———=—====Pedro Gonzalez——-~-—Quintanar--
Mansilla=———=——Rustaquio Plazg---- ldem.-—-—-
pfa 26

Gargfig===—w=—-==-Fco, de Niguel=----Hontori g—-—-
pfa 30

Riello=—====lkgnuel de Miguel==————=Ald ea=~———-—-
Julio dfa 3

Riello===—=—w=-BEsteban Sang-—-————-—- Hontoria~—-
idem—— --Lino Llorente Aldea:
Garafio=-— Pedro Llorente=——== jdem,————-—-—
Dia 5

Rioscurg==——=—=Pedro de PablOo=—=—— Naval eno=—-—

Riello==mwew==Pedro Barriog~——=e= idem,——=e—e=-
Boflgr—======-=]eonardo de Migue—- idem,———=—-
dfa 8 o s
Astorga~—=———==lMiguel 1L8pez————=—--Hontoria———-—
idem,===———===Roque LloTente~———=- idem,=————
Dia 16

Astorgag~—--=——Jugn de Pablo ~==Hontord g=—-—-
Mansilla-==——== Fco.LUucgg=————=—====Naval eno=—-——-—

idem,=—==—me—=lgnuel Glle=—me——waee idele——————
Agosto Dia 3

32
ebe

254

665

305
308

269

416
96
400

L) 30
513

419
369
408

Astorgag=—=====Clemente Prietow==—-— Hontoria---454

fan
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Villamafiin~-—-~=Fco.Santamar{a-———~Hontoria-———
Riello=======Lino Llorente-—=—== iden,
Bofi ar=-—
Vill amafin-—-—-Bal tasar Pefla-——— Hontorig——-——-
Garafio- - Joaquin Lére g=—--Quintanar-——-—-
Salas de los l.==Fco,Peflg=—=—== Ngval eno==—=—-
Vill amafidn-—=—==- Fco.lMedrano--- Quintanar--—--
Bafieza: Pedro Pérez----laval eno————-—
Cevicom====—===Egteban Saeg~—==-Hontorig=-——-—-
idem. idenm. idem, me—————
Garafio=- ~== Pedro Llorente-— Aldeg=——=——=—-—
HMangill gm——=—=—— Manuel de Andrés—- Naval eno—-—-
Riello=—==—=—=== idemn, idem,=—~==-
Boll ar==awe————=-iignuel de Miguel =—=—=Aldeg=——=—=—-

-Juan Manuel==——===Ngval eN0=—=——-=-—

192 fan
304 ®
433 "
93
438
340 »
2] =
413 »
386
16 »
324 »
109
LD »
685 n

Almangz g=———=—— Roque Llorente—-f--Hontoria-———‘ 516 "

Afio 1854 dfa 13
Almanz ge—==—====Doningo Huertg----Palaciog——-
idem., idenm. idem,—-—===

Sal gg=========(Clenrente Priete—=——- idem—————-
Almgnza==————=Apolingr Ruigz ———idem,-
Garafio=————=—=lacario Bartolomé--Quintanar——-
Rioscurg=————-— ldelm—m———e—e= jden, —————-

—

Garafig==———ww=—= Julagn Berzog@=—=———-= Aldeg~————-

299 »
49 »
6 "
405 »
8L »
68
307




DESTINO T PORTIS T ORIGEN FANEGAS
Vill amafi dn—————m Roque Llorente--Hontoria--— 162fan.

Astorga————=—=———  idel—- idem,===== 156 ®
Benavideg——====- idem,=——===- idem,===———- 308 "
Pedros ge——————— Limo Llorente- idem. -— 226 "
Astorga=——————=lanuel de Miguel--Aldea - 670 "
Pedroso- ——- Ristaquio Plaza--Hontorig-- 322 "
Palenci g====——=— Juan de Pablo===Palacios--- 351 "
Pdel,~~—=———=—=Doningo Huertg—--—— idem,——-—— 348 "
idem,==—==w==== Domingo Ruiz idem,===== 390 "

Roa Fco.lMedrano=-- Quintanar—-— 54 "
Afio 1855 D’ia 28 '
Bofl g1 e = Baltasar Riiz---Palacios-- 106 "
Riello Baltasar Pefig=-—Navaleno-— 249 "
Bofiez ge===————=— Mat{as Corrales-Quintanar-- 121 "
Roa: Pablo Alongo=——— idem,=—==- 43 "
Dia 2 de Julio

Salas Manuel de Miguel=—A]dea~——— 482 "
Sal gg=———====— Pedro Llorente--—— Aldeag-—— 297 "

Rioscuro=———=——= Manuel Ruig-——====Pglaciog—— 533 "
Garafio=———=—==== Juan Mart{nez---- Navaleno- 298 "
Rioscuro=-————= Fco.Miguel=—————== idem,=—-—= 329 "
pfa 22

Salag~—————=—= Manuel Ruiz-- Palaciog-- 99 "
Riello==—===—e idem, idem,=—=== 533 "
———=Naval eng=-—— 251 "

Almgnzge—=-=—-=Fco.Miguel
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DESTINO TRANSPORTISTA ORIGEN _FANEGAS
Afio 1855 1 de Setiembre A.A.Poza de la Sal

Bofian Juan de Pgblo=-=——-Pglacios--- 313 fan
idenlo idem. ,'idem--“"-"" 19 "
pia 26

Riello=—-——==—}gnuel de Miguel-- idem,——-=-- 690 "
QOctubre dfa 2

Val.de D.Juan-—Juan Barrio-—-—--Vilviestre-- 350 "
Vill gmafign=————— Esteban saez--- Hontorig--- 392 "

Lermg—— idel,=———me-idem, —m—m—— 17 =
Dia 6 |
Almanz g “Tacario Bartolomé--Vilviest4$39 "
Allo 1856 dfa 19 Enero

Roa Manuel Arce-—-—---Hontorig-—-- 13 "
Dia 25

Rog=- idem. Hontorig——— 14 "
Marzo dfa 1

Roa—-- Hanuel GOmeg=———— idem,————= ‘10 "
Dfa 19

Cevico iden=- ideme—m—=— 14 "
Dia 25

Cevico=-~ idem - —— idelm———— 16 "

Mayo d’ia 17
Haro=—==—=—e—we idem,=——=———-- ———— ideMe=—== 14 "
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DESTINO TRANSPOR' ISTAS ORIGEN FANEGAS

Dfa 10 de Junio .

Riello=—-— Victor Chagpero——---—Quintanar——-—
Dia 18
LOgTofio====————=lanuel Gdnez
Dfag 5 de Julio

Mansill ge=—==—-==Silvestre Martinez--Vilviestre-

—-—— Hontorig=-—-—

Dfa 7

Avil g====———-—=Mgnuel Arce-—— ~Hontorigew———
iden, Camilo Campo- -  ildem,==—=—
Eiello=———m Macario Bartolomé--Vilviestre-—-—

Bofi gPe—=——==—— Donato Garc{g---—-- Hontorig———-
N&j erg=——————- Hagnuel Gémez————== idem,~—————

Burgog=—=-——-- NMatias Gémez - idem.

idem,==~====—=Juan Gémez ——— idem, =m———
Béjare—=m—————— Hanuel Ruig~=—-—--=Palaciog~=——=
Burgos—— Manuel Séiz———————=— Hontorig--—-———

Rioscuro—--—- Silvestre Martinez=-—idem————————-

Valladolid--=Mgnuel Arce—=—————==- idel——=————=-
Burgog=————— Hermlgenes Riego---Quintmmar---——
N4jerg=————— }anuel Gémez————-- Hontoria-———=
Agosto Dfa 1

Benavides———=——=llgcario Bartolomé-Vilviestre—-
Vill amafi An======Santos Miguel———=—Aldea=—————-

405faa

12

323 n

80

3"
33T
163"

23>
155 *
120 *
499 =
45 "
426 "
93 »
el
L.

418"
639"
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DESTINO TRANSPORTISTAS ORIGEN FANEGAS
Roa Fco.ledrano ----Quintanar-- 264fgn,
ldem,~~=—<—ee=- idem, idememm——= 26"
Cevicommammmm=lgnuel de PedYo=—= i1dem,=—=—=e—w 230"
cldem, mm—————— idem, idene=——=——— 218"
Dia :

Pola de Gar.-——Felipe Martinez----Quintanar— 104"
Afio 1857 dfa 6 de Julio A.A.Poza de la sal

Almanzg=—— Juan Berzoaa - Aldeg=——=-= 130"
Rioscuro --Domingo Huertg--~---Pglacios-- 88"
id emw=———=—==-Macario Alongo=—-—-- Quintangr- 409"

idem Raén Espinosge—=———  idelm——— 32 "
Agosto dfa 1
G araflo——we=e=— Fdo.Moreno=——==—=Quintanar--—— 400"

Pola dc¢ Gar.----=Roque Llorente -Hontorig-—-- 362"
Garafio==~=======Fco,.ledrano=—=—=-—Quintanar-=-- A 22"
Riello===w——=- Fco.Moreno-—--—-fidem.-—-———? 269 n
Logrofio=————- Santiago Lépez———- idem,—=———- 118"
Dia 1 de Setiembre

Astorga=———————=jigcario -Bartobomé--Quintanar- 405"
Astorga=———=====lignuel de Miguel=-- Aldeg=————= 639"
idem- Pe.ro Llorente==——- idem=—=——=== 356"
iden==m~==—=w= Fco.ledragno=————=- Quintanar--- 432"




DESTINO TRANSPORTIS TAS ORIGEY FANEGAS

Octubre

Roa --Fco.edrano-~-~——Quintanar---119fan

Afio 1958 Junio.-A.A.Poza de la Sal _

Valderas Remén Quintana--—-Quintsngr——- 119"
- idem, Santos Miguelw==—Aldege—————= 584"

Setiembre )

S.Bnili go—===———=jigcario Bartolomé&--Quintanar- 408"

Afio 1859

Salas~ Macario Bartolomé-—Vilviestre~—— 350"

Carridn —————— idem- idemm———==== 90"

Rioscuro idem ———mmmm @M m——— 64"

S.Eniligno=———-= idem- - ldelmem—————— 221"

Rioscuro=————==Macario Barto omé~—idem,=————====g22"
Afio 1860 Julio 12

Bofi ar=-— Marigno Bartolomé-Vilviestre-- 385"
Salas- Randén Espinosg—=——-—= idelMm————w- 41"
Agosto dfa 2 )

Ledn P{o Nicolés—————=—Coval eda~=————- 475"
A1 lo b o T Diego Llorente---Hontorig==——=— 138"
Lo 1861

Salas Ramdn Quintana: Poza 46
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_NOTAS 1.3.5.6.

455.=N.Re1ib.9,tit.19,1ey 1.Felipe II~10-8-1564.

456.~NeR.1ib.9,tit.19,1ey 1. :

457 ,~1DEM.

- 4584=NeRelibe9,tit.19,1ey II nim.3-5.D.Felipe V en
el Pardo por cédula de 5 de Febrero de 1718,

459.=N.Rs1ib.9,tit.19,1ey II nims.l al 14.

460e~NeRe1ib.9,tit.19,1ey 1.

461.~-A.A.Poza de la Sal.Salinas leg.nim.8 afio 1660.

462,~Idem, afio 1661.

463.~Idemleg.nfim.3 gfio 1665,

464.~leg.23 mfla 1661.

_465.--1.A.V11.E.XVIII -8-4~-1756. Qyz Doc. v’ 3 3.
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Transportes de lana,carbdn, jaspe,piecra,municidn, arti-
llerfa,hieryo,vino, cafios,betln, garbanzos...

Ya queda dicho en agpartados anteriores que los
transportes de la Hermandad,mésimportantes por su vo-
lumen, fueron la sal ¥y la madera.Pero ademas hubo otros
a los que nos referimos.PEntre ellos la lane.A partir
de 1300,el comercio lanero experimentd un gran auge.
La poderosa lMesta extendidé muy pronto sus tentaculos
por toda la geografia espaficlaY como Castilla sera la
potenciadora del ganado ovino,se encargara del transe
porte otra organizacidén castellana,la Hermandad de
Carreteros Burgos-Soria. 7

Desde Toleco,Segovia,Villacastin(4¢¢),Burgos, Vin=-
nuesa...llevara la Hermandad hasta el Catabrico las
grandes sacas. '

En priner lugar se porteaba a los lavaderos:Vinue
sa,Burges(los Pardos,Frias y Castros,emplazados a ori-

llas del Arlanzén,sguas abajo de Lallerced(4¢6#).
Vinuesa, Soria, Agreda, Tarazona, Tudecla, Tafalla,Pam-
plona, Irurzum, Betelu, Tolosa,S,Sebastifn...serid una de
las rutas que sigan las carretas de las Hermandad en
sus transportes laneros.
Burgos-Laredo; Birgos=-Santander por Reinosaj; Burgos
Portugal ete; Buurgos~-Cantabrico atravesando la Montafiag
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por diffdiles pasos.

Durante el reinagdo de los RR.CC.,la activa expor-
tacién de la lana,recibid su mayor impulso.Llegd a ser
la clave del programa comercial de ests reales impul-
sores del mercaderismo...Prepararon cuidadosamente su
futura compafifa comercial lanera,confirmgndo el edic-
to de 1462.

Ba 1494,se cred el Consulado de Burgos y en 1511
el de Bilbao."...8e comproietfa a expedir los carga-
mentos organizendo la exportacién de 1la mercancia en
fletes para impe-ir todo fraude o robo por parte de
los mercaderes e intermediarics",y,en suma,orgasnizar
un mercado sélido y eficaz para las primeras materias
del Norte de Castilla,en especial la lana de los reba=
fios de la Mestae.(463 )

Tres eran 1los mercados de la lana,ademas de los
lugares mencionados,frecuentados por los carreteros de
la zonasMedina del Campo,Meiina de Rioseco y Villaldn..

En el mapa hemos reflejado los caminos gque se-
gufan los carreteros en ese continuo comunicar la lMese
ta con el Cantébrico.

Jaspe y Piedra,~El jaspe 1o cargaban las carretas
en Espeja,camino de S,lorenzo el Real.,aAs{ nos lo decen
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multitud de Cédulas Reales.

En Hontoria de la Cantera cargan la pliedra que
servir{a para la construccién de la Cateural de Burgos
(469). ‘

Artillerfa,municidn, pertrechos de_guerra.-Los Ca-
rros de bueyes eran fuertes,mas potentes que las mulas
¥ machos,y las cargas muy largas Yy pesadas eran reser-
vadas para ellos.Guerra contra los moros;guerra de las
Comunidades, (470 );llevar pertrechos de guerra para
la Armmada Invencible a Lisboajmunicién,artillerfa y
pertrechos de guerra a las Guerras de Catalufia y Portu
gal(4 ¥/ );ayudando a los ejérecitos en la guerra de la
Independcncia(472) Rutas que tienen que seguir y que '
reflejamos en el mapa.

Carbén,~Combustible imprescindible.Todos los gfios
tenf{a que transporta® la Hermandad los viajes que le
correspondfan en el refartimiento hecho en Madrid.

Las principales rutas eran de Castilla la' Vieja
a Madridjde la Alcarria a Madrid;de dichos lugaz‘es al
Real Sitio de San Ildefonfo(473)

Hi arn,c@fl@s,= Cuando volvian del viajed de lana
del Cantabrico,lo hacfan con cargamento de hierso y de
cafios para las salinas.(474 )El hierro lo llevaban a
Medina del C AMpO,a Zamora... (4%5).

Garbanzos,vino,aceite.~ Solfan transportar a los
pueblos carreteros en sus viajes de regreso.
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TRANSPORTES DE LANA, HI ERRO, CARBON, CANOS, MUNICION, ARTI
LLERI A, JASPE, P1 EDRA, GARBANZOS, HARINA , BIZCOCHOS, VINO,
BAGAJES DE GUERRA.

Mercanc{a  Origen Destino __Fuente
Lana Villacastin Viteria A.R.CH.V.Secc.
Pleites Civ.Not.
Quevedo leg.J}323-1

(1682)
Lang Segotia Vitoria iden
Lana La Hos Cantabrice A.P.Q.Libro
Villamer de cuentas
Pego de Xristebal
Mancie(1733)
Lana Medinaceli Burgos A.GeSeCon.Xpg.22
20 Nov.1l487
idem,Condestable

Y Con.leg.189
; 10-get.~1491
Lana La Hoz Cantabrice A.P.Q.Libre de
cuentas de Xris
tebal Mgncio
(1733)
Lana La Hoesz Cantabrice A.P.Q.Libre
Salamanca de cuentas de
Xristebal Mancio
| (1734)
Lana Vinuesa Cantabrice Tadela,d.
Cabafia Real de C
pég.
Lana Vinuecsa Burgos A.G.S. Selle
1387-22
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Mercancia Origen Destine Fuente
Hierre Viteoria Meding de A.R. CH. Ve Sece.
Rioseco Plet.Civ.Not.
Zamorg Quevedo leg.1079
Segovia mim.1 y 1080 -1.
(1682)
Hierre Cantabricoe Salinas de A.P.Q.Libro de
Ros{o,Fl Bier- cuentas de
zZ0 Xristebal
Mancio(1735)
Carbén Castilla Madrid A.P.Q.Libro de
Vieja cuentas de Cris-
tobal Mancio
(1734)
Carbén idem Madrid A.P.Q. (4~7-1591)
Carbén Alcarria Madrid AACan. 8.XVIII
Carbén Castilla la Jitie de S. AA Vil,
Vieja Ildefonso 18-4-1756
Caflos Cantabrice Poza de la S. A.P.Q.Carretas
de Mar{a Vela
(1732)
Cefios La Montafia Salinas de Cuentas carre
Rosf{o y Poza tas de Fco.
Manchado

(1733)



Mercancia Origen  Destine Fuente
Artilleria Fuenterrabf{a Castilla V. A.R.CH.V.Secc.
Ple,Civ.Not.Que-
vedo.Leg.1070-1
~ 1080-1 (1520)
Artiller{a A.G.S.Reyes
Fol.44(19-12-
1485)
Artillerfa S.Lor.el Real Granada A.G.S.Reyes
fol.1l78
20-1-1489
Municién y Ejércitos A FeQe
pertrechos de Catalufia (17-3-1640)
de guerra '
Municién idem A.P.Q.1646
1649
Jaspe Espeja El Escorial A.P.Q.8.XVI
; 6~8~1583
Jaspe Espeja El Escorial A.P.Q.8.XVI
10-7-1586
Piedra Hontoria Cantera Burgos SAVA, Anselmo

Catedra Historia de Burgos
Ed,.Lmp.Monte Car-
melo-1915




Mercancia Origen Destine Fuente
Harina Castilla Mérida A.P.Q.8.XVII
Bizcoeche la V. (1667)
Viveres
Garbanzes Castilla V. Pueblos A.P.Qes8.XVIII
carreteros Iibre de cuenn—-
tas de Xristo-
bal Mancio(1732)
Vine Fuentespino Quintenar AcA.Qe8.XVIII
1726
Vine idem Quintanar A.P.Qe8.XVIII
1732
Cuentas de
Xristobal Mam
cig
Jaspe y Espeja - Burgoe Osmg A.A.Navaleno
Piedra

Be XFII
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Trangportes de cereales:trigo,centeno, cebada

El grano ha sido sienpre imprescindible Rpara sub-
gistir.Madrid y el Norte eran dos mercados importan—
tes que necesitaban suministro de cereales.Y allf
estaban las carretas en sus rutas diarias suminis-
trando tan preciado material.Castilla la Vieja fue
el granero de media Espafia hacia arribas.Cuando el
gobierno necesitaba llevar suministro a sus ejérci-
tos,all{ estaban las carretas camino de Catalufig,cami-
no de Mérida,camino de Portugal.Rutas que costaban
michas vidas de bueyes y,a veces de personase.

A su regreso a los pueblos carreteros trafan gra
no de Tierra de Burgos o de Soria.
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_TRANSPORTES DE GRANO: TRIGOZCENTENO, CEBADA. . .

Mercancia Oriegen Destine Fuente
Trigo Castesla Vieja Catalufia A.P.Q.17=3-1640
Trige  idem Catalufia A.P.Q. 1646-9-50
Cebada idem Catalufla A.P.Qe. 1646-9-50
Trigo idem Catalufia A.P.Q. 1652
Cebada idem idem idem 1652
Cebada Carri‘on Vitoria A.R.CH.V. Secec.

Pleitos Civ.Que-
vedo leg.3323-1

1679-1682
Trigo Carrién Vitoria idem 1682
e M’erida A.P.Q.3-4-1667
Salamanca,
Alaejos
Castilla 1la V.
Trigo Cast.la V. Mallen : A.P.Q.1655..
Trigo La Hoz La Montafia A.P.QeLibro de
Villafranca cuentas de Xrigto-
bal Mancioe(1732)
Trigo LaHoz La Menteafia A.P.Q.Memoria de

carretas de Anto-
nieo Esteban(1732)
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Mercancia Origen Destino Fuente
Trigo Ei erze La Montafia A.P.Q.Memoria de
carretas de Anto-
nio Esteban(1732)

Centeno Bierzo La Montafla idem
Trigo Cas.la V. Madrid A.P.Q.Libro de
cuentas de Xristobal
Mancie(1733)
Trigo Paredes, - Vilviestre A.A.Vilviesdre
Tierra de Y la 4-4-1752

Burgos,Ribe- Sierra
ra de Carrién

Trige Torrecilla Reinosa AAQ.Cuenta de 27
Ccarretas de Juan y '
Gaspar(1836)

Trigo Cantalapiedra Relnosa idem

Trigo Torquemada Madrid AAQ s.XVIII

Trigo Quejigal Mérida A.P.Q. 1667

Trigo Siguenza Madrid AACan.s.XVITI

y Cebada ‘

Trigo Tordesillas Reinosa AAQ 8.XVIII

Trige Ledesma Medrid AAPal .8, XVII

Trigo Ciudad Rodrige Pueblos de AAVil 1750

la Hermandad
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Mercancfia Origem Destine Fuente
Trigo Burgos Pueblos de AAVil.1773
Y su tierra la Hermandad
Trige Salas de los idem AAQuin.s.XVIII
Infantes
Trige Seria Barcelona A.P.Q 8.XVII

1653




Importancia socio~econdmica de la Hermandad.

En los capitulos precedentes hemos visto cémo
la Hermandad llegd a ser da primera a nivel nacional
en el trangporte de bueyes por carretera.

Su volumen alcanzd méds del 10 por ciento del
total ,de los transportes naciongles de carreter{as.

Esto nos llega;a deducir la importancia que tuw
vo a nivel nacional.

El distrito que correspondfa a la Hermandad fues
el més amplio,seg’un se puede comprobar en los mapas
adjuntos.Para la Regidn Castellano-leonesa,la impor-
tancia de la Hermandad fue vital pues todas las sube
sistencias pasaban por ella o en gran porcentajes

Su intervencidén en los conflictos bélicos: Comu-
nidades,Guerra de Catalufia,de Portugal de la Indpen-
dencia,de Granasda,hizo de dicha Hermandad un elemen-
to de gran valor e insustithible para muchos traba-
jos duros y pesados.

La importancia econdmico-social en la Comarca
de Pinares Burgos-Soria,fue absobuta en todos los as
pectos.la gente dedicada a la carreterfia en la zona
era mis del 80% de la poblacién ectiva.ElL volumen
de los propietarios de carretas era elevado,l1024,
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lo que hacfa una empresa de gran maghitud para
aquellos tiempos.ElL nimero de trabajadores,1336,
serfa muy dificil de superar para aguella &poca.
Los ingresos por trabajador y propietario eran e—-
levados segin hemos demostrado 10 que hacfa que
vivieran mejos que cuglquier otro trabajador de la
época.

Considerados estos factores socio-econénémi-
cos de manera resumida,por tener vistos anteriormen
te,es fécil llegar a la conclusidn de quela impor-
tanciasocio~econémica de la Hermandada Burgos—So-
ria fue total a nivel local y comarcal;y de que
fué también muy importante e imprescindcible muchas
veccs a nivel regional y nacional,

L]



NOTAS

466.~A.R.CHe VeSecco.Pleitos Civiles.Quevedo.3323~1.
467.~LOPEZ MATA,T.-La Provincia de Burgos.E«H.S.R.
Burgos,1963.Pég.114 y sig. |
- 468, ~KLEIN.~Op.cit.pag.49.
469.,-SAVA ,Anselmo.:Historia de Burgos.lmp.Monte
Carmelo.1915.
470.,~A¢R.CBeVeSeccePleitos Civiles.Quevedo Leg.l080-1

471, =-A.P.Quin, s, m1(1540—46-50-1667)»ap.0oc- n*f43,44.15.22.
472.=AsR. CHe VeSecc.Pleitos Civilem.Quevedo.leg.3323=1
473e=A,AeVile8.XVII 918=4=1756). Gyr.Doc. " 38 '
474.-A.A.Poza de la Sal.Salinas.

475.~A.ReCHe VeSecc.Pleitos Civiles.Quevedo.lege3323-1




CONCLUSIONES

Las conclusiones a las que hemos llegado han
sido:

l.-La Cabafia Real de Carreteros tuvo gran gpoya-
tura en la legislacién desde el C8digo de las Siete
Partidas,0rdenanzas Reales de Castilla,leyes de To-
ro,Nueva y Novisima Recopilacién de las Leyes Espa-
flolas, especialmente desde 1497,creacion de dicha Ca-
bafia,hasta su desaparicidén en el XIX.En nuestro tra-
bajo,aportemos completa esa legislacién creemos gue
POR primera vez.

2.~La Cabafia Real de Carreteros no hubiera po-
dido subsistir sin ung amplia serie de privilegios
concedidos por la Corona;algunos,derivados de las
leyes,otros,concedidos de modo especifico.Aquf in-
sertamos la mas amplia serie de estos privilegios,
como nueva aportacidn.

3.~Demograficamente,la Comarca de la Hermandad
Burgos-Soria evoluciond a través de los siglos,al
ritmo de la carreterf{a.BEn el siglo XVI,la prosperidad
econdmica éarreteril hace que los pueblos aumenten;en
el 8.XVII,la deflac~idn que experimentan los carre-
teros en la pérdida de bueyes,guerras de Catalufia ¥y
Portugal,inciden en la pohklacsion;también les pestes.
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En el XVI1II,cuando al final decae la carreterfa,de-
cae la poblacibn,y,en el XIX,al hundirse la Herman-
dad,la emigracién es gchcféchan

4.,~En ung serie de mapas,damos aconocer elori-
gen y demtino de los diferentes transportes de grano.
sal,madera,lana,hierro, jaspe,piédre, carbdn, armamento,
municién, etc.en los que se marcen las diferentes ru-
tas ¥ caminos seguidos por la Hermandad Burgos-Soria.
miestra patente de su desarrollo econdmico y socizl
¥ que hasta el momento no se habf{a hecho.

S5.=Queda probado el origen de la Hermandad Bur-
gos-Soria, aclarando interpretaciones de autores que,
como Ringrose y Tudela,retrasaban su aparicidn muchos
afios.

6.-Un analisis amplio de la economf{a de las cawe
rreterias y de la Hermandad nos lleva a la conclusidn
de que los carreteros disfrutgban de un nivel de vida
econdmico superior a los sueldos de boticarios,guardas
mgestros, escribanos, etc.de 1los pueblos en los que vi-
vian,considerando que piacticamente todos eran pro-
pietarios de una carreta en el trajino.

T.-Queda demostrada en este trabajo la primacia
nacional de la Hermandad a nivel nacional por el ni-
mero de propietarios,por el nimero de bueyes y carre-
tas y por el volumen de mercancias transportadas.
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Esta primacia la ratifica el hecho de que la Junta ¥
Hermandad Burgos-Soria,en el siglo XVIII,ten’ia el de-
recho de elegir al Procurador General de Carreteros
representante efectivo de la Cabafia y de todo el trans
porte.

8.~1,08 bueyes de la Hermandad erazn enviados a
los pastos de invierno no sblo a FEetremadura sino
principalmente a las riberas del Duero y dehesas
castellano-leonesas,segin se puede gpreciar en el
mapa elaborado a tal efecto.

9.~La vida del esforzado carretero se movia al
ritmo de la vida nacionsl,incidiendo en €1 las crisis
bélicas como la Guerra de las Comunidades,la de Cata-
lufia,la dc¢ Portugal,la de la Inderendencia,las crisis
econdmicas,las cambios politicos,como en el 1813 con
la ley de acotamientos,en el 36 con la abolicédn de
los privilegios,cambios de liberales y conservadores. ..

10.~Una carreterf{a era una empresa en la que
participaban como copropietarios los mismos trabaja-
dores,sometidos a un contrato con unos derechos y de-
beres contractuales.lngresos,gastos,pérdidas y ganan
cias,valor del inmovilizado,capital invertido,% de
ganancia o pérdida del capital invertido,sueldos,etc.
organizacidn,personal, economfa...se asnaliza por pri-
merg vez coh detalle,y de acuerdo con esto,deducimos




que la Junta y Hermendad Burgos-Soria es la prime-
ra empresa de transportes de carretas de bueyes en la
ecogomf{a nacional,de Castilla,de la Comarca y de los
concejos.

1ll.-Queda reflejada toda una serie de contro-
tos de todo tipo con la Corona y con particulares,
en los que se patentiza la vida laboral dcl carrete-
ro y de la Hermagndad,por primera vez.

12.-La organizacién juri{dico-administrativa de
la Hermandad queda reflejada a nivel nacional,pro-
vincial,de Junta o Hermandad y local o de concejo,
cosa que no se habia hecho hasta el presente.

13.-ElL pinar de la Comarca moporciond materia
Prima importante para el transporte,creando productos
que llevaban por la geografia nacional :machones,tajo-
nes,tabla, aros,lefla, ganellas, tableta...y pasto abun=
dante que did vida a la criaicde ganado vacuno,clave
para la carreteria.

l4.~-Cuando los serranos de la Comarca estuviron
unidos, formando una empresa comin,una empresa parti-
cipativa,su vida fue préspera y rica.Asi{ lo leemos
en los archivos de los pueblos carreteros en pleitos
con el clero en el s8.XVII en el que se dice que eran
"todos o casi todos ricos",y lo escuchgmos de boca
del Subdelegado de carreterfia cugndo al efectuar la



valoracién del contribucidn dnica en el Catastro de

la Ensenada,sfirma"™que los carreteros se mantienen,

visten ¥y calzan ¥y a sus mujeres y familiagres con es-
plendidez ademis de aumentar sus caudales...".

T
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