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I-1-1,Primitiva evolucién,

El Hombre,desde los tiempos prehistéricos,obser-~
v6 la posibilidad de la utilizacién prdctica de mares y
rios para la navegacidn,como medio de transporte de perso -
nas y cosas.Cuando el cavernario descubrié que el desliza -
miento por las aguas a lomos de troncos le permitfia el via-
je de su persona y bienes,no podid sospechar que su actitud
originaria y primate suponfa un invento de tanta utilidad
para la humanidad como el de la rueda en los transportes
terrestres,

El perfeccionamiento de este medio natural de
transporte por agua se produjo inmediatamente cuando el in-
genio del Hombre en la bdsqueda de la seguridad y comodidad
le did luces para observar que el vaciado de los troncos le
permitfa una mayor realizacidn marimera y un mayor espacio
y capacidad de carga.Por otra parte,el Hombre primitivo u =
tiliz8 también la balsa,con la unidn de troncos sujetos por
lianas vegetales en una misma estructura,

Posteriormente,los pueblos riberefios comenzaron
a perfeccionar sus medios navegatorios:se recubrian las r
construcciones con pieles de animales que evitaban la entrg

da del agua,se las trataba con sebos y aceites para ccnse -



()

a2

guir un mds fdcil deslizamiento,se aport§ el remo y el ban-
co,se afilaron las proas,se aplicd la vela,se emplearon lis
tas de madera curvadas al fuego,se cred la cubierta,los com
partimientos para la carga,los castillos de tripulantes,...

La necesidad del Hombre por su interelacién fue
haciendo que pueblos mds avanzados comenzaran a intercambiar
sus productos,esbozo de comercio internacional (si de nacio
nes pudiéramos hablar entonces) ,viéndose en el mar el cami
no mds cercano entre ellos.El estudio de arqueflogos e his-
toriadores nos demuestra hoy que el pueblo egipcio ya sur -
caba el Mediterrdneo con asiduidad cinco mil afos antes de
Cristo,e incluso se adentraba en el Atldntico.Al poco noti-
cias histdéricas nos delatan que los pueblos del Egeo utili=-
zaban el mar como comdn y ordinario medio de sus relaciones
comerciales,y,mds al oriente,los asifticos se mostraban ex-
pertos navegantes también.En el norte de Europa vikingos y
otros pueblos ndrdicos construfan amplias y marineras naves,

realizando admirables empresas navegatorias,

I]-1l-2,La Edad Media-

Pero fue la Edad Media la que histéricamente nos
determina el comienzo de un magnificente desarrollo en las

construcciones de buques,a impulsos del auge en el comercio
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y del nacimiento de una nueva clase social que,aunque tan
antigua como el mundo,comenzaba a tener su propio estatu-
to: los comerciantes.,Nueva clase social que de sus usos Yy
costrumbres profesionales did lugar al nuevo Derecho Pri-
vado,el Mercantil,desgajado del unitario tronco que com -
ponfa el Derecho Comdn,segdin las fdérmulas jurfidicas plan-
teadas por el Derecho Romano.

Para sus empresas mercantiles,los comerciantes,
normalmente de forma agrupada,construyeron navios de gran
tonelaje que igualaron y aun superaron la potencia de las
naves de guerra,midximas construcciones navales hasta en -
tonces,conforme a la herencia recibida de Roma,Cartago,

los Imperios Asidticos y los pueblos Griegos (1).

l.,~Puede verse,para el detallado estudio del nacimento y
evolucién del Derecho Mercantil,a GOLDSCHMIDT,L."Han =
buch des Handelsrechts",Stuttgart-1891,.Para el desarro-
llo técnico de las construcciones navales a CONDEMINAS
MASCARO,P."La Marina Histérica",Barceldna-1920,y a GUI

LLEN,J.F,"Historia Mar{tima Espafiola",dos tomos,Madrid-

1961,
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Pricticamente podemos decir,con alguna exagera-
cidén,que en estos pueblos antiguos la historia del comer -
cio y la de la navegacidn son coincidentes (1).

Durante la Alta Edad Media dos circunstancias
polftico-econdmicas van a dar un fuerte impulso a la cons-
truccidén de buques en Europa.Por wn lado la alta conflic -
tividad entre las diversas monarqufas,cuyo resultado fue
el de frecuentes querras,y uno de sus efectos la cansecu -
cidn de naves de combate cada vez de mayor tonelaje y ac -
tividad maniobrera,lo que supuso un perfeccionamiento cons
tante de la construccidén de buques.De etro lado el desarro
1llo del comercio exterior,estableciéndose relaciones mil -
tiples y permanentes entre los distintos pueblos y nacio -
nes,relaciones comerciales que utilizaron el transporte ma
ritimo como vehiculo mids fdcil y capaz para las transaccio

nes mercantiles,

- em wm eem mm emm ew mw em e = em
== =2 = == = =¥ = = = = = = =

l1.-Asf lo entendid,por ejemplo,HUET,P.,D. "Historia del Co~
mercio y de la Navegacidn de los Antiguos",Madrid-1793,
conforme se deduce del planteamiento general y sistemi-

tica de la obra en la parte atinente al Medievo.
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Los comerciantes,unidos en Concejos,Universida -
des,Ligas y Consulados,fueron estableciendo astilleros co =
munes de propiedad colectiva,en los cuales todos los comer-
ciantes de la unidn pod{fan construir o reparar sus buques,
teniendo una mano de obra experta y fija,reglada también
por las normas de la universidad de comerciantes,Estos as =
tilleros colectivos fueron protegidos e impulsados por 1los
monarcas,los cuales encargaban en ellos sus construcciones
navales de guerra (1l).Fernando III,"£1 Santo",favorecid 1la
construccién de bumes en Sevilla,y Alfonso X,"E1l Sabio",
funddé las atarazanas de esta ciudad,construfdas en el lu -
gar que hoy se llama "E1 Arenal" (2).Ademds,en Andalucia
se establecieron,con proteccifn real,otros astilleros de
importancia en la Edad Media,como los de SanlJcar;Cédiz,
Puerto de Santamarfa,Condado de Niebla,Gibraleén y Ayamon -
te.Bajo el dominio drabe habfan surgido;con especial impor-
tancia,los de Almeria (3) ymM&laga,y fuera de la regién an =

daluza los de Tortosa y Valencia (4).

1.-AMICH BERT,J. "Naves de Antafo",Barcelona-1948,pdgs.55 vy
sigtes,
2.-Una m{s extensa y detallada noticia sobre estos astille-

ros puede verse en el artfculo de GALBIS,C. "Las Atara -

Sa
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En el litoral Cantdbrico la construccidn naval
estaba muy desarrollada desde leos siglos XII y XIII,y era
"eosa permanente y necesaria" al decir de Amich (5),debi-
do a que les puebles nortefios de Espafia fueron de siempre
muy dados a las empresas maritimas,y su comercio estd ba-
sado,en gran medida,en los negoecios del mar desde inmemo-
riales tiempos,

Las medidas legislativas de proteecibn a la
construccidn naval no se limitaron al apoyo de astilleros,
sino que se primaron las construcciones con destino 2 ar-
madores nacionales o,indirecte apoya,se obligé a que cier

tos transportes marftimos fueran prestados por buques na-

===z === == = = = = =

3,~Este astillereo fue de gran importancia,y UALUERDE;A.L.
"Compendio de Historia del Ccmercio";Madrid-lgls,pégs.
160 y sigtes.,dice que en elles se "construfan y repara
ban las naves en gran ndmerao”.

4,-E1 astillero de Valencia adquirid pronteo gran auge por
el influjo y potencia econdmica de su muy importante u-
nién de comerciantes,

5,~AMICH BERT,J. Naves .,.0b,Cit,,psg.64.
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cionales.Por lo que a la ciudad de Barcelona respecta,Jlai=-
me I (1) establecid la prohibicidén de que toda embarcacidén
extranjera tomase cargamento "para Sdria,Egypto y Berberia
en la Ciudad de Barcelona,mientras haya en su puerto nave
nacional dispuesta y propia para aquel viage",o prohibien-
do a extranjeros (2) "tener banco de cambio en Barcelona,
ni fletar embarcaciones extrafias,a menos de ser propias
las mercancfas",

Estas medidas,parciales territorialmente,fueron
extendidas a todo el territorio nacional espafiol por los
Reyes Catflicos conforme fueron consiguiendo la unifica -
cidn de los pueblos y reinos que iban a componer en su u-
nidad la Nacidn(3).

En el resto de Europa la evolucidn de la cons-
truccién de buques.siquid derroteros muy similares a los
de Espafia,con el fomento del comercio,el de las constru =

. V4 . 'd
cciones belicas encargadas por las monarquias y la norma-

l.-Real Cédula del afio de 1227,

2.-Real Cédula del 18 de Julio del afo de 1268,

3.-En buena parte,las medidas protectoras de Jaime I ser-
virdn de antecedente y modelo a las demds promulgadas

en el Medievo.
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tivizacidn de las précticas de consulados de comerciantes
y de los gremios intervinientes en las construcciones de
buques.

Ciertamente la evolucidn de la construccidn de
buques en los paises europeos,y las circunstancias hist§-
ricas incidentes en la misma,es extremadamente similar,.Ya
la etnograffa nos enseffa a priori que los distintos pue -
blos ante las mismas circunstancias,necesidades y medios,
reaccionan de forma bdsicamente andloga.Y la historia nos
lo demuestra a posteriori.

En los Estados Italianos,por ejemplo,florecid
en el medievo el comercio,y "sobre todo el comercio del
mar ya a partir del siglo IX en Venecia,que llega a ser
por entonces un centro comercial de primer orden,y en A -
malfi,mds tarde,y particularmente en Pisa,Génova,Siena,Mi
14n,Bolonia y Florencia,ésta Jltima,de toda Europa,la pla
za mds importante en lo que a banca y cambio se refiere (1).
Este comercio,sobre todo realizado por via marftima,exigid

una fuerte construccién naval.lLos comerciantes italianos,

1.-REHME,P, "Historia Universal del DBerecho Mercantil®,

Madrid-1941,pdgs.65 y sigtes.
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por su proximidad y amplios contactos con Espafia,encarga-
ron también buques en este pafs,y principalmente a los as
tilleros barceloneses y valencianos.

Las organizaciones gremiales italianas hicie -
ron no poco en favor de la independencia de sus correspon
dientes funciones profesionales,y su estatuto juridico SHIR
vié también para determinar la institucidn juridica base
de su actividad,como sucedid,respectivamente,con los cons
tructores calafates y el contrato de construccidén de bu -
ques.PAUL REHME (1) indica gque en Italia se dieron esta -
tutos de las corporaciones profesionales desde el siglo
XII.Estas corporaciones profesionales eran autdnomas vy gg
zaban incluso de su propia jurisdicién judicial.

En Inglaterra el comercio maritimo se desarro-
1186 muy pronto,dada la condicidén islefa britdnica.A partir
del siglo X tenemos ya claras noticias de importantes con
tactos mercantiles entre Inglaterra y Espafia (y ,por su -
puesto,otros pafises).lLos bugues ingleses frecuentaraon to«

dos los puertos espafioles,sobre todo los del litoral can-

1.-REHME,P, Historia...0Ob.Cit.,pdg.67.
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tdbrico,y especialmente los de Castro Urdiales y Bilbao,fo-
cos exportadores de las lanas castellanas a través del Con-
sulada burgalés,

En el siglo XIII la marina mercante inglesa dis-
ponfa ya de mds de tres mil navios,y la Corona Britdnica en
cargd numerosisimas construcciones de naves de guerra en
los diversos reinados.,El fomento de ambas marinas,y su in =
teligente proteceidn oficial,llevardn a Inglaterra,andando
el tiempo a ser la gran talasocracia mundial,

Sus ordenamientos juridicos del mar regularon
pronto buena parte de la actividad de los negocios del mar,
y,concretamente,diversos usos y costumbres maritimos dardn
lugar después al ordenamiento de Wisby,que tuvieron gran
influencia en otros del Norte de Europa,ya sea por aplica-
cidn directa ya por influencias indirectas.

Halanda comenzaba a conformar una potente cla -
se de comerciantes expertos en los negocios navieros,y Fran
cia,por su parte,destacaba por la perfeccién de sus cons =
trucciones navales y,también,por ordenamientos maritimos
de gran influencia en el Atldntico,por todo lo cual fue
surgiendo como potencia del mar,ddndose en ella,sustancial
mente,los mismos elementos histdricos que en el resto de
las naciones observadas,pioneras de la civilizacidn occi -

dental en estos tiempos.
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I-1-3,Las Ordenanzas de Consulados y Ligas.

No podrfamos entender la evolucidén de la cons -
truccidn de buques sin hacer un apartado sobre 13 regula -
cidn de usos y costumbres mercantiles que en la Edad Media
establecieron Ligas,Consulados y Universidades de comer -
ciantes,y que dieron origen,principalmente,y son fuente
del Derecho Mercantil,

El artesano de la construccidn de navios,humil-
de "carpintero de riberav,utilizado antes como experta ma-
no de obra por los propios constructores-propietarios del
buque futuro,va a entrar ahora como servidor especialista
del consulado de navegantes (mercader de los negocios maxé
timos del transporte para si o como prestador de servicios
a terceros).Su trabajo,derechos y privilegios,van a ser
normatizados por la unidn de comerciantes en la que pres -
ta sus servicios (en los astilleros de esa unidn),a mds de
su defensa mediante la unidén gremial,

Se disloca asi el carpintero de ribera (que nor
malmente espera su contratagsidn por el mismo propietario
del buque futuro,o monta su propio negocio —el astillero
— para el que tendrdn que pasar adn muchisimos afios para
que reciba encargos de alguna importancia,debido precisa -

mente a la unidn de los armadores en el consulado con as -
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tilleros comunes) y el calafate que presta sus servicios en
los astilleros del consulado de comerciantes,protegido por
sus normas,y limitado también,en cuanto que no es sino un
simple empleado o prestador permanente de sus servicios pro
fesionales,

Por citar solamente las ordenanzas y regulacio-
nes mds importantes,destacaremos las del Consulado del Mar
de Barcelona,erigido por Pedro IV el 10 de Marzo de 1347,
por transmisidén a la Ciudad Condal de las Leyes y Ordena -
mientos de Valencia,del afio de 1283 (1),Las Leyes de Par -
tidas;que normatizan,aunque muy genéricamente,los contra -
tos de "construccidn y obras",institurionalizando ademds
los tribunales de comercio,establecidos de hecho por los
Consulados de comerciantes con mucha anterioridad (2).Con
todo,Las Partidas determinan de alguna forma el contrato
de obra,y las normas consulares,desde la promulgacidn de

estas Leyes,tendrdn que estar a su espiritu en esta mate =

= == o mr mw omm omm omm omm o e omm e
= =5 =2 F =5 5F =2 =5 =2 =5 = = =

l.-Aun cuando Barcelona tenfa unas ordenanzas generales de
su puerto,recopiladas en las "Ordenationes Riparia",de
1258,

2.,~Ley de Partidas,lLey I12,Titulo IVQ,Partida IIIZ2,



ba-

al3

Otra ordenacidn mercantilista de gran importancia
en Espafia en la &poca,fue el Ordenamiento del Consulado de
Bilbao de 1399,que andando el tiempo y modificado sucesiva=-
mente al tenor de los tiempos,servird como base fundamental
al primer C3digo de Comercio Espafiol,de 1829,debido al ge -
nio jurfdico de S4inz de Andino.Por su parte,el Consulado
de Burgos,erigido formalmente el 21 de Julio de 1494,pero
de muy anterior funcionamiento como unidn no oficial,esta -
blecid importantes ordenaciones mercantiles,sobre todo en
materia de seguro maritimo,tomando normas del Consulado Bar
celonéds,y perfecciondndolas en muchos casos (1).

Son también destacables las normas de la "Casa
de Contratacidn y Negociacién de Indias y Canarias",de la
Ciudad de Sevilla,casa creada hacia el afio 1500;1as recopi-
laciones de fallos del "Juzgado de Mercaderes de Barcelona",
aprobado por Jaime I en el afio lZ?U;aunque el origen de tal
"Juzgado" era anterior al siglo X;las normas de la "Casa de

Contratacidn de Bilbao (2); y ya,muy posteriormente (salién

_ e = e e we e e o == e == ==
= =2 =2 = = =¥ = = = = = = =

1.-Véase a BASAS FERNANDEZ,M."E1l Sequro Mar{timo en Burgos".
Deusto-Bilbao-1963,pdgs.90 y sigtes.
2.-Que aunque se institucionaliza en 1511,su origen es de

1489.
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donos mucho de la época medieval,pero con claros orfigenes
en ella),las normas consulares de San Sebastidn de 19 de
Septiembre de 1682,y las de Malaga,Alicante y La Corufia de
INZE 58

También en el resto de Europa las ordenaciones
de ligas y consulados de comerciantes tuvieron una decisi=-
va importancia en la industria de la construccidn de buques,
en cuanto que reglamentaron las actuaciones de astilleros
y la de las partes intervinientes en el contrato,asi como
la profesidn de calafate,al menos en parte,

Concretizando;en las ordenanzas de consulados
se regula el oficio de calafate y se trata,bien que indi -
recta y muy insuficientemente,sobre la construccidén de bu-
ques.CAPMANY (1) observa a este respecto,y en relacidn a
la Ciudad de Barcelona: "Nada positivo se sabe sobre la an
tigledad de la policia de este oficio,bien que segdn la
lista de los gremios que tenfan plazas en el Concejo Muni-
cipal en 1391,se cuentan dos calafates.Este oficio tan ne-

cesario en un emporio de comercio y centro de expediciones

= = = = = = § = = = o=

1,-CAPMANY Y DE MONTPALAU,A. "Memorias Histdricas sobre la
Marina,Comercio y Artes de la antiqua Ciudad de Barcelo-

na",Madrid-1779.7.1,P,I1112,pdgs.138 y sigtes.
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maritimas como fue Barcelona desde principios del siglo XIII,
debfa de haber sido uno de los mds florecientes y dignos de
sabios reglamentos que conocid aquélla capital".

De las diferentes ardemnanzas del Concejo Munici-
pal de Barcelona,s8lo se ha encontrado un edicto promulgado
el 24 de Mayo de 1445 (1l),en el que se ordena al gremio de
calafates,y se establece que "para la utilidad pdblica del
comercio y de los navegantes,que ningdn maestro ni oficial
calafdte pueda tomar en Barcelona y sus términos ninguna o=
bra & destajo en cualquiera especie de bastimento,respecto
del peligro & que se exponian las embarcaciones de estar
mal calafateadas,baxo la pena al contraventor de veinte y
cinco libras.Ygualmente se manda que ningdn maestro de a-
zuela pueda tomar tampoco & destajo ni de otra manera obra
alguna de calafdte,no siendo este ramo correspondiente &
su oficio,baxo las mismas penas.Mds se exceptdan aquellos
que habfan en aquel afio tomado & destajo los pontones que
se construfan para profundizar el nuevo muelle que se es -
taba trabaxando por aquel tiempo".Como vemos,a mediados del
siglo XV la especialidad del calafate no estaba todavia su-

ficientemente establecida,sufriendo el oficio el intrusis =~

- e em  mm sx v = mm  me  mm  m= e e
A - A

l.-Contenido en la recopilacidn "Registre de Crides y Ordi-
nacions",7.,de 1445 a 1458,folio LV,del Archivo Municipal

de Barcelona.
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mo de otros carpinteros no especialistas en la construccidn
de naves e,incluso,de albafiiles de obras generales,

En el Consulado de Bilbao,se regularon también
las actividades de sus calafates,pero de la normativa mds
antigua apenas nos quedan noticias directas,desgraciadamen=-
te,ya que los archivos del Consulado fueron casi totalmen =
te destruidos por la inundacidn que asold a esta ciudad el
afio 1593,ZABALA Y ALLENDE (1) en sus comentarios sobre el
Consulado de Bilbao,se tiene que referir en esta materia,
por la destruccidn dicha,a las tardias Ordenanzas de 1737,
si bien en ssta obra se sientan suficientes noticias al

respecto de las ordenanzas anteriores (2).

=== s === = = = = =

1,-ZABALA Y ALLENDE ,F, "E1l Consulado y las Ordenanzas de
Comercio de Bilbao".Bilbao-1907,pdgs.129 y sigtes.,

2.-Estas Ordenanzas de 1737,provenientes de las mds anti =-
guas dictadas por este Consulado;son el precedente mds
préximo del C8digo de Comercio Espafiol de 1829;com0 hemos
dicho anteriormente,En ellas se regula "E1l Comercio Ma =
ritimo" en sus Capiftulos XVIII a XXIx;estableciendo la
actividad de los calafates del Consulado y sus requisi =

tos y jerarquia en el Capitulo XXVIII,
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I-1-4=La Edad Moderna.

A partir del siglo XV se observa un evolutivo
fendmeno de especializacidn en la construccidén de buques
y de encarecimiento en los precios de esta fédbrica.lLos pe=~
didos aumentan a consecuencia de la apertura de trdficos
internacionales y del establecimiento de lineas regulares
de transporte mar{timo.Los "carpinteros de ribera",no afeg
tos a los Consulados de comerciantes,comienzan a recibir
pedidos cada vez mds importantes,y,dejando de prestar sus
actividades profesionales a terceros,van asentindose en asg
tilleros propios que aumentan sus instalaciones con el flp
recimiento de los negocios,Este mismo auge hace que nume =
rosos capitalistas gstén prestos a ofrecer numerario a los
astillerns independientes,con lo gque éstos compiten en pie
de igualdad con los astilleros dependientes de los Consula
dos,y con el tiempo los superardn y conseguirdn el paula =
tino fenecimiento de los astilleros dependientes,al con -
vertirse los calafates libres en importantes comerciantes
amparados por la participacidn en sus negocios de otros cg
merciantes con importantes sumas,

Con todo ello,en esta época se comienza la evo-
lucidn de la construccidn de buques desde la fdrmula "por

cuenta propia" del interesado en la res nova,a la constru-
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ccidn "bajo pedido"™ o "a forfait", evolucidn histdrica
que culminarda en el siglo XIX con la, practicamente, -
Unica existencia de construcciones bajo pedidon.

En el siglo XVI existian importantes astille
ros independientes a lo largo de la coarnisa Cantdbrica
(Pasajes, Laredo, Bermeo, Colindres, Santofa ...), y =
e ecialmente los asentados a lo largo de la ria vizeal
na del Nervidn., E1 capitdn CANO (1) nos da una noticia
de primera mano en este sentido, al decir textualmente:
"La fdbrica tenida en comdn por mejor y la que yo por =
tal estimo, es lagque se haze en las provincias de Vizca
ya y la que se haze en Portugal". Por su parte GUIARD

(2), indica que "la industria de construcciones mariti

l,- CANO, T, "Arte parafabricar naos", publicada origi-
nalmente en el afio 1611 y reeditada por el "Institu-
to de Estudios Canarios", la Laguna-1964, pag. 47.

2.,- GUIARD y LARRAURI, T, "Historia del Consulado de -

Bilbao". Bilbao-1913, T.l, pags. 203 y sigtes,
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mas del Sefinrio se sefiala coan estimacidn en todos los -
tiempns., Bilbao, corriendo el siglo XVI, localizd en el -
canal de su ria la fdbrica de naos y levantd la impoptan-
cia y reputacidn de aquella industria mads gque lo estaba -
antiguamente. Cantaba con abaondancia de madera, maestran-
za inteligente, multitud de carpinteros diestros, copia -
de marineros experimentados, capitales y todos los medios

ceonvenientes para la habilitacidén de navios"., E1l mismo =
GUIARD recoge una cita de MEDINA (1), en la gque se expre-
sa que "en esta Villa y su comarca se hazen cada afio mu

chas naocs, algunas de ellas grandes y hermosas por 1los

privilegios que contienen", Ciertamente, los astilleros

de la ria del Nervidn debieron de tener en esta época

una cartera de pedidos muy notable, y es dato curicso

que una Ordenanza Municipal del Concejo de la Villa (2)

prohibid los depdsitos de materiales para la construc -

cién de buques "en la calle San Nicolds, la cual de ordi-

- = e ew e = mw e e e me = =
= =2 =S §F =S = == S = = = =

l,- MEDINA, P, "Libro de Grandezas y cosas memorables de
Espafia®, Madrid-1566

2.- Ordenanza Municipal del afio 1530
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narin es intransitable, por las porciones de anclas y lom

bardas en ella depositadas",

La monarquia también fomentd la construc
cidn de buques para la Armada, a efectos de proteger el -
trafico maritimo comercial y para la realizacidn de expe-
diciones militares, Por ejemplo, en 1593 (1) en los asti-
lleros del Sefiorio de Vizcaya habia pedidos reales por -
importe de mds de quince mil toneladas, y las relaciones
de navios de guerra espafioles en estos tiempos demuestran

su extraordinario potencial en tonelaje y armamento (2).

_— e em er e mm e em == em e m mm e
= = = =2 = ¥ ="' = = = = = = =

l,- Archivo de Documentos del Concejo de Bilbao, Afio de -
ik 138

2,- Véase al efecto, y como muestra, la obra "Ccleccidn -
de Documentos inéditos para la Historia de Espafia y -
de sus Indias", de la Redaccidn del Archivo Histdrico
Espafiol, Madrid-1930.,, pdgs. 384 y sigtes. Acta de -
Lisboa del 8 de Mayc de 1588, sobre la "Relacidn de -
Galeones, navios pataches y zabras, galeagas, galeras

y otros navios",
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La bondad de los buqgues construidos en Espa-
%2 en estos tiempos era tal que los pedidos de armadores
extranjeros aumentaron muy notablemente, hasta el punto
de que esta situacidn se abservd como un peligro para los
armadores nacionales y como facilitacidn de la competen-
cia en los traficos maritimos internaciones. Todo ello -
fue expuesto en las Cortes de Toledo en el afio 1559, y -
como efecto se publicd pnsteriormente una provisidn real
(1) por la que se prohibfa "toda venta de naves a Con =~
cejo, Universidad de Comerciantes o particular extranje=-
ro, sin previo permiso real”,

En cuanto a la fdrmula constructiva utiliza-
da en la época, ésta era de gran sencillez basica. S8 -~
comenzaba ldgicamente por el casco, construido en tierra
y con la guilla al sol. E1 esqueleto del casco se Trecu =
bria con madera moldeada al fueg o, hdbilmente inserta =
en sujecciones de madera y claveteada, embadurnéndose el

conjunto con pez para gvitar fisuras antes del pintado -

1.- De Abril del afio de 1563
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La vuelta del casco se producia en la botadura,siguiéndose
despuéds con el armamento de la nave,Previamente a todo se
elaboraban los planos constructivos,por supuesto.En casos,
el adorno final del navio se encargaba a artistas renombra-
dos.AMICH (1) cita,por ejemplo,el caso de la galera ensefia
de D.,Juan de Austria.

El extraordinari incremento de la construccidn
de buques,y su constante perfeccionamiento,supuso un aumen=
to en los precios considerado escandaloso,CANO (2),como tes
timonio histdrico cercano,dice textualmente: "...y valia
quatro mill ducados una nao de quinientas toneladas y oy va
le quince mill,que casi es tres vezes mds.Y el jornal de ca
lafdte o carpintero valia dos reales y medio y cuesta agora
de dies a doze y catorze reales",

Con esta elevacidn en los precios es 1ld8gico que
los astilleros privados se resistiesen a tomar pedidos rea-
les,dado que en ellos era,prdcticamente,la monarquia quien
imponia los precios.E1l mismo CANO nos dice: "Pienso que no

—_— e = e e wm am wm  mm  we  me  m m=
= = S =8 =2 § = =:2: = =T = = 0=

l.,-AMICH BERT,J. Naves ...0b.Cit.,pdg.40.Refiriéndose a es-
ta galera dice: "Los apuntes,bocetos y planos de todo el
ornamento de la popa y proa fueron obra del arquitecto y
pintor italiano Juan Bautista Castello;llamado "£1l Berga-
masco".

2.-CANO,T. Arte...Ob.Cit.,pdg.93.



a23

a de aver hombre particular que se atreva a fabricar nao de
guerra,ni tampoco de merchante,por el poco sueldo gue da su
Magestad por tonelada" (1),

por ello la monarqufa fomentd la construccidn de
astilleros nacionalizados,lo gque supuso una grave lesidn pa
ra los constructores independientes.Esta polfitica estatal
de fomento de astilleros nacionalizadaos alcanzd con Ensena=
da su punto Algido,con la creacidén de los arsenales para
las construcciones militares.En el siglo XVIIIl,siguiendo la
apuntada politica econdmica,se crearon los de Cartagena,tl
Ferrol,lLa Carraca y La Pallosa,Ello supuso, juzgado sea @én
1a circunstancia histdrica gque le compete,un error econdmi=-
co,pues se puso en grave peligro a los astilleros particu -
lares,que cumplian una necesidad econdmica privada no cu -
bierta por los nuevos arsenales.A este respecto opina GUI=-
LLEN (2) que ésta fue una politica "tal vez equivocada,pues

podr{amos haber fomentado con encargos los magnificos asti-

—  w  ma wmh R e mw e oamm  mm ms mm =
= m  m E E =S S S = 5 = =

1.-CANO,T. Arte,..Ob.Cit.,pdg.%4.

2.~GUILLEN,).F. Historia Marftima...Ob.Cit.,pdg.32.
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lleros particulares que adn habfa por Levante y el Cantd -
brico" (1).

En el resto de las naciones maritimas,el desa =
rrollo de la construccidn de buques siguid derroteros muy
similares a los vistos para Espafia,con gran actividad de
astilleros y construcciones estatales,aunque en los paises
ndrdicos e Inglaterra los clubs de constructores dieron
fuerza notable a los astilleros privados,sabiamente apoya-
dos por protecciones oficiales,lLos consorcios de construc-
tores fueron también fdérmula ordinaria de fdbrica de bugues
en Alemania.Con permanentes instalaciones,los mismos arma-
dores construian sus buques en los astilleros del club.Es-
ta es,ldégicamente,una forma de construccidn modalidad de 1la
de "por cuenta propia",donde no hay,técnico-juridicamente,

contrato de construccidn (2).

1.-Entre los astilleros del Cantdbrico,ademds de los ya men
cionados con anterioridad,cabe citar,como mas importantes

y de nueva creacidn en esta época,el de Guarnizo,construi -
do tras la destruccidn en 1635 por los franceses del de
Santofia,y el de Esterio en el Ferrol,creado a impulsos o-
ficiales,.

2.-Esta conmstruccidn en régimen de consorcio de copropieta-

s./
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En esta época histdrica entendemos que es desta-
cable,a nivel de Nacidn,el gran avance conseguido por Fran-
cia en la construccidn naval,gracias a la politica creadora
de Colbert,Por obra de este gran ministro de Luis XIV,no sS
lo tendrd esta Nacidn el mis sistemdtico y completo ordena-
miento del transporte marftimo (1),sino que ademis comenza-
rZ con &1 una polfitica econdmica de amplio apoyo a la cons-
trueccidn naval.,En Brest,Rochefort y Le Havre se crean asti-
lleros para la construccidn de la nueva flota francesa (2).
Se prbmulgan,adamés,normas protectoras,primdndose la cons -
truccidn nacional y gravdndose la conmstruccidn y la compra
de buques en el extranjero.En 1670 el comercio con las colp

nias francesas estaba ya reservado a las naves nacionales.,

Indice notorio del gran desarrollo que la cons =

rios,se estatuye en Alemania en el "schiFFsFreunde";insti-
tucidén estudiada,principalmente,por LEWIS-BOYENS,"Dans Beuts~
che Seerecht",leipzig~1897,T,1,pdgs.140 y sigtes,;PEPPEN -

HE IM,"Handbuch des Seerecht",lLeipzig-1918,7.1,n%8,pégs.98

y sigtes.;y WUSTENDORFER,"Seechiffahrtsrecht”,leipzig-1923,
en "Ehrenberg’s Handbuch";UIII,ZQ,pégs.ZQS y sigtes.
1.-0Ordenanza del transporte marftimo de 1681,
2.-BONFANTE,P,"Storia del Commercio",Turin-1946,V,.I,parte

22 pdgs,83 y sigtes.



a2t

truccidn de buques alcanzd en esta época,lo suponen las nor
mas que para el transporte maritimo van naciendo,con tal im
pulso que para "mediados del siglo XIX,por Derecho Mercan =
til se entenderd casi exclusivamente el Cambiario y el Nari
timo" (1).Y esta idea es,sin duda,consecuencia del avance
en el trdfico maritimo y en la construccidn de bugues masi-
va que se produce en las mds importantes Naciones Europeas
a partir del siglo XVI,y que se acentda en las posteriores

centurias,

I-1-5,Edad Contempordnea.

A partir de mediados del siglo XIX,se produce la
incidencia de la "revolueidn industrial” en el campo de la
construccidn de buques,por aplicacidn a ésta de los avances

cient{fico-técnicos generales.La especializacidn de los bu-

]
]
[}
f

1.-MOSSA,L."Historia del Derecho Mercantil en los Siglos
XIX y XX",Madrid-1948,p4g.18.Y esta opinidn de MOSSA,en
parte exagerada,es cierta si observamos la casufstica prig
tica hasta mediados del siglo XIX (Pﬁe.;puede verse el

"Archiv flir Wechselrecht",afio de 1852,
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ques atendiendo al objetode su transporte se acentda (1),y
el aumento de tonelaje nos llevard hasta los actuales gran
des buques,auténticas ciudades flotantes.Con todo ello los
bugues van exigiendo fdrmulas constructivas de muy alta es
pecializacidn técnica,hasta el punto de que quizds la cans
truccidn naval,en general,es la de mAds avanzada tecnalogia
entre las formas constructivas ordinarias.

La incidencia mds importante que va a tener en
el campo del Derecho Mar{itimo la alta especializacidn téc-
nica de la construccidn naval es la desaparicién de la an-~
tigua forma constructiva "por cuenta propia™,es decir,que
constructor y propietario del buque coincidan en la misma

persona (2).Con ello podemos decir que el contrato de cons

1,-De una forma general y breve tratan la meteria de buues
especializados VEGA SANZ;R. y BELTRAN FLOREZ,L, "La Cons
truccidn Naval Espafiola y la Integracidén Econdmica Euro-
pea",Madrid-1959,pdgs.20 y sigtes.,

2.,=-5alvo,por supuesto,el constructor que construya para ven
der después la nave,sin pedido previo {supuesto no ordi-
nario),s la naviera con astilleros propios o construccig

nes estatales en astilleros nacionalizados.
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truccidn de buques como tal instituto juridicon,s8lo se da de
forma srdiparia y usual a partir de la segunda mitad del si-
glo XIX,aun cuando se haya dado en anteriores etapas histé -
ricas,como hemos visto,si bien hasta la Edad Contempordnea
la construccidn naval libre no era ordinaria fendmenc,sino
que,a2 lo mds,coexistia ccn la construccidn "por cuenta pra -
pia",bien sea por imperancia de l:s propios armadores parti-
culares,bien por su unién en consulados,ligas,clubs,o consor
cios.

Es importante establecer que en la actualidad se
vienen produciendo una serie de incidencias de diverso tipo
que suponen una alteracidén en los presupuestos tradicionales
de la construccidn de buques.Entre estas incidencias podemos
distinguir,como mds esenciales,las siguientes:

A) Aportacidén técnica del comitente,

La ya indicada tecnificacidn de las construcciones
navales estd produciendo en la actualidad un fendmeno de ex-
traordinarias consecuencias juridicas,cual es el de la pla -
nificacidn técnica impuesta al cecnstructor,puesto que,en al-
gunos casos,al astillero en el psdido se le imponen planos
realizados por empresas consultoras de ingenierfa naval,in -
dependientes de los d&rganos de estudios técnicos del astille
ro constructor.Este hecho de la planificacidn técnica ajena,

L . . . . . .
supondrd una modificacidn esencial en las responsabilidades
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del astillero constructor,que no deberd sino de seguir las
instrucciones y especificaciones técnicas solicitadas y a-
portadas por el petitor de la obra o comitente,limitdndose
la responsabilidad del astillero al cumplimiento fiel y co
rrecto de esas normas técnicas que le son impuestas,quedan
do libre,como es ldgico,de las consecuencias que traigan
causa de los posibles errores o incompetencias de los pla-
nos y datos técnicos aportados y exigidos por el comitente
en su pedido,

Ademds de la indicada limitacidn de responsabili
dad del astillero en la construccidén y consiguientes garan
t{as post-construccidn,esta obra bajo aportacidn técnica
del comitente supone un 1l8gico abaratamiento en el precio
del buque para el astillero.

8) Bugues gemelos y en serie,

Otra fdrmula de fébrica de buques que puede plan
tear problemas es el supuesto,de gran actualidad,de la cons
truccidn de buques gemelos o fabricados en serie,

En estos casos se produce una clara incidencia
sobre precios,pues una Unica planificacidn técnica sirve pa
ra todas las construcciones.Existe también en estos casos
una mayor dificultad en la individualizacidn de estos bu =

ques,comparativamente a las construcciones personalizadas,
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en cuanto que los casos cocmentados exigirfan una individua-
lizacidn que vendrd sdlo dada por el ndmero de fabricacidn
de los motores,nombre del buque,c3digo internacional de Se
flales,etc.Es una individualizacidn menos particularista,
normal en otro tipo de bienes muebles fabricados en serie
y destinados también al transporte.El problema juricdico bé
sico puede provenir del hecho de que la construccidén en 9B
rie de buques sea tal que se adquieran sobre catdlogos,por
muestrec de unidades ya realizadas o de otra forma similar,
En tales casos,como veremos mds adelante,es claro que la
naturaleza del negocio juridico contractual entre el comi-
tente y el astillero no es ni con mucho un contrato de abra.

Por dltimo,en estas construcciones puede darse
una garantia por defectos técnicos sucedida en cacdena,bajo
una prueba unificada,por defectos de planificacidn inciden
tes en toda la serie construida.

Por lo demds,entendemos,la construccidn de buques
gemelos o en serie (salvo el caso de construcciones sobre
catflogos),no supone un fendmens de trascendencia juridi-
ca respecto a la construccidn ordinaria y particularizada
de buques,

C) Influjo de las Sociedades Clasificadoras,

Finalmente,tienen en la actualidad gran trascen-

dencia en las construcciones de buques las Scciedades de
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clasificacidn,puesto que es usual que se pacte la inspeccién
de los diversos elementos ccnstructivos por parte de los tég
nicos de estas sociedades,y no se produce la recepcién.de la
obra hasta que la clasificadora de su certificacién a la
construccidn como correcta,seqin el tipo clasificatorio pac-
taco.

Las sociedades clasificadoras pueden ser privadas
o estatales,o privadas con reconacimiento oficial,lLa alta
preparacidn de su elemento humano ha hecho que con el tiem-
pc el armador que proyecta la construccidn de un buque exi-
ja como garantia de calidad su intervencidn,e,incluso,que
en casos esta intervencidn venga impuesta por las legisla-
ciones nacionales,

Las compafifas de seguros también consideran como
de gran interés para la determinacidn de sus riesgos la cla
sificacidn de un buque,a la hora de aceptar la ccbertura
de riesgos en el seguro maritimo.,

Légicamente los cargadores expertos también suc-
len exigir la mdxima calificacidén al buque que va a efec -
tuar el transporte de sus mercancias,y en la determinacifn
del cdnon de arrendamientos y fletamentos de buques tienen
considerable importancia las calificaciones de los mismos.
Por supuesto que esa clasificacidn es trascendental a la

hora de la fijacidn del precio en la compraventa de un bu-
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que.

Las principales clasificadoras son el Lloyd‘s,el
Bureau Veritas,el Registro Italiano,el American Bureau,la
Teikohu,la Norske VYeritas,el Germanischer,la British Corpo-
ration y el Registro de buques de la U.R.5.5.

E1 Lloyd’s (1) como clasificadora se remonta a
1834,y el Veritas a 1829,y ambas son las mds prestigiosas
entidades de clasificacidn.Algunos buques llevan incluso
la clasificacidn de las dos sociedades,

Es importante destacar,que suele darse una cla -
sificacidn a la construccidn,y que la misma puede variarse
a resultas de los sucesivos reconocimientos periddicos pos-
teriores,una vez que el bugue entra en servicio,

Un problema de trascendencia que se plantea en:
relacidn con las sociedades clasificadoras,es el de su ré-
gimen de responsabilidad por errores en la clasificacidn
(supuesto nada ordinario en la prictica) o en los informes
dados a terceros.Vista la importancia de las certificacio=-
nes e informes de estas entidades,es l8gico pensar que los

errores emitidos en las mismas son muy ficilmente suscep -

l1.-"Lloyd s Register of British and Foreign Shipping",es

el nombre completo de esta importante clasificadora.
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tibles de causar graves perjuicios a los interesados,

Las clasificadoras suelen determinar de antema -
no su irresponsabilidad a los efectos antedichcs.tstas
cldusulas o indicaciones de irresponsabilidad entencemas
gque no son validas si hay en los hechos dolo,negligencia
o culpa profesional,pues,como indica el Art. 1902 del C§-
digo Civil Espafiol,"el que por accidn u omisidn causa da-
Mo a otro,interviniendo culpa o negligencia,estd obligaco
a reparar el dafio causado",sin caber limitaciones extraor
dinarias a este mandamiento legal.Es decir,nec caben cliu-
sulas de irresponsabilidad sobre actos en que el causan -
te intervino con neglicencia o culpa,ni es materia dispo-
nible por los particulares de forma unilateral,

Todas estas incidencias vistas,a mds de las or-
dimarias de los contratos de obra,han supuestc que la pragc
tica corriente de los contratos de construccidén de buques
exija su plasmacidn por escrito,independientemente de que
los Derechas nacionales exijan o no esta formalidad,pues-
to que con ello se consigue la determinacidn de las obli-
gaciones de las partes,su prueba,y,en fin,la seguridad ju

ridica de los contratantes.
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1-2-1.Introduccidn,

El contrato de construccién de buques como tal es
una realidad institucional que no tiene un origen mis remo-
to a la Alta Edad Media europea,adn cuando las construccio-
nes navales,por supuesto,se flan dado en mayor o menor medi-
da en todas las épocas,eomc hemos visto en la anterior se -
ccién histérica.

Con anterioridad a la Alta Edad Media existfa,co=-
mo decimos,construccidn naval,pero técnico-jurfdicamente neo
podemos decir que existiese contrato de construccidn,en ge-
neral,ta fdrmula constructiva normal era la denominada "por
cuenta propia",.,Suponfa que el mismoc propietario del buque
futuro actuaba la construccién de su propio navio,con la ma
no de cbra proporcionada en parte por la que iba a ser la
futura tripulacidn,y con el asesoramiento e inspeccidén téc-
nica de copistas y carpinteros especialistas en la constru-
ccidn y aparellaje de naves,denominados calafates o carpin-
teros de ribera,cuya actuacidn desde el punto de vista ju -

ridico supania un contrato de prestacidén de servicios.Es de
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cir,los calafates actuaban bajo la depencdencia de un prin-
cipal o constructor propiamente dicho,el cual,como indica-

. . ’ 3 .

mos,coincidia con la persona propietaria de la res nova.
Descde el punto de vista técnico era ldgica esta fSrmula de
fébrica de buques,en cuanto que la simplicidad de las cons
trucciones no exigia de mayores tecnicismos ni conocimien-

tos muy especializados,

I]-2=2.La Edad Media,

Con el desarrollo del comercio se produjo en la
Edad Media un gran impulso en la construccién de bugues,
en cuanto vehiculos necesarios para el transporte marfti-

’ - .
mosel mas capaz de los transportes.Esto hizo que estas

. . . . s P
construcciones alcanzasen una estimable especializacién
técnica,y con ella la de los calafates y redactores de pla
nos y copistas,

Las asociaciones de comerciantes establecieron
astilleros comunes,en los cuales prestaron sus servicios
como empleados fijos los principales carpinteros de ribe-
ra de la época.0tros se establecieron por su cuenta y,sal-

. . . & . . I d
vo pedidos de escasa consideracidn,siguieron contratandaose
bajo regimenes constructivos '"por cuenta propia" del cons-

tructor-propietario.Sin embargo,en los pobres e insuficien
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tes astilleros de los calafates establecidos libremente,co-
menzaron a darse los primeros contratos de construccidn de
buques strictu sensu,si bien de tan escasa importancia que
apenas nos quedan noticias histdricas de ellos,Esto agrava-
do por el hecho de que en sus posibles contenciosos con sus
petitores-comitentes,nos podian acudir en demanda de justi -
cia a los rdpidos tribunales comerciales,en primer lugar
porque su condicidn de comerciantes era puesta en duda,y,
en fin,porque estos tribunales especializados cdependfan en
buena parte de los consulados de mercaderes,

Pese a ello,de las pocas noticias histdricas que
tenemos,sabemos que el contrato de construccidn de buques
se consideraba,en su naturaleza juridica,como compraventa
de cosa futura,siguiendo la normativa que para los contra-
tos de ejecucidn de obras habfa establecido el Corpus Iu -
ris de Justiniano,y que se extendid por Europa durante es-
ta época (1),y con la mdxima fuerza en el Renacimiento,de

forma que las instituciones del Derecho Romano serdn el

l,-"Instituciones" ,NQIV,L,III,T.XXIV,
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"alma mater™ del Derecho Occidental (1).

I-2-3,Epoca Moderna,

Entre los siglos XYI a XVII se va produciencdo u=
na lenta evolucidn de la construccidn "por cuenta propia"
a la construccidn bajo pedido o "a forfait".,Es decir,y ju-
ridicamente,va normalizdndose la existencia de contratos
de construccidn de buques.

La creciente especializacidn de la construccidn
naval,la independizacidn y regulacidn protectora del gre -
mio de calafates,y las inversiones en los astilleros inde-
pendientes en comandita o por creacidn directa,suponen el
despegue econdmico de este negocio.De esta forma pueden em
pezar a competir,adn débilmente,tanto frente a lecs astille
ros de consorcios de armadores y consuladcs de mercaderes,
como frente a los astilleros estatalizados,

A nuestro juicio,los principales elementos de in

cidencia en esta evolucidn histdrica son los siguientes:

1.-ARIAS RAMOS, "Derecho Romano",Madrid-1951,pdgs.568 vy

sigtes.
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a) La creciente especializacifn y alta tecnifica-
cidn de las construcciones navales,que fueroan imposibilitapn
do la construccifn a personas no téenicas,con lo que la
construccidn "por cuenta propia" de particulares no agrupa=-
dos en consorcios o ligas guedd herida de muerte.

b) Consecuentemente,el progresivo encarecimiehto
de estas construcciones,que a la larga limité los negocios
navieros en manos de grandes comerciantes,consulados,corpo-
raciones y ligas mercantiles,y el poder real,Ello supuso u=-
na lucha econdmica entre los astilleros independientes y
los afectas a consorcios,en claro perjuicio de éstos Jlti -
mos,puesto gue la escisidn nacia en el mismo seno de los
comerciantes,dados los apoyos econdmicos de capitalistas
(sociedades en comandita) al nuevo floreciente negocio de
los astilleros privados independientes,

c) E1 fortalecimiento de los gremios,y entre e -
llos del de calafates,protegidos por medidas legislativas
(1) impedidoras de la competencia,lo que hizo,unido a la

creciente especializacidn,impedir las construcciones no fis

1.,-Con el reforzamiento de lcs gremios y profesiones la mo-
narquia seguia la inteligente polftica de creaciin de una
nueva clase media destinada a contrarestar el gran pocer

de la nobleza,
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calizadas por los calafates,

d) La misma tendencia mercantilista a la consti=-
tucidn de grandes empresas (navieras en este caso),que pre
cisaban de construceciones en masa,

e) La competitividad en los transportes maritimcs
gntre las naciones desarrolladas,que suponian la necesidad
de naves cada vez de mds alto tonelaje y mds seguras y rd-
pidas en la navegacidn,

En el siglo XVI todavia la forma de contratacién
pare la adquisicidén de bugques por construccidn era la ver=-
bal,usualmente,Por escrito no se recogian mids que los pla-
nos técnicos.Posteriormente fueron especificdndose los as-
pectos técnico-constructivos,y,por fin y progresivamente,
fueron incorpordndose a las especificaciones cldusulas
contractuales,Con ello se llegarfa,en los siglos XVIII y
XIX,a un deslinde formal entre contrato y planos y especi-
ficaciones técnicas.

Por lo demds intervenian en la regulacidn de las

relaciones juridicas de las partes los usos de la plaza (1),

l,-Pueden verse a los efectos los "Diarios del Archivo An-
tiguo de las Casas Consistoriales",del Archivo Municipal

de Barcelona,
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en parte los estatutos y normativas de consuladeos,e influ-
fan también los "precedentes" de los tribunales comerciales.
Como normativa legal reguladcra,en Espafie,tenemos original
mente a las Leyes de Partidas de Alfonso X "E1l Sabio,y
los fueros y leyes que de ellas tuvieron causa.,Debe indi -
carsé que la regulacidn de Las Partidas en la materia es
muy escasa,y que de las normas aplicables se deduca la po-
sibilidad de regular el contrato de construccidn de buques
por las normas de la compraventa (como de res futura,con -
forme a la influencia del Derecho Romano justinianeo),o
por las del arrendamiento de obras (1).

La equiparaeidn que se daba en estos tiempos en-
tre compraventa (de cosa futura) y construccidn de buquss
es tan palpable que cuando se observd el peligro de las ex

cesivas transmisiones de buques al exterior,o las constru=-

l.-Partida V,T,VIII,Ley XUII;titulada bajo el genéricec epi
grafe de "Qudles deben ser las obras que prometen los
maestros de facer & pagamiento de los sefiores".leyes de
Partidas,edic,Real Academia de la Historia,Madrid-1807,
T.111,pdgs.227-228,En general los contratos de obra se
pactaban verbalmente ("deciendo asi que fardn tal labor"),
y el pago total sa realizaba,salvo pacto,a la recepciin
de la obra terminada ("que se pagardn della guando la vie

ren acabada"),
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cciones en astilleros espafioles a favor de armadores extran
jeros,también muy abundantes en deterioro de la celeridad
de pedidos a armadores nacicnales,una provisidn real limi =
tativa de estos negocios (provisidn del afio de 1563),equi =
paraba ambas fdrmulas adquisitivas de la propiedad bajo la
denominacidn genérica de "ventas",

En los siglos XVI y XVII todavia siguen ddndose
construcciones "por cuenta propia",si bien normalmente rea-
lizadas por astilleros privados para vender después las na-
ves por ellos construidas a teroeros,ZABALA (1) cita tex -
tualmente al capitdn ESCALANTE (2),el cual en el afio 1575
decfa,refiriéndose a los constructores de la canal de la
ria del Nervifn: "Porque como all{ lo han tomado por oficio
y granjer{ia y las hacen (las naves),no para navegar ellos

en ellas,sino para intento de tornarlas luego a vender pa-

o — e e e
= = & = = = = = = = = = =

1.-ZABALA Y ALLENDE,F.,"E1l Consulado +es0b.Cit,,Bilbao~-1907,
pAgs.116 y sigtes,
2,-ESCALANTE DE MENDOZA,J."Itinerario de Navegacidn de los

Mares y Tierras Occidentales",Sevilla-1575.
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ra estas navegaciones en los mares occidentales™.Y en el mis
mo sentido la exposicidén de una pragmdtica real del siglo
XVII (1),2a cual decfa refiriéndose también a los astilleros
del Sefiorio de Vizcaya: "Si algunos navios grandes se fabri-
caban en el dho Sefiorio fue para venderlos en Sevilla por
género de mercancia para la carrera de Indias".

Ademds de estas "obras acabadas",los astilleros
construian también bajo pedidos previos de "particulares de
otros puertos o con destinacién a Indias" (2).E1l "de otros
puertos" del texto se refiere a los buques de gran tonelaje
construidos en Vizcaya,ya que los comerciantes viscainos u-
tilizaron por entonces el pequefio navio para sus transportes,
al parecer debido a que se consideraba de mds fdcil manejo
en las normalmente turbulentas aguas del Mar Cantdbrico,y
también,y principalmente,por la escasez de calado que tenia

la. r{a del Nervidn.

l.-Del afio de 1610,
2,-GUIARD Y LARRAURI,T. Historia del €Consulado ...0b,Cit.

Bilbao-1913,T.1,pdg.204.
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Desde finales del siglo XVYII se comienza el fo-
mento de la plasmacidn escrita del contrato de constru =
ccidn de buque,tratdndose en muchos casos de documentos
piblicos (1).En los protocolos notariales de estos siglos
se observan ya contratos de construccidn que especifican
detalladamente plazos de actuacidén,planos,precios,elemen-
tos utilizables,calidades,fecha de botadura,conformacidn
del armamento del buque,tipos de materiales férricos a u-
tilizar,decoracidén del navio,clases de maderamen,dimensig
nes,tonelaje aproximado,etc., (2).

En estas escrituras se atiende mds a la fija =
cién de los elementos materiales y técnicos de la obra ob
jeto del contrato que a la configuracidn juridica del mis
mo.Sin embargo,sigue manteniéndose la tesis de otorgar al
contrato de construccién la calificacidn de compraventa

de cosa futura,teoria que tuvo gran predicamento en los

1,- Documentos Pdblicos del "Archivo Histdérico de Vizca-
ya" ,Protocolos de Escribanos.Siglos XVII y XVIII,

2.,-Véase,p.e.,el Protocolo del afo 1745 del Escribano C.
de Achutegui.Archivo hist8rico de Vizcayaj;documentos pd

blicos,epig.2681,
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siglos XVIII y XIX por influjo de la doctrina mercantilis-
ta francesa,tradicionalista en este punto,influencia que
se acrecentd desde la codificacidn napolednica y su exten=

sidn a otros cddigos nacionales.

1-2-4,Epoca Contempordnea.

Desde mediados del siglo XIX (1) la construccidn
de buques "por cuenta propia'' deja de ser férmula normal
constructiva (salvo,como ya hemos indicado con anteriori =-
dad,en los casos de grandes compafiias navieras con astille
ros propios,constructores participes en negocios de arma =
dores,o construccién estatalizada),y,prdcticamente,no hay
ya mds construccidn que la actuada "bajo previo pedido®,
La época fijada por la prdctica totalidad de la doctrina
como momento histdrico clave de este cambio jurfdico es la

segunda mitad del siglo XIX (2),coincidiendo con la apli -

1.-DESJARDINS."Introduction historique a 1°etude de Droit
Commercial Maritime",Paris-1890,pdgs.112 y sigtes.

2.-DESJARDINS,."Traité de DOroit Commercial Maritime",Paris-
1878-1882,T7.1,n%s.59 y sigtes.;PIPIA."Trattato di Diri-

tto Marittimo",Mildn~1900,T.1I,pdgs.29 y sgtes.; B/
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cacién al buque de las nuevas técnicas e inventos propios
del maquinismo industrial,que supuso en el mar la revolu =
cién de medios (abandono definitivo de la vela e implanta -
cién de la propulsidén mecdnica).

Sin embargo,a simples efectos dogmdticos,la doc -
trina sigue haciendo la distincidn entre ambas fdrmulas de
fdbrica de buques (1),si bien sé8lo en la de "bajo pedido"
existe propiamente contrato de construccién,en cuanto gue
hay diversidad de partes y contraprestaciones,por lo cual
la doctrina mds consecuente al tratar del contrato de cons-
truccidén se refiere sblo a la férmula "bajo pedido" (2),
aunque ambos tipos constructivos coexistan como modos de

adquirir la propiedad (3),

ASCOLI,"Nel Commentario al Cddice di Commerce",Turin=-1923,
pédgs.31 y sigtes.;MACLACHLAN,"A treatise on the Law of Mer=-
chant Shipping",Londres-1923,pdgs.2 y sigtes.;SCIALOJA;"Sis
tema del Diritto della Navigazione",Roma-1933,pdgs.l120 ysgtes.
l,-Pueden verse,entre otros muchos autores,a FELDMANN,A,
"Notes et questions de Droit Maritime",Paris-1906,pdgs.
46 y sigtes.;y DIEZ MIERES,A."Derecho de la Navegacidn",
Buenos Aires-1954,T,I,pdgs.112 y sigtes.
2.~-SANCHEZ CALERO,F.,"Instituciones de Derecho Mercantil",

Valladolid-1973,p&4g.511, ;BROSETA PONT,M,"Manual de Dere-
Sk
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En la actualidad la forma ordinaria de contratar
la construccidén del buque es la escrita,bien porque expre-
samente lo exija asi la legislacidn interna,bien porque se
precise para la actuacidn de garantias crediticias,bien,fi
nalmente,porque la seqguridad juridica de las partes contra
tantes asi lo impone,dada la complejidad prdctica de las
contraprestaciones de las partes contratantes,que khace fi-
jar de la forma mds concreta y clara posible cldusulas con
tractuales que eviten disparidades en la interpretacidn de
las respectivas obligaciones de constructor y comitente,
Se observa en la prdctica de las contrataciones
que se huye de la calificacidn jurfdica del contrato.Real-
mente,como en todos los contratos de obra en que prima u =

na obligacidn de hacer de la que resulta una res nova,en

cho Mercantil™,Madrid=-1974,pdgs.718 y sigtes,
3.-GARRIGUES,J."Curso de Derecho Mercantil'",Madrid-1956,

T.11,p4gs.683 y sigtes.;URIA,R."Derecho Mercantil",Ma_

drid-1966,pdg.859;SANCHEZ CALERO,F. Instituciones ...Ob.

Cit.pdg.512.;BROSETA PONT,M. Manual ...0b.Cit.,pdg.717.
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€l contrato de construccién de buque puede darse una natu-
raleza juridica de compraventa de cosa futura o de arren -
damiento de obra (locatio-conductio operis).Esta dicotomia
calificadora del contrato de obra no es nueva,Ya en Roma
se debatfia este punto entre la Escuela Sabiniana y la Pro-
culeyana,manteniendo la primera la tesis de la compraventa
de cosa futura y la sequnda la de la locatio-conductio o -
peris,E1l Corpus Iuris de Justiniano admitid la tesis de
la Escuela de Sabino (1),extendiéndose tal calificacidn en
tre los juristas occidentales desde la Edad Media por via
del renacimiento del Derecho Romano y su influencia en las
legislaciones nacionales,la cual llega hasta nuestros dfas.(2)

Incluso la doctrina francesa mds cldsica (3) pro
pugna la calificacidn de este contrato como compraventa de
cosa futura cuando el constructor proporcione los materia-
les del bugque a construir (aportacidén ordinaria y usual en

la préctica).

1.-ARIAS RAMOS., Derecho ...0b.Cit.,pdgs.568 y sigtes.,

2.,-GARCIA-GALLO,A."Manual de Historia del Derecho Espafiol"
Madrid-1967,T.1,n%213,p4g. 103,

3.-P.,e.,BONNECASE."Traité de Droit Commercial Maritime",
Paris=-1923,pdgs.261 y sigtes.;WAHL."Précis theorique et
practique de Droit Maritime",Paris-1924,pigs.34 y sigtes,;

RIPERT,G."Droit Maritime",Paris-1950,pdgs.340 y sigtes.
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La 1fnea doctrinal que sustenta la tesis de la
calificacién de este contrato como de arrendamiento de o-
bra estd representada hoy,sobre todo,por la doctrina cien
t{fica italiana y espafiola (1),hasta el punto de que en
allas;en general,no se considera la posibilidad del tratg
miento de la compraventa de cosa futura.

Por Gltimo,y en base al principio juridico geng
ral obrante en todo el dmbito del Derecho Privado relati-
vo a la libertad pactional,se sostiene por parte de la
doctripa de los autores la posibilidad de que los contra-
tantes determinen por el imperio de su veluntad la cali -
ficacidn contractual (2),e incluso se propugna,comoc mejor
solucidn prdctica y respecto a lo no acordado por las par

. 4 . 1 Y
tes,la aplicacidon conexionada de las normas del arrenda -

l,-Puade consultarse al efecto a SANCHEZ CALERO,F. Insti-
tuciones ...0b,Cit,,pdg.511.

2.-MIRABELLI."Dei Contratti in generale";Turfn—1958,pégs.
146 y siqgtes.;y SANCHEZ CALERO,F. Instituciones ..,.0b.

Cit.,pdg.511,
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miento de obra y las del contrato de compraventa (1),

Hay que consignar que el intento de determinar
una calificacién sobre la naturaleza juridica del contra-
to de construccidn de bugue na supone en absoluto un sim-
ple prurito cientifico,ni siquiera un necesario intento
dogm&tico.Por el contrario,la determinacidn de la natura-
leza juridica del contrato tiene unas consecuencias prdc-
ticas de muy extraordinaria importancia.En efecto,segin
estemos ante una venta de cosa futura o ante un arrenda -
miento de obra,podrd variar la persona titular de los de-
rechos de dominio durante la construccidén del buque.los
riesgos de lesién o pérdida durante la construccidén varia
rdn igualmente segdn el principio res perit domino (la cgo
sa se pierde para su duefio).lLa hipoteca del buque en cons
truccidén podrd también presentar problemas derivados de
la calificacién contractual,pues,vista la posible modifi-
cacidn en la titularidad dominical,sdlo puede garantizar

en hipoteca el investido con las atribuciones d& la pro -

1,-SANCHEZ CALERO,F, Instituciones ...Ob.Cit,,pdg.511.
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I-3-1.,Derecho Francés.

En materia de construccidn de bugues el Cédigo de
Comercio de Francia fue modificado por Ley de 3 de Epero
de 1967,E1 Capfitulo II de esta Ley se dedica fntegramente
a la construccidn de buques (1).Segln este articulado (que
inteligentemente se refiere sélo a la construccidén "a for-
fait" m bajo pedido,lnico supuesto en gue existe contrate
de ronstruccidn),el contrato debe establecerse por escrito,
exigencia formal que se extiende incluso a las modificacig
nes mosteriores,bajo perpa de nulidad,

Salvo que las partes contratantes excresamente
determinasen lo contrario,se considera propietario del bu=
que durante la construccidén al propio constructor.ts decir,

kasta la recepcidn de la obra (res nova),lo construfdo per

1,-Arts,5 a 9,
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tenece en dominio al astillero,Pese a la recepcidn el co -
mitente mantiene sus derechos de garant{a respecto al bu -
que construido y recepcionado por un plazo prescriptorio
legal de un afio,

Esta regulacidn,que exige la formulacién contrac
tual documentada,se completa y reitera por el Capitulo III
de la Ley de 3 de Junio de 1967,que se refiere textualmen-
te a "Las formas de los actos relativos a la propiedad de
los buques",determinidndose que "todo acto constitutivo,
translativo o extintivo de la propiedad o de cualquier o -
tro derecho real sobre buque francés,debe,bajo pena de nu-
lidad,ser plasmadoc por escrito (1).

Ademds el constructor queda obligado,a efeectos
pdblicos,a hacer declaracidén del contrato ante la autori -
dad administrativa competente,salvo que el tonelaje bruto

de la nave a construir no exceda de las diez toneladas (2).

= =SS EEE=E =

l,-Pdrrafo 12,Art, 109,
2.-Arts.5 y 6 del Decreto de 27 de Octubre de 1967,denomi-

nado "Estatuto de Buques'".
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Por otra parte podemos decir que,en general,"la
doctrina y la jurisprudencia francesas estidn de acuerdo
en calificar este contrato como una venta de cosa futura®
(1).En este sentido es cita jurisprudencial obligada la
sentencia del Tribunal de Cholet de 1949 (2).
El contrato de construccidn de buques se reputa
en todo caso como mercantil para el constructor (3),mien-
tras que serd mercantil o civil para sl comitente segdn

vaya o no a destinar el buque a la navegacidn comercial,

I-3-2.Derechos Belga y Holandés,

En ambas Nacicnes se ha venido sustentando el
criterio francés de calificacidfn del contrato como venta

de cosa futura.

=z =X X = = X = ZE =X = = = o=

1.-CHAVEAU,P, "Traité de Droit Maritime",Paris-1958,pag.
97,

2.~-Sentencia del Tribunal Civil de Ehclet;de 27 de Julio
de 1949,

3.-Segdn el criterio expresado por el Art.633 del Cddigo

de Comercio Francéds.
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La construccidn,l8gicamente,se observa como mo=-
do de adquirir la propiedad del buque originariamente.Co-
mo tal es precisa la contratacidn documentada (Art.195
del Cédigo de Comercio Belga,en aplicacién analdgica,y Art,
309 del CAdigo de Comercio Holandés,el cual exige también
la inscripeidn en el registro).

El contrato de construccidn de buque en ambas
legislaciones se reputa como mercantil en cuanto gue co =
mo mercantil se califica la actividad de toda empresa de
construccidn,y como mercantil se considera también todo
acto de transferimiento dominical sobre bugues,tanto des-
tinados a la navegacién interior como exterior (Arts.633
y 4=-492 de los £6digos de Comercio Belga vy Holandés;respeg

tivamente),

I-3~-3,Derecho Portugués,

£l cldigo de Comercio de Portugal determina gue
"los contratos que tuvieren por objeto la construccidén de

naves deben ser realizados por escrito" (1).Incluso se e=-

=] = =5 =5 =2 =¥ =¥ =5 =5 = ===

l,-Art.489 del €ddigo de Comercio Portugués.
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xige la forma escrita para el contrato de reparacién de
bugues,cuando el importe de la reparacidn exceda de 1la mi
tad del valor del navio,Para mayor fijacidn del principio
de la formalidad documental del contrato,el Art.490 del
Cidigo de Comercio de Portugal determina gue todo contra-
to transmisivo de la propiedad del buque debe ser celebra
do por contrato auténtico o autenticado (1),

El contrato se califica como mercantil a todos
los efectos,Por otra parte,la doctrina clisica mercantilis
ta aunque estudia los dos tipos de calificacidn de la na=-
turaleza juridica de la institucidén,conviene,y esta cali-
ficacidn es la que impera actualmente dentro de la doctri
na cientifica del Derecho Mercantil en Portugal,en la a -
preciacién arrendaticia de obra.

£1 nuevo CAdigo Civil Portugués de 1966,compli-
ca la calificacidén contractual y el cardcter adquisitivo
al decir en su Art,1212 que "en el caso de contrato de em
resa de construccidn de cosa mueble con materiales sumi -

nistrados,en todo o parte mds importante,por el empresa -

l1.-Comentado por ANTHERO,A."Comentario ao Codigo Commer =

cial Porfuguez“,Dporto—lQIS,U.iI,pégs.SlS y sigtes,



n W

f-"‘".
i
co

cb
rio,la aceptacidn de la cosa implica la transferencia de la
propiedad para el duefio de la obraj;si los materiales hubie-
ran sido suministrados por éste,contindan siendo de su pro-
piedad,as{ como es de su propiedad la cosa luego que sea
concluida",

En el caso de construccidn sobre inmuebles intro-
duce legalmente las tesis de la especificacidén en el contra
to de construccidn,al decir,en el segundoc pdrrafo del Art,
1212,que "en el caso de contrato de empresa de construccidn
de inmuebles,siendo el suelo o la superficie de pertenencia
del duefio de la obra,la cosa es de propiedad de éste,aunque
sea el empresario quien suministre los materiales;éstos se
consideran adquiridos por el duefio de la obra a medida que

van siendo incorporados al suelo®,

I-3-4.,Derecho de la Alemania Federal.

El CSdigs de Comercio Alemdn (H.G.B.) no se re -
fiere expresamente al contrato de construccidn de buques,
por lo que hay gue acudir a la ley civil comdn como suple-
toria,conforme determina el Art,2 de la "lLey de Adaptacidn
para el Planteamiento del Cddigo de Comercia",

£1 B.G.B. (Cddigo Civil Alemdn) determina que el
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suministro de una obra fungible se regula por las disposi-
ciones de la compraventa,y de no fungible por las de &ésta
y el arrendamiento de obras.Dada la dificultad en la deter
minacidén de la fungibilidad,doctrina y jurisprudencia es -
tidn de acuerdo en una aplicacidn normativa mixta (1),

Aunque a priori la legislacidén civil{stica ger -
mana no exige formalidades para la adquisicidn del dominio
sobre f®muebles,en cuanto a la adquisicidn de buques res -
pecta se exigen a efectos prioritariamente administrativos,
y la doctrina de los autores califica,salvo peculiaridades
contractuales,el contrato como mercantil,habiendo divisio-
nes cientificas entre las consideraciones de 1la compraven-
ta de cosa futura y el arrendamiento de obra en la deter -

minacidn de la naturaleza jurf{dica.

l.-Sobre la dificultad determinativa de lo fungible,vdase
a MARTIN PEREZ,P."Los bienes y su clasificacidn",en Nue-
va Enciclopedia Juridica Seix,Barcelona=1951,Vnl.II1I,

pdg.356,
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I-3-5.Derecho Anglosaidn.

Para el Derecho Britdnico el contrato de constru-
ccién de buqgues supone,en esencia,una compra de res futura
(1).Como sabemos,la adquisicién del buque se puede ir ac =
tuando paulatinamente a la construccidn,con recepcionss par
ciales,o por una recepcidén final a la terminacidn de 1la
construccidn (2).En estos casos la jurisprudencia viene
sentenciando que la propiedad permanece en el daminio de
los constructores hasta la terminacién del buque de forma
absoluta,si la recepcidén es final,y parcialmente si media
pacto de recepciones paulatinas.

A la terminacién de la construccidn el astillero
debe librar certificado en tal sentido al comitente (3),vy,
salvo que éste haya adquirido la propiedad gradualmente,

debe entregarle "escritura de venta" (4).

l,~Sale of Goods Act,de 1893,
2.-Regla 5-1,Secc.18,de la Sale of Goods Act,
3.-Merchant Shipping Act,de 1894,Secc.10.

4,-MACLACHLAN. A treatise...Ob.Cit.,pdgs.19 y sigtes.
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La exigencia de documentabilidad contractual se

entiende implicita en la teoria del Derecho Britdnico so-
bre construccidén de buques (1).

Lo visto para el Derecho Britdnico es aplicable

a todos los Derechos de influjo sajdn,con particularida -

des nacd@onales de menor entidad.En concreto,a efectos del

Derecho de los Estados Unidos de Norteamérica puede verse

su CSdigo de Comercio Uniforme (2),seguidor de las tenden

cias compraventistas.

I]-3-6.,0erecho Italiano,

En Italia el C&digo de la Navegacidn (3) exige
la formulacidn por escrito del contrato de construccidn

de naves bajo pena de nulidad (4).

l.-Ver a CHORLEY y GILES,"Derecho Maritimo",Barcelona=-1962,
pdgs.29 y sigtes.Traduccidn y Notas de Aplicabilidad al
Derecho Espafiol de SANCHEZ CALERO,F.(al objeto,pdgs.35-36).

2.-Pueden consultarse los comentarios de TUNC,A."C8digo de
Comercio Uniforme de los EE.UU.",Paris-1971,

3.,-Promulgado por Decreto del 30 de Marzo de 1942,

4,-Para CARRESI,"La Transazione",Torino-1945,pdg.147,1la o
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En cancreto,el Art,237 del Codice della Naviga-
zione expresa que "el contrato de construccidn de buque,
las sucesivas modificaciones o su revocacidn,deben cons =-
tar por escrito bajo pena de nulidad".BEsta formalidad no
es necesaria para los buques de propulsidn mecdnica que
no excedan de diez toneladas,o,en otro caso,de veinticin-
Can

A aefectos publicitarios el contrato debe ser
inscrito en el registro de bugues en construccidén.A falta
de inscripciéfn,y salvo prueba en contrario,el buque se
considera construido "por cuenta propia™ del constructor
(1).

En cuanto a la calificacién sobre la naturale -
za juridica del contratao hay discrepancias.La doctrina

mercantilista m&s cldsica distingue entre el supuesto de

forma escrita es necesaria simplemente ad solemnitatem pa
ra la validez de la transaccifn relativa al contrato de
construccidn de buque.Sin embargo la jurisprudencia exige
la forma escrita ad substantiam (P.e.,la Sentencia de la
Corte de Casacidn de 12 de Emero de 1955).

l,-Art.238-19 del Codice della Navigazione,
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que el comitente ponga los materiafies para la construccidn
0 no realice estas aportaciones (1).En el primer casoc se
sustenta la teoria de la adquisicidn a titulo originario
mediante el contrato de arrendamiento de cbra,y en el se =
gundo la de la adquisicidén a tftulo derivativo y por el
contrato de compraventa de cosa futura,para una minoria,y
por el del arrendamiento de obra,para la mayoria.

La doctrina moderna en Italia tiende a2 resolver
el problema unitariamente,calificando la adquwisicién del
buque por construccidn como originaria y en base al contra
to de arrendamiento de obra,siguiendo as{ la tesis formu -
lada ya por CARNELUTTI (2).Para este autor el arrendamien-

to de abra no mira tanto a una sucesidn dominical del 1o -

1,-LORIZIO."I1 Contratto di Appalto",Padova-1939;n949,pégs.
103 y sigtes.;BRUNETTI,"Diritto Marittimo Privato Italia-
no",Torino-1929,7.1.,n%128,p4gs.399 y sigtes, ;SCIALOJA,
Sistema ...0b.Cit.,pAg.256;RUBING."L “appalto”,Torino=-1946,
n2s,301 y sigtes.,pdgs.358 y sigtes,;PIPIA.Trattato ...
Ob.Cit.,U.I,n95.42-43;pégs.47 y sigtes,

2.~CARNELUTTI.,"Teoria Giuridica della Circolazione",Padova-

1933,pégs.98 y sigtes.
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cator al conductor,cuanto a una adquisicidén originaria a
favor del primero.lLa diferencia entre el arrendamientc de
obra y la venta de cosa futura estd precisamente en que
por virtud de ésta dltima la res nova nace en el dominio
del vendedor y después pasa al del comprador,mientras que
el locator operis adquiere sin mds la propiedad de la res
ncva,la cual nunca estd en el dominio del conductor.

La materia no queda suficientemente resuelta en
el Derecho positivo italianc,pues si bien el Codice Civi-
le parece inclinarse hacia la calificacidn del contrato
de construccidén,en todo caso,como arrendamiento de abra,
en el dmbita mds esticto del Derecho Marfitimo la materia
se complica algo con la redaccién del Art.238 del Codice
della Navigazione,ya visto,y mucho en el Reglamento para
la Navegacidn Maritima,el cual en su Art.4ll,y respecto
al buque en construccidn,expresa que se indicard "el nom-
bre del constructor y el del propietario®,dicién que difi
culta las tesis compraventistas,escasas por otra parte en
la elevada doctrina cientifica italiana,y que pese a opi-
niones extremas de dificil sustento,nos inclinan a pensar
en la congruencia arrendatista del Derecho positivo itala
no,con plena coincidencia de la normativa civil comdn y

la mercantilista-maritimista.
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La materia era todavia mds clara en el Derecho
positivo italiano a la luz del C3digo de Comercio de 1882,
y 8in la actual incidencia administrativa en la materia.A
estos efectos,y sobre el derogado C3ddgo de Comercio ita=-
liano,VIVANTE (1) distingue claramente entre las posicio=-
nes del comitente y del contratista,entendiendo aquél co-
mo propietario adguirente originario y al contratista co-
mo deudnr de la obra y acreedor de su precio,con respgonsa
bilidad extensiva a la "buena marcha" del bugue.En pala -
bras de VIVANTE "el constructor es responsable de las per
sonas y de los materiales que empleaj;su responsabilidad
no cesa con la entrega del bugque"..."en este derecho del
comitente estd la defensa de todos aguellos que deberdn
confiar al bugque la vida y fortuna',

El C8digo de Comercio Italiano de 1882 exigia
ad probationem la constatacidn escrita del contrato de
construccidn y su inscripcién en los registros del depar-

tamento maritimo del lugar de construccidn para afectar a

1,-VIVANTE,C."Instituciones de Derecho Comercial”,Roma-1928,

n2175,pdgs.414-415,
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terceros (1l).Por otra parte,la construccidn en general fi-
guraba en el C8digo de 1882 entre los actos objetivos de
comercio (2).
En todo caso en la actualidad tampoco hay dudas
en la calificacidn mercantil del contrato de construccidn

de buques en Italia.

I-3-7.0Derecho del Japdn.

El contrato de construccidn de buques no estd re
gulado con especialidad dentro del €Adigo de Comercio del
Japfn,revisado en 1951,.Por ello hay que acudir,como expre-
sa el Art.l del C8digo,a la normativa supletoria del C&di-
ape, (Sl

A los efectos,el CAdigo Civil incluye el contra-
to de construccidn dentro del género de los de nbra,como

arrendamiento de obra.Ademds,no se requiere por ley forma-

l.-Arts.481 y 482,respectivamente,del derogado CAdigo de
Comercio de Italia de 1882,

2,-Art.3,apartadol4?,del referido Cédigo.
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lizacidn documental,salvo la necesaria a efectos de la ins
cripcifn del buque (1),la cual no obra en naves cuyo tone-
laje bruto sea de menos de veinte toneladas o cuya capaci=
dad de carga sea menor a los doscientos "kokou" (2).

El bugue en el Derecho Japonés,a los efectos mer
cantiles,s8lo se reputa como tal cuando se vaya a destinar
a la realizacidn de actos mercantiles en navegacidn mari -
tima.En este caso su contrato de construccidn se califica

como mercantil (3).

1-3-8.0Derecho de 1la U,R.5.,5.

£l CSdigo de la Navegacidn Marfitima Mercante de
la U.R.S5.5. del 14 de Junio de 1929;m0dificado por Ley de
1 de Abril de 1953,aunque normatiza en general el buque y
su propiedad,no observa la construccidn como forma adqui-

sitiva,Por ello hay gue acudir al Derecho Comdn que,de

1.,-Art.686 del CSdigo de Comercio del Japén.
2.-Medida de capacidad que suma diez "shakou",que a su vez
supone una medida de longitud de 100/333 del metro,

3.-Art.501 del Cédigo de Camercio Japonés.
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forma genérica,cataloga los contratos de construccidn comon
arrendamientos de obra,

Dada la estatalizacidn productiva de los siste -
mas comunistas,los astilleros son en todo caso empresas es
tatales o cooperativas soviéticas,es decir,entes sometidos
en su contratacidn al Derecho Empresarial Pdblicao,

La propiedad de los buques s8lo es posible para
la Administracién y las Empresas Estatales (1),las coopera
tivas sovidticas,y las personas juridicas y fisicas (estas
dos dltimas sometidas a limitaciones legales y controladas
muy extrictamente por el Comisariado del Pueblo para el
Transporte por Agua)(2).

En cualquier caso la inscripcidn en el Registro

de Buques es obligatoria para todo buque nacional (3),

l.-Art.6 del C&digo de la Navegacidn Mar{itima Mercante.

2.-Las personas fisicas y jurfdicas no pueden poseer naves
que excedan de cincuenta toneladas,ni de potencia supe =
rior a 20 CV,deportivas hasta 10 CV,y de pesca hasta 20
toneladas si son de propulsidn mecdnica.En todo casac ba-
jo el control y permisos del Comisariado del Pueblo.

3.-Arts.116 y sigtes.del C8digo de la Navegacidn Marftima

Mercante,
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Obviamente,en caso de gonstruccidn para extranje-
I . .
ros se estd a la contratacidn privada en cada caso conreto

de la préctica.

[-3-9,Derechoc Hispanoamericano.

Caon respecto a Argentina,su C3digo de Comercio
no requla la materia de la construccidn de buques,por lo
que hay que acudir,supletoriamente,a la normativa del C3-
digo Civil.En el se determina el contrato como arrenda -
miento de obra,actudndose en la prictica formalidades con
tractuales,

La doctrina cientifica argentina y la jurispru-
dencia aplican conexionadamente a estos contratos la nor-
mativa arrendaticia de obras,la de la compraventa y los
pactos libremente estipulados por las partes,

El contrato se regula como mercantil por la doc
trina de los autores (1),

Una razcnada tesis en favor del arrendamiento de

- em e» wn e wr er w s e e = e» = W=

1.-DIEZ MIERES.Derecho ...0b.Cit.,T.I,pdg.1l12.
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obra como calificaciédn de la construccidn de buques pacta-
da la encontramos en la doctrina cient{fica argentina en
REZZONICO (1),dentro de un completo estudio sobre las obli
gaciones derivadas de los contratos.

Debe destacarse,por otro lado,que la generalidad
de los Derechos de las Naciones Hispanoamericanas tienen
una regulacidn en la materia muy similar al sistema argen-
tino observado (2).

En Puerto Rico,el CAdigo de Comercio vigente es
originariamente el espafiol de 1885,.,Empero el especial Sta-
tus polftico puertoriquefio hace gue "aunque algunos precep
tos contenidos en este Libro I1II ("Del Comercio Mar{timo)
estdn en contradiccidn con leyss federales,como las del
almirahtazgo,navegacién,etc.,y con las reglas del Derecho
Mar{timo Internacionmal,aceptadas o modificadas por los tri
bunales de los Estados Unidos,o enmendadas por el transcur

sc del tiempo,se ha dejado pendiente la revisifn de este

1,-REZZONICO,"Estudio de los contratos en nuestro Derecho
Civil",Buenos Aires-1969,7,11,pdgs.?38 y sigtes,
2.,-A lo mds las diferencias se integran en exigencias do-

cumentales,
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Libro hasta que se pueda fijar el alcance de la misma con
mas precisidn,después que se haya determinado,por autori-
dad competente,cual habrd de ser la solucifn defénitiva
del actual status politico de Puerto Rico™ (1).,Transito =
riamente tendremos que decir con CASELLAS (2) que "las de
cisiones de la Corte de Apelacidn de Boston sostienen el
poder de Puerto Rico para legislar en materia de Derecho
Maritimo y que posiblemente han abierto las puertas a la
aplicacidén en Puerto Rico del Cuerpo del Derecho Maritimo
contenido en el Libro III del Cédigo de Comercio de Puer-
COERYsC o,

E1l C35dign de Comercio del Perd,promulgado el 22
de Julio de 1902,supsne una adopcidn del C&digo de Comer-
cin Espafiol de 1885;por lo que le es aplicable lo que a

continuacién se dird sobre Derecho Espafiol (3),

l.-Extracto de la nota referente al Libro III del C3digo
de Comercio de Puerto Rico,publicada en la edicidén ofi-
cial del CAdigo en 1932,

2.-CASELLAS,E,."The Admiralty Jurisdiction in the Ccmmon -
wealth of Puerto Rico",en Rev.C.Abogados de Puerto Ricec,
V.XXII,n92,Febrero~1962,pig.193,

3,=-Puede verse a DE LA LAMA,M.A."Notas crfticas,explicati
vas y de concordancia al CSdigo de Comercio y la Ley Pro
cesal de Quiebras y Suspensidn de Pagos del Perd",.Lima-

1902.
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En Venezuela,el CAdigo de Comercio promulgado
por el presidente Cipriano Castro el 11 de Abril de 1964
se define como un cuerpo legal regqulador de los actos de
comercio y no un Derecho de clase,siguiendo la orienta -
cidn de la normativa espafiola,

El Art,29 reputa actos de comercio "ya de par-
te de todos los contratantes,ya de parte de alguno de e-
llos solamente'",los derivadaos del cumplimiento del obje=
to de las empresas de fdbricas o construcciones (aparta-
do 59) y,mds directamente,"la construccifn y carena,com-
pra,venta,reventa y permuta de naves" (apartado 172),

Exige la documentacidn en escritura pdblica de
toda transferencia parcial o total del dcminio sobre las
naves (Art.570),

El Cédigo Venezolano de 1904 distingue claramen
te entre los contratos de compraventa y construccién de
buques,y al referirse a los créditos privilegiados sobre
las naves y su ordenacién,dice en el Art,572 gque para el
goce del privilegio que el anterior articulo expresa de-
ben comprobarse: ..."la venta del bugue,por el documento
pdblico en que conste el contratn;los gastos de constru-
ccibfn y otros,...".

Por su parte el CAdigo derogador del de 1904,de
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23 de Junio de 1919 (1) recoge,précticamente de forma tex-
tual en estos aspectos,la regulacidn vista del CAdigo de
1904,
Fuera de situaciones especiales,y como ya hemos
dicho,el sistema argentino es similar y tipo de las Nacion=-
nes Hispanoamericanas,y las especialidades suelen limitar-

se a formalizaciones documentales transmisivas (2).

I1-3-10,0erechs Espafiocl.

Aunque alguna doctrina cientifica ha gquerido li-
mitar la exigencia al contrato de compraventa,el Art,573
del CAdigo de Comercio Espafiol determina que "la adquisi -
cidn de un bugue deberd constar en documento escrito,al
cual no producird efecto respecto a tercero si no se ins-
cribe en el Registro Mercantil".Observemos que el articu -
lc habla genéricamente de "adquisicidn",y considerando que

la construccidn es forma de adquirir la propiedad,tendre -

l.,~Puede consultarse el estudio de GOMEZ MANTELLINI,J."De=-
recha y Legislacidn Mercantil",Caracas-1975,
2.-P.e,,Art.594 del Cddigo de Comercio de Venezuela,o el

641-29 del Mexicano,
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mos que sentar,en consecuencia,que la fdrmula documental
no se limita sdlo al contrato de compraventa,Incluso para
la construccidn "por cuenta propia"™ o la adquisicidn por
usucapidn se exige tal requisito (1).

Esta notable diferencia formalista respecto a
las adgquisiecinnes de otros bienes muebles (cuyos contra -
tos son espiritualistas),se explica por la necesidad de
garantizar los grandes intereses que el bugue representa
(2).

Aclarando el tenor literal del Art,573 del CAdi-
go de Comercis de EspafMa,en sus consecuencias registrales,
debemos de indicar que la inscripcidn en el Registro Mer -
cantil no es constitutiva de propiedad,sino soclamente el

modo de adquirirla en perjuicio de tercero (3).Por otra

l.-Arts,147-12 y 150-19 del Reglamento del Registro Mercan
til,

2,-1ZQUIERDO MONTORO,E."Temas de Derecho Mercantil",Madrid-
1971,p#49.970.

3.=-Sentencia del Tribunal Supremo de Justicia Espafiol de
10 de Abril de 1942,comentada por POLO,A.,en sus "Leyes

Mercantiles y Econdmicas",Madrid-1956,V.11,pag,2030,
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parte ya hemos dicho que el contrato de construcciin de
buque se reputa como modalidad del arrendamiento de obra,
opinidn que sustentan las méximas autoridades doctrinales
del Derecho Mercantil en Espafia (1),y es opinidn corrocbo-
rada por las sentencias del Tribunal Supremo de Justicia
(2) y las resoluciones de la Direccidn General de los Re-
gistras y del Notariado (3).

Por Jltimo,diremos que se sostiene el cardcter
mercantil del contrato,no sdlc por su cita por el Cédigo
de Comercio,sino también porque se conceptda como "acto
de comercio” y como tal es recogido por la totalidad de
la doctrina cientifica (4),en corcondancia con la juriss

prudencia del Tribunal Supremo.

- em mm mm e em  em e we AR E e e

1.-GARRIGUES,J, Curso ,..0b.Cit.,T.I1I,pAgs.683 y sigtes.;
SANCHEZ CALERO,F. Instituciones ...0b.Cit.,pAg.511;URIA,
R. Derecho ...Gb.Cit.;ngs.B?Q-BBU,pégs.723—?24;BRDSETA
PONT,M. Manual ...0b.Cit.,pdg.7193MENENDEZ MENENDEZ,A.
"Naturaleza Juridica del Contrato de Construccidn de Bu-
ques",en Rev,.Derecho Mercantil,Madrid-1958 (Abril-Junic),
pAgs.299 y sigtes.(en especial,pdg.328);entre otros,

2,-Siguiendo el precedente implantado por la ya lejana sen
tencia de 17 de Junio de 18B85.

3.-P,e.,Resolucidn del 7 de Agosto de 1962,

4,-Ver a GIRON TENA,J."E1l Concepto del Derecha Mercantil",

en Anuario de Derecho Civil,Madrid-1954,pdgs.147 y sigtes,
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[-3-11,Normativa Convencional Comparada,

La complejidad de la construccidn naval unida a
las muy diversas dificultades y responsabilidades dimanan-
tes de su contratacidén,genérica de los contratos de obras
comple jas,hace que la elaboracidn documental del contrato
de construccidén sca especizlmente difficil y complicada,Por
6llo resulta penosa la redaccidn de un contrato suficien =
temente completo para cada pedido en concreto,que sea re -
cogedor en su clausulado de la mds amplia regulacidn de las
relaciones,de miltiples consecuencias juridicas,entre el
astillero constructor y el comitente petitor de la obra,

Es por ello gque pronto se vid la necesidad de
redaccibén de contratos bdsicos cuyo clausulado fuera de
suficiente amplitud y perfeccidn como para regular genéri-
camente la relacién entre constructor y comitente,dejando
las particularidades concretas a cldusulas afadidas sobre
el documento adhesorio,

En origen fueron lds mismos constructores nava-
les quienes emprendieron esta consecuente y 1dgica polfti=-
ca de contratos de adhesidn (a los que se inclufan parti -
cularidades muy concretas del bugue a construir en cada ca

s0),como,por e jemplo,hizo en Francia para sus astilleros
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la "Compagnie Generale Trasatlantique®.

Las organizaciones nacionales de constructores
navales vieron pronto la importancia de esta politica,evi-
tadora de prolongacos tratos previos y de contenciosos por
olvidos en el tratamiento contractual de documentos parti-
cularizados,a mids de la importancia de la actuacién con -
junta de¢ los astilleros,tomando idénticas medidas privadas
de interpretacidn contractual,Con ello nacieron los contra
tos-tipo nacionales,muy extendidos entre las naciones ma -
ritimas,aunque algunas no los tengan,como sucede,por cjem-
plo,en importantes Naciones como Dinamarca,Espafia,francia,
Portugal,etc.(que sin embargs siguen modelons internaciosna-
1eis ).

Entre los contratos-tipo nacionales mds impor -~

tantes pedemos citar los de la SAJ (1),del Japdn,contrato

®

completo y sujeto a revisiones periddicas bajo las aporta-
ciones de técnicoas y juristas.En Finlandia tenemos los de
la "Suomen Lakimiesliito™,y las agarupaciones de construc-

3 s r L o
cores navales noruegas y suecas redactan también diversass

i,=-De la organizacidn de constructores navales "The Ship-

builders Assaciation of Japan'®,
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tipos de contratos-base nacionales (1).Un contrato nacio -
nal muy completo es el estadounidense de la MARAD,de poca
influencia en el 4dmbito europeo.

Se dan casos también,a nivel nacional,de contra
tos-tipo oficiales,bien sea para los encargos de los pro =
pios orsanismos de la Administracidén,bien para aquellas
construcciones que obtienen empréstitos o ayudas econdmi -
eas oficiales.Entre estos destacaremos los contratos-tipo
para construcciones oficiales del "U,S.Department of Com -
merce Maritime Administration" en los Estados Unidos de
Norteamérica,o,en esta misma Nacidén,los contratos-tipo pa-
ra construcciones de buques con financiamiento estatal de
la "Shipbuilders Council of America".

En general,podemos decir,como caracteres comu =-
nes a estos contratos-tipo,que se cbservan los siguientes:

a) Una extensa regulacidn de las nbligaciones y
derechos que se derivan del contrato de construccidn de bu

ques para las partes contratantes.

l,-Entre los que podemos destacar a los de la "Norwegian

Shipbuilding Yards",



04
L

c27

b) Una correcta sistematizacidn del contrato si-
guiendo las diversas fases del proceso constructivo.

c) Una determinacidn amplia de garantias por de-
fectos de la obra.

d) Un sometimiento,en los contenciosos entre las
partes contratantes,a compromisos arbitrales,

e) Una ausencia précticamente absoluta,al menos
en forma directa,de calificaciones técnico-juridicas del
contrato,

Respecto al Ultimo punto enunciado,entendemos
que en &1 se concretiza la mds fuerte critica respecto a
estos contratos-tipo,puesto que en la prictica de la ccns-
truccidn se planteardn problemas cuya solucidén dependerd
totalmente de la naturaleza juridica que otorguemos al con
trato,y que difiecilmente pueden estar resueltos por el clay
sulado contractual,ya que para que tal sucediese tales con
tratos tendrian que exceder la capacidad humana,llegando
a perfeccionaes impensables en el tratamiento cde cada posi-
ble supuestn prdctico que se plantease comoc confligtivo en

la ejecucidn contractual,
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I-3-12.Tendencia al Contrato-Tipo Uniforme.

El importante avance supuesto por los contratos-
tipo,manifestado en origen a nivel particylar de astillerss
y después,como hemos visto,con cardcter nacional,ha animadc
a las distintas agrupaciones nacinnales de constructores,y
a las asociaciones de Derecho Maritimo mediante reuniones
internacionales,en el intento de conseguir un contrato-tipso
uniforme internacicnal,

En el sentido expuesto la "Uniidn Europea de Cons
tructores Navales" ha elaborads un contrato-tipo de cons -
truccidn de buques unificado gue se conoce por las siglas
de la Unidn: "Contrats de la A.W.E,.S5.".Este contrato,de
gran utilizacidn en naciones que no tienen contrato-tipo
particular y en contrataciones internacionales,se encuen -
tra actualmente en periondo de revisidn y reformacidn,para
consequir su perfeccionamiento.

Por su parte,el Sub-Comité Europesc del Ccmité
Marftimo Internacional estd tratando de unificar las dis =
tintas tendencias a efectos de alcanzar un "a modo de acuer
do" entre los constructores europeos.A dichos efectos se
han solicitado de las Asociaciones,Uniones ¥ Agrupaciones

nacionales interesadas en la materia,informes consultivos
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para recoger informacidn tendente al referido acuerdo.

Los indicados informes consultivos han sido soa-
licitados a las ascociaciones nacionales por el C.M,I. (ng
Comité Europen) en forma de breves y precisos cuestionarions,
los cuales han sida después comentados por las delegacio -
nes de representantes nacionales en el senn del C,M.I.

La Asnciacidn Espafiola de Derecho Marfitimo,al
dar su opinidn respecto al preoblema de la naturaleza juri-
dica del contrato de construcciin de bugque (1) se muestra
tajanye al observar que el contrato tendrd "la calificacidn
de compraventa si lcs materiales son suministrados por el
mismo constructnrjo de arrendamiento de obra (contrato de
ejecucidn o de obra) cuando son propcrcinnados por el co -
mitente",.,Esta opinién parece excesivamente drdstica.Empero
la Asociacifn se cubre indicandn que "si s¢ rompe esta sim-
plicidad,pueden plantearse dificultades en aorcen a su na -
turaleza",Y ademds afiade: "Es necesarin sefialar,sim embar-
go,que las partes pueden dar estructura distinta al negoc -

o e

1.-"Boletin Informativo" de la Asnciacidn Espafiola de Dere-
cho Maritimo,N22,Febrero-1975,pdgs.9 y sigtes,Para comple
tar la nota puecden verse los Boletines n%s,3 (Abril-=1975)
y 4 (Octubre-1975),pdgs.8 y sigtes, y 17 vy sigtes.;ﬂespeg

tivamente.
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Por otra parte se sefiala que la transferencia
de dominio "se realiza en el momento cde la entrega del Bu-
que®,Con ello la Asociacidn Espafola se muestra partidaria
indirectamecnte de entender que la res nova (el buque) re -
sultante del contrato de construcciln nace siempre en el
dominio del constructor,en cuanto que se requiere "trans =
ferencia de dominio".0e esta forma no se entra en la posi-
ble distincidn juridica entre entrega y recepciin de obra
(por nuestra parte estudiaremos la posibilidad de entender
que entrega supcne "traditio",y es elemento del contrato
de compraventa,y si es algc distintec de la "recepcidén®,que
supone una simple manifestacidn de voluntad acogedora de
la res nova,y que se da en el contrato de arrendamientc ce
obra.,Con ello se llegan a resultancias totalmente distin-
tas a las enenciadas por la Asociacidén Espafiola de Derecho
Maritimo),

Intentos internacionales indirectos unificato -
rios de la legislacidén e interpretacién maritimas vienen
realizdndose por la Organizacidn de Naciaones Unidas,en lau
dable empefio,bien por sus entes directos (como ya queda di

cho),bien bajo la ayuda y fomento de diversas investigacig
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nes (1).Muy concretamente,VILLENEAU (2) se refiere a los
intentos unificatorios relativos a los contratos-tipo cde
uso supranacional,dando noticia del nombramiento del sub-
comité designado en el mes de Marzo de 1973,y que trabajd
todo el affo bajo los auspicios y direccidn del profesar
Berlingieri.Con raz35n comenta VILLENAU que por causa "de
la diversidacd de Derechos nacinonales y de las notables di-
feresncias que existen entre los contratos-tipo mds utili-
zados,una obra esencial de anflisis y estudin del Derecho
Comparado resulta imprescindible antes de intentar una po-

sible unificacidn en el tema".,Es por ello que el indicaco

l.-Ver "Propuestas para futuras negociaciones proyectacas
en la Conferencia sobre el Derecho del Mar'",en Crdnica
O,NsUs,Junio=1975,¥.XI11,n2%6,p4gs.20 ¥y sigtes.Ediciones
de los Servicios de InformagiSn Pdblica de Naciones U-
nidas;ZULETA,B."Nuevos y permanentes conceptos y teorias
logrados en los dltimos ocho afios",en Crdnica,Agosto-
Septiembre,1975,V.XII,n%8 ;"Repertorio de decisiones de
Tribunales Internacionales relativas a la responsabili-
dad de los Estados'",en Anuario de la Comisidn de Derecho
Internacional,T,1969,Fondo de Publicaciones de las Na =

ciones Unidas,1970:"Cuarto periodo de sesiones de la
’ 5 s/
[
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subcomité se ha consagracdo a tal estudin cientifico,partien
da del andlisis,fundamentalmente,de los contratos-tipo de
la AUES,MARAD y SAJ,y utilizanda como complementos las no=-
tas e indicaciones de los representantes de quince paises
snobre sus legislaciones nacicnales respectivas en la mate-
ria,Por cierto,que dada la gran importancia de estos tra -
bajos se autsrizd la continuidad de los mismos hasta que

se consiguiera una meta solutoria,

AR

Conferencia sobre el Derecho del Mar";en Crénica,Enero-

1976,Y,XII1I,n%1,pAgs.43 y sigtes,jentre otras publicacin-

nes de la O,N.,U.

2.-UILLENEAu;3.Nota relativa al "Contrato de Construccidn
de Buques",en la Rev.Droit Maritime Frangais-1974,pdgs.

389 y 390,
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11.-El Concepto de Contrata de Construccidn de Bugues,

-Clases de Construccidn cde Bugues,

II-1-1,-Conceptc.

El tratamiento unitario cel contrato de constru
ccidn de buques se dificulta por la diversidade de tipos y
subtipos de faccidn constructiva que pueden darse,y que no
facilitan a la teorfa un concepto global cde la institucién,

Sin embargo,puede y debe establecerse una defi-
nicidn que conjunte,al menos,los aspectos bfisicos cde este
instituts juridico,aun cuandc su valcr sea indicativo y ge
nérico y aunque tal concepts unitario noc se ajuste literal
mente,por lo dichn,a la totalidad de las contrataciones
que la recalidad impone,habiends después que completar las
bases minimas y genéricas de la definicidn con las parti -
cularidades de algunas formas constructivas de la préctica
(can o sin aportacidn de materiales por el comitente,con
aportacifn de planos y especificaciones técnicas,constru =-
ccifn de buques on serie,etc.).

Comenzando par la base,debemos de establecer y
dejar claramente sentado que el contrato de construccifn

de naves no tiene sustantividad juridica propia,sino que
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es una especie del gépero de los contratos de construccifn,
aungque con particularidades que determinan la necesidad de
un tratamiento especializado y que dan al contrato consis-
tencia propia (1).,DALMARTELLO no sblo sostiene gque el con=
trato de construccidn de buque no es mds que una especie
del general de construccidn,sino que ademds sustenta 1la
opinidn de que en Italia el Codice Civile ha superado y re
batido antiguas discrepancias sobre la calificacién del
contrato de construccién de buques,naturalizdndols jurfdi-
camente en todo caso como contrato de arrendamiento de o -
bra,tesis ya sustentada con anterioridad por CARNELUTTI,
Establecida la premisa bdsica de que el contra-

to de construccidn de buque no es mds que una especie del

l.-En el mismo sentido;LEFEBURE y PESCATORE."Manuale di Di
ritto della Nauigaziane";ﬁélén—lQSS;pégs.116 y sigtes.
DALMARTELLO,A."Questioni in tema di Contrattc di Costru-
zione di Navi“;en Rev.della Nauigazione;IQdB;I,pégs.SZ y
sigtes, ;BASSI."I1 Contratto di Costruzione di Naui“;en
Reu.D.Nar.,le?;pégs.2ll y sigtes, ;GARRIGUES,J, Curso ...
Ub.tit.,T.II;pégs.sas y sigtes.;URIA;R. Rerecho ,,.0b.L0it,,
n9879,péqgs.723-724, ;MENENDEZ MENENDEz;A. Naturaleza ju-

ridica ,..0b,Cit.,en Rev,Dcho.Mtil.,1958-1,p4g.304.
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de construcciin en general,pasamos a observar las defini-
ciones legales del contrato,con cardcter genérico,.El Codi
ce Civile Italiano,unificador de las disciplinas privat{g
ticas,establece que es el contrato por €l cual una parte
(constructor),asume,con la organizacidn necesaria para c-
110 y a su propio riesga,la cbligacidén de confeccionar pa
ra la otra parte (comitente) una obra o un servicio,por u
na cantraprestacidn dineraria (2).

Como vemos,y se deduce tambiéb de la sistemﬁti
ca del Codice Civile,el Derecho positivo italiano no duda
en calificar los contratos de ejecucidn de obras como a -
rrendamientos "operis",Ademds establece que la obra se ac
tla a riesgo del constructer,aunque este tema sea cdoctri-
nalmente discutido.

Por otra parte unifica el Codice en su defini-
cidn el contrato de cbra y el arrendamiento de servicios,
habilidad legislativa de comprensién cde materias cercanas,
aunque perfectamente diferenciables,

Por dltimo,el Codice Civile habla de contrapres
tacidn dineraria.Aqui debemos entencder "dinerao" por "pre-

cio",puesto que cabe cualquier contraprestacifn con tal

l,-Art.1655 cdel Codice Civile.
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de que sea evaluable,

No nos extendemos mds en la observacidn de los
términos de la definicifn del Codice Civile,ya gue la mis
ma ha sido ya perfectamente comentada por 1la doctrina pri
vatistice italiana (1).

El C8dige Civil Espafiol por su parte,incluye
también el contrato de obra dentrc de las categorias a -
rrendaticias (2),definiendo el arrendamiento de obra (jun
to con el de servicioss,al igual gue el Eodice Civile [ta-
liano) como aquél por el cual "una de las partes se obli-
ga a ejecutar una obra o a prestar un servicio a la otra

por precio cierto" (3).

- Em s e am am am Em e = Em == e

l,-Véase entrc otros a MIRABELLI."Dell'appalta";en "Il Nuo
vo Codice Civile Csmmantata",L.IU,T.II,ngoles—lQSZ,pégs.
153 y sigtes, y DI BLASI,"I1 Libre delle Obligazioni®,en
el "Commaento> al Nuovo Codice Civile italiano";milﬁnleSD;
P.Esp.,pAgs.269 y sigtes,

2.-8rt,.1542 del CAdigo Civil Espafiol:s "E1l arrendamientoc
puede ser de cosas,c de obras o servicios",

3.-Art.1544,
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El Cédigo Civil Espafiol asume una definicifin am
plia y comprensiva,no determinando mds que el genérico con
tenido contractual (obra por precin cierto),sin inmiscuir-
se en delicados temas naturalfsticos impropios por otra
parte de una definicidn comprensiva,

Independientemente de ello,podrd discutirse des
de un punto de vista exclusivamente cientifico,si el con =
trato de construccidn de buque hay que asumirlo en la ca -
tegorfa de los arrendamientos de obra o serd mds bien una
compraventa de cosa futura,tema que observaremos al tratar
de la naturaleza juridica de la institucidn,pero es indu -
dable que ante calificaciones del Derecho positivo comc el
italiano o el espafiol,la doctrina de los autores,siendo mi
nimamente consccuente y prdctica,tendrd ya andadc el cami-
no,si bien,insistimos,lo importante para la calificacién Ju
ridica de un contrato es el andlisis cientifico de su con-
tenido,independientemente,o incluso a pesar en ocasiones,
de la normativa positiva,

Al margen de estas cuestiones,orillables a la
hora de la determinacidn conceptual,la Befinicién del CS -
digo Civil Espafiol nos parece suficiente ccomo base para el
establecimiento cde qué debe entenderse por contrato de cons

truccidn en general,Por supuesto que a efectos dogmdticos
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el concepto puede ser coneretizado por la doctrina de 1los
autores,A tal fin,y teniendo en cuenta que el transvasec
del aludido concepto al campo del Deracho Marftimo es fd-
cil puesto que para ello basta entender que la obra resul
tante es el buque especificado entre el constructor y el
comitente,psdemos definir con URIA (1) el contrato de
construceidn de bugue como €l "contrato por el que una
persona sc abliga,mediante un precic,a la construccidn cde
un bugue por cuenta de otra y a su entrega a ésta",

A esta definicidén se le puede dar un carécter
m&s técnico atendiendo a los aspectcs juridicos que se
contienen en el contrato,ademds de especificar sus aspec-
tos descriptivos obligacionales,y as{ definimos el contra
to de construccifn de bugue como contrato mercantil bila-
teral,conmutativo y de ejecucidn prolongada,por el cual u
na parte,constructor,realiza la construccién de un buque
determinado por precio cierto de la otra parte,comitente.

En esta cdefinicidn debe afMadirse el contenido

gspiritualista o formal del contrato atendiendo para ello

l.-URIA,R, Derecho ...0b.,Cit.,n%878,pag,723.
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a lo dispuestc por el DBerechs positivo.

Este concepto tiene unas bases minimas o tipi-
cas que se conctretan en la predeterminacidn de la res ng
va,en las obligaciones principales de hacer y entregar,y
en la del pago del precio estipulado.

La predeterminacidn de¢ la res nova (buque a
construir) se produce en la negociacidn inter partes que
conduce al pedido previo del comitente.Una vez que el as_
tillero-constructor y el comitente-petitor se han puestao
en contacto,se producen las manifestaciones de las par -
tes conducentes a la fijacidn de los aspectos técnicos
constructivos (y ldgicamente a la determinacién del pre-
cio de la obra),salvo en el caso de que el ccmitente Ty
lizase su pedicdo exigiendo se adecde la obra a planos y
especificaciones técnicas por €1 aportacdos (hoy supuesto

]

no infrecuente por la necesidad de bugques especializadcs
y la influencia de sociedades de ingenieria de "consul -
tEng™ f.

Una vez determinacdos los bdsicos elementos tég
nicos cde la construccidn y preciada la obra del construc_
tor,se llega al supremo momento de la contratacidn propia

mente dicha,es decir,de la fijacidn de la voluntad de las

partes contratantes sobre el objeto (buque especificado)
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y la causa (prestaciones contractuales de las partes) del
contrato, (1)

La especificacidn técnica puede servir como e-
lemento interpretativo cdel contratc de construcciéng,en
defacto de éste (puesto que se considera elemento integran
te del contrato propiamente dicho),teniendo bien presente
que el contrato rige absolutamente sobre lo especificacdo
técnicamente y que,de ser posible,nc conviene emplear pla_
nos y especificaciones como elemento interpretativo,pues
pueden suponer obscuridad,y ello es un aspecto negativo
desde el punto de vista de los principios generalcs de la
internretacidn de los coantrataos (2),aunque,obviamente,lo
negativo para la parte es favorable a la contraparte,

Otro requisito bdsico del contrato es la cbli_
gacidn del constructor de realizar la obra contratada vy
entregarla al comitente.lLa res nova resultante cde la cons
truccidn,en concordancia a lo anteexpuesto,debe ser exac-

tamente el buque contratado y especificacdo.En este punts

l,-Ver Art.1274 del CAdige Civil Espafiol,

2.-Ver Art,1288 del CScdigo Civil Espafiol.
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la préctica actual da entrada a las Sociedades Clasifica=-
doras yf a la Inspeccidn de Bugues,que fiscalizan la obra
durante todo su desarrollo constructivo,certificando des-
pués su calidad técnica y cdando 1la clasificacién corres -
pondiente (1).Independientemente de la inspeccifn y cali-
ficacidn técnica de las sociedades privadas (reconocidas
o no a efectos oficiales},la Administracidn tiene faculta
des inspectoras para atender en todo caso a la seguridad
del trifici marftimo o fluvial y,en casos,como garantia
de destino y correcto uso de prestaciones de créditos pl-
blicos (2).

En el caso de falta de congruencia entre la
res nova resultante de la construccidn y el pedido reali-

zado,el constructor incurre en responsabilidad,que podrd

suponer la correspondiente indemnizacidén de dafes y per -

l.,-Clasificaciones que suelen exigirse en los clausulados
contractuales como garantfz de la miAs correcta constru-
« &
ccion.
2.-En general,y para Espafia,puede verse el Reglamento de
Reconocimiento de Bugques y Embarcaciones Mercantes,aprgc

bado por Decreto del 28 de Octubre de 1971,
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juicios,o &sta mds la posibilidad para el comitente de so-
licitar la rescisifn contractual en caso de que definiti -
vamente la cbra nueva no sirva a las necesidades y deseos
contratados por el comitente (1).

Lo dicho es vdlido para el casc cde defectos
constructivos de fdcil observacidn pendente contractus,Ca-
so aparte es el de wvicios ocultos,cuya localizacidén sdlo
se dard conforme el buque actde la navegacidn.En este ca -
so la responsabilidad vendr4d dada por la consiguiente cbli
gacidn de garantia post-obra,responsabilidac que podrd ir
desde la accidn de responsabilidad por dafos y perjuicios
a la rescisoria si se produjese la declaracidn definitiva

de innavegabilidad absoluta del buque (2).Estos son supues

l.,-L8gicamente en aste punto no cabe dar normas concretas,
puesto que la suficiente habilidad ndutica del buque pa

ra las necesidades contratadas por el armador habrd que
observarla caso por caso,puesto que tal problema es un
nroblema técnico.

2.-En este punto puede verse a BESSE,A."De la responsabi-

1ité réseultant des dommages causes ou subis par le na-

vire en construction ou en réparation",en Rev,Droit Ma-

.s/
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tos cde casufstica préctica,donde 1los criterios jurispruden

ciales varian en atencidn al caso concreto (l).Lo conve -

ritime—1958;pégs.575 y sigtes.;BESSE,A."Réflexions & prp -
pos cdu risque aprés livraison et de la garantie du cons =
tructeur”,en Rev.,Droit Maritime-1966,pdgs.67 y sigtes. ;BE_
SSE,A."Aspect juridique et économique de la jurisprucdence
sur le vice caché en matiére de garantie du constructeur",
en Rev,0Droit Maritime=-1972,pdgs.579 y sigtes. ;GORLA,G."Du~-
rata della garanzia nel contrattc di costruzione di nave
e termine de prescrizione dell‘azione di responsabilitd
contro il costruttore",en Rev,Dirittoc della Navigazione-
1961,P.1,pdgs.3 y sigtes.;INGLART,M."Les chantiers de Cons
truction et la garantie ces vices cachés",en Rev.Droit Ma
ritime-1972,pdgs.451 y sigtes,
l,~Puecde consultarse al efecto la moderna doctrina juris-
prudencial francesa,entre la que pocdemos destacar:
-E1l laudo arbitral de 28 de Noviembre de 1969,
relativo a garantias por averfas derivadas de defectos

en plezas servidas por terceros al astillero construc -

tor.Bevue de Droit Maritime Frangais-1971,pdgs.44 y sigtes,

-La sentencia de 30 de Septiembre de 1969,del

.s/



dl2
nicnte para evitar mayores perjuicios es el pactar en el
contratc de construccidn una cldusula de garantfa construc
tiva temporalmente limitacda,la cual nc tendrd efecto ante

malicia o negligencia grave,

Tribunal de Comercio del Havre,que supone un interusante
estudio de las cldéusulas de exoneracién de garantfas.Rev.
Droit Maritime Frangais-=1971,pdgs.233 y sigtes.

-Sentencia del Tribunal de Casacién de 4 de Ma=-
yo cde 1971,atinente a la responsabilidad por defectaos de
construccifn cbservados afios cespués de la entrada en fan-
cionamiento del buque,y conocidcs por cuasa ce una repara-
cidn posterior,Rev.Droit Maritime Francais-1971,pdgs.650 y
sigtes,

-E1l Tribunal de Apelaciones de Paris,por senten
cia de 22 de Abril de 1971,estudid el problema de la garan
tia en el caso de defectes en la maquinaria propulsora del
bugue por causa cde la debilidad de piezas derivada de su
alsacién,Rev,Droit Maritime Frangais-1972,pdgs,18 y sigtes,

-Un caso de montaje defectuoso de motores es sen
tenciado por el Tribunal de Apelacidn de Rennes con fecha
de 15 de fFebrero de 1972.Rev,.Droit Maritime Frangais-1972;

r4g9s.593 y sigtes,

.s/
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En cuanto a la entrega del bugue al comitente,8sta puecde
realizarse en unidad de acto (a2 la terminacidn total del
bugue) o por entregas y recepciones parciales,conforme va
ya avanzdndose en la construccifn.En éste Jltimo caso el
buque se entiende "definitivaments entregado" en la Jlti-

ma recepcidn del comitente,

ma e ew em e me @R s s em  em em =

-La responsabilidad a pesar de la cldusula con
tractual de exclusidn de garantia,es vista por el Tribunal
de Casacidén con fecha 27 de Abril de 1972.Rev.Droit Mari-
time Frangais-1972,p4gs.653 y sigtes,

-Un caso semejante al anterior es fallado por
el Tribunal de Apelacién de Rennes con fecha 8 de Mayo de
1972 .Rev.Droit Maritime Ffrangais-1973,pdgs.37 y sigtes.

-Por sentencia de 16 de Junio de 1972 el Tri -
bunal de Apelacidn de Rousen estudia la extensidn de las
responsabilidades del astillero constructor en general,
Rev,.Droit Maritime Frangais-1973,pdgs.43 y sigtes,

<E1l Tribunal de Casacibn,en sentencia del 27 de
Noviembre de 1973,cobserva la aplicabilidad del principio
de buena fe en el caso de vicios ocultos descubiertos afios

después de la entrada en servicio del bugue.Rev,0Droit Ma_
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Respecto al pago del precio pactado per el ca-
mitente,puecde ser abonaco unitariamente o,mAs usual,por
entregas parciales.,0Ordinariamente se combinan las obliga=-
ciosnes de entrega de obra y entrega de precio,de forma que
se establecen contractualmente recepciones parciales y a-
bonos a cuenta.ts normal la entrega cde precios de la si -
guiente forma:

- eeo %,a la firma cdel contrato.

- «o» %,dividido en fases del programa de construccidn
(a la terminacidn del casco,a la botadura,a la
colocacién de miquinas propulsoras,al armamento
de cubierta,etc.).

- veo %,a la entrega final del buque.

- eos %,a 10S .e. meses de la entrega fipal (para conso-

lidar la obligacidn de garantfa cdel constructor).

ritime Frangais-1974;pégs.273 y sigtes.

-Y finalmente,la cldusula de no responsabili =
dad por defectos ocultos es analizaca por la sentencia cdel
Tribunal de Casacidn de 29 de Enero cde 1974,Rev.Droit Ma-

ritime Frangais-1974,pdgs.279 y sigtes.
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Esta prdctica de recapciones parciales de obra
y correspondientes entregas de precio a cuenta,conexiona -
da con el tema de la naturaleza jurfdica del contratc de
construccidn de buque, puede plantear problemas en cuanto
a la teoria de los riesgos durante la construccidn,como
veremos mdas adelante en el tratamiento de la naturaleza Ju
ridica de la institucidn (1).

En materia de precio es importante consignar
gue cdado gue el contrato de construccidn de buque es e e-
jecucidn prolongada y considerando el empleo de elementos
de muy fdcil variacidn econdmica en la construccidn,puecen
plantearse problemas en el caso de que tales variaciones
deshagan el original equilibrio contractual (2).

En general hay que sentar,salvo casos especia -
lisimos,que puesto que la prolongacidn constructiva no es
excesiva y pueden normalmente preveerse las variaciones e-

condmicas de los elementos que inciden en el contrato,el

l.-Sobre la comentacda préctica puede verse a SANCHEZ CAEE-
RO,F, Instituciones ,..0bh.Cit.,p0é0.511.
2,~-DIVAR,J."La obligacidn devenida excesivamente onerosa",

en Rev.Estucdios de Deusto-1974,pdgs.l1]l y sigtes.
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precios ccntractual es invariable.En tcdo caso es aconse ja-
ble observar en el centratc una cldusula cde acecuacién ce

precics,

11-1-2.Caracteres Juricdicos del Contrato de Construccidn

de Buguc,

Una vez vistos los requisitos bdsicos o mfnimos
cel contrato,vamos a entrar ahora en el estudio ds los ca=-
racteres juridicos del contrato,desde un punto de vista
técnico-cientifico:

a) Estamos ante un contrato bilateral,es decir,
del que surgen obligaciones para ambas partes contratan -
tes.,Efectivamente,como queda dicho,el astillero construc-
tor se obliga a la fdbrica del buque contratads y especi-
ficado entregdndolo al comitente al tiempc convenicdo,y &s_
te nor su parte se obliga a pagar el precic determinacdo en
cantrapartida,

Como obligacidén bilateral o reciproca produce

una serie cde efectos generales a las mismas (1),cual son

1,-CASTAN TOBENAS,J."Derecho Civil Espafiol Cemdn y Foral",

Madrid=-1951,T,III,pdgs.60 y sigtes.
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posibilidad de incumplimiento nor wna parte si la otra
cumplid can sus obligaciones (1);la no incursidn en mg
si la otra parte cayd también en incumplimiento (2):y
posibilidad de resnlucifn contractual por incumplimien
de la otra parte,tal y como determina expresamente y
n caracter general el Art.l124 cdel CSdigo Civil Espafiol
)it
Del contrato de construccidén de buque nacen o-
igaciones mixtas,por tanto,que suponen un hacer (fdbri-
del buque) y un dar (entrega del buque y abono de su
ecio),dar en el cual parte dc la doctrina de los auto =-

s establece la pretensién obligacional de transmitir la

nropiedad de la cosa ("traditio') construida (4).Cierta =

1,
2.

®

-Exceptio non adimpleti contractus.

-Exceptic compensatic mora,

.- "La facultad de resolver las obligaciones se entiende

s (b '3 £ 1 )
implicita en las reciprocas para el caso de que uno de

los obligacdos no cumpliese lo que le incumbe®,

4,~RUIZ VADILLO,E."Introduccién al estudio tefrico-prdcti_

ce cdel Derecho Civil",Bilbao,1971-72,,pdq.187,
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mente con esta tesis,si somos consecuentes,acercamoas la ins
titucifn al contrato de compraventa de cosa futura,cosa que
no sucerde si entendemos que la entrega es elemento material
del contrato cde abra (cdel mismo modo que la entrega del as-
tillers de un buque reparads no supone transmisidn domini -
cal),precisa para la "recepcidn",elemento del contrato de
arrendamiento de obra,

b) Decimos también que estamos ante un contrato
conmutativo,considerancdo que la doctrina civilistica (1)
¢istingue cdentro de 1lcs contratos oneroscos entre los ccn =
mutativos y los aleatorios,

Los conmutativos suponen el conocimiento por las
partes contratantes de la determinada y fija contrapresta -
cifn que han de recibir por su cumplimiento contractual del
reciproco cumplimients de la ctra parte,es cecir,la "venta-
ja" resultante a cada parte,segin feliz expresidn del Prof,

0SSORI0O,ventaja que serd invariable e independiente e al =

teraciones circunstanciales,en principioc,

1.-0SSORI0O MORALES,J."lLeccinnes de Derecho Civil,Obligacic-

nes y contratos,Parte gsneral",Granada-1956,pdg.214,



d19

En el contrato de construccidn de buque el obje—‘
to contractual se conoce de antemano sin mayores dificulta-
des interpretativas (buque y precio scon elementos fdcilmen=-
te cdetermipables),si bien la resultancia de la obra concre-
ta se dificulta como en todos los contratos de obra nueva,
En comprensidn a esa relativa dificultad cdeterminativa de
la res nova,la doctrina estd de acuerdo en que en estos can
tratas la rescisidn contractual es la excepeifn,y la misma
sflo sé produce en casos de incumplimiento muy grave (mora
que ocasionare alt{simos perjuicios,o que el buque ccnstrué
¢o resultase objetivamente innavegable atendiendo a los fi=-
nes cdeterminados en contrato,planos y especificaciones),pues
to que en otro caso cabria accidn de reduccidn del precic
total y/o indemnizatoria de dafios y perjuicios en su caso
(1).

c) E1 contrato de construccidn de bugue es un

ccntrato "prineipal",es decir,un contrato que por si mismo

l.-En el mismo sentido, TRABUCCHI,"Instituzioni di Diritto
Civile®,Padcva-1960,pigs.656 vy sigtes, ;STOLFI,M."Appalto~
Transporto",en "Trattato di Diritto Civile",Mildn-1961,

¥.V,Fas,IV,pdgs.16 y sigtes.
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cumple una finalidad econdmico-juridicas la adquisicidn
del dominio sobre un buqgue,

Esto a diferencia de los contratos "accescrics"®
gque son aquellos que actdan en funcidn de los principales,
y de los "preparatorins',que sirven s3l1lo para la posterior
cclebracidn de otros contratos.

No vamos a entrar en el tema de si para la ce -
lcbrecidn de este contrato son o no suficientes las capa -
cidades de administracidn (1),baste cdedir que por este can
trato se adquiere el dominio (sin entrar ahora en si 1lc ]
rd de forma originaria o derivativa),poar lo que entendemcs
estd fuera de toda duda que no son suficientes las facul -
tades administrativas generales,y es precisa la facultad
gxpresa de adqguirir,

d) Sin duda nos encontramos ante un contrats de
ejecucidfn prolongada.Entendemos que puede cdistinguirse en-
tre las obligaciones de tracto sucesivoc y las de ejecucidn

prolongada.las de tracto sucesivo son aguéllas gue imponen

l.-En este punto puede consultarse a BONFANTE,P."I1 Conce-
tta di atto di amministrazione",en Rev.D.C.-1905,V.II,

pdgs.489 y sigtes.
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al obligadc un comportamientc obligacional en principiso
permanente,~ la realizacidn de reiteracdos actos,intermi -
. . - F )
tentes ¢ no,de ejecucidn contractual.Su ejemplo tipice sg
ria el contrato de suministro.
. . . . « 7

Por el contrario las obligaciones de ejecucion

2 3 . L - P
nralongada scon agucllas que exigiencdo una - -unica prestacicn,
la misma supone un predeterminado lapso temporal ce reali

2’ . . . . .
zacidn por sus mismos imperativos materiales,E jemplc de
estas obligaci~nes serfan las derivadas de lus contratos
.« £ 4
de construccidn y reparacion,

Entre ambos grupos obligacionales existen dife
rencias prdcticas notables,Por ejemplo,la cdoctrina juris-
nrudencial de la tdcita "cldusula rebus sic stantibus®
(tal y como estd actualmente formulada por el Tribunal Su
premo de Justicia de Espafia),entendemos gue sélo puede
ser aplicable a los contratos ¢e tracto sucesivo muy pro-
longacda en el tiempo (v.g.,contratos de arrendamiento de

. . . .« &£
casas por largo tiempo 2 con indeterminacion temporal),pg

ro no a contratos de simple ejecucidn prolongada por nece

sidades materiales directas,como 8l de construccifn de bu

que (1).

l.-Aunque,entendemos,el Tribunal Supremc cdebiera ampliar
su doctrina a estos supuestos en los casos en que se pro
duzcan variacilnes que determinen una grave descompen -
sacidn en el original equilibrio contractual,aun sin gran

4 3 I d .
rolongacidn temporal de la ejecucidn de contraprestacicnes.
r
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Comc ya hemos indicado,el contrato de constru -

s P s - . - @
ccidn de bugque exije un plazc para la ejecucicn de la res
&£ . s .

nova,el cual s0lo puede ser snbrepasado,en principio,enca-

so de fuerza mayor.lLa demora en la terminacifn de la obra
’, o 5 . ] I Y

supandra el comienzo de penalizaciones por mora,que podran

ser o no sustitutivas de la indemnizacidn de cdafos y per -

juicios,

En casos de demora muy prolongacda puece llegar-
se a la resolucifn contractual unilateral,si bien entende-
mos que a falta de pacto la resolucidén,comc ya hemos dichao,
debe darsa sdlc en casos de muy extrema gravedad,

©) En &l contrato de construccién de buque es -
tamos en todo cass ante un contrato mercantil.Y decimos es
to porque lo es bien por ser comerciantes las partes con -
tratantes o al menos la empresa ejecutora (criterio subje-

. . . -
tivo),bien porque el buque vaya a dedicarse al trdficeo mer
cantil y se convertird en medio de comercio (criterio ob =~
jetivo),o bien,finalmente,porque como tal contrato mercan-
til se regula o cita en las legislaciones mercantiles (cri

terio legal) (1),y,como expresa e}l Art.2 in fine del C&di-

l.,~V.g.y,s¢ menciona someramente en el Art,574 del C3digc
de Comercio Espafiol,y ademds en el n28 del Art,580 y en

el n?l del Art.952,
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go de Comercio Espafiol,”serdn reputadcs actos de comercic
los comprendidos en este C3digo y cualesquiera otros de
naturaleza anfdloga™.

Esta argumentacidn puede ser reforzada,ademds,
por el "ecriterio mixto",aplicable a la mayor parte de lcs
contratas de construccidn de buque.

Sin embargo lo cdicho,como hemos visto en la re-
sefia e Derecho Comparado,algunos C3digos hacen distincis
ncs segdn el objeto al que vaya a dedicarse el buque,ls
cual en la prdctica puede ser absurdo,puesto que se supe-
dita una calificacién juridica a una supuesta y precdeter-
minada intencionalidad (y,¢no cabe un cambio de intencidn
paost-construccidn?).

En Francia se califica merecantil a "toda empre-
sa de construccidn de buques para la navegacidn interior
y exterior” (1),y como tal en ¢l cumplimiento de su obje-
tc empresarial actuardn,ordinariamente,negocios y actos

juridicos mercantiles.

1.-Art.633 del C8dign de Comercio Francés,
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Por su parte,el CAdigo de la Navegacidn Italia-
no de 1942 regula claramente este contrato comn mercantil,
y cllc en todo supuestc.

Al igual que algunas legislacionas,tambiéh al -
gunos autores cldésicos han calificade como mercantil el
contrato si el buque a construir fuere a dedicarse a tré-
ficos mercantiles,y como contrato mixtc en otro caso (me£
cantil para el constructor y civil para el comitente) (2).
Ccmo ya hemss dicho,esta nostura que otorga excasivas con
sccuencias a un criterio muy subjetivista como es la in =
tencidn del comitente,no parcce dar la suficiente impor -
tancia,en cambio,al criterio objetivo,mds racional y no
cambiante,

La doctrina mercantilista mds avanzada no pone
en duda ya,en ningdn supuesto,que el cantrato ce constru-

ccidn de buques sesa cde naturaleza mercantil,ccmo acta de

1.,-RIPERT,G., Droit ...0b,Cit.,T.I1,n2373,pdg.341;LYON=-CAEN
et RENAULT,"Traité dc Droit Commercial®,Paris-1931,pdgqg.

1S
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comercin que es (1),

El Proyecto de CAdigo de Comercioc Espaficl de la
Comisidn de 1828,dentro cde su T{itulo I%2,en el gue trataba
genéricamente de "Los negocios sujetos a las Leyes de es-
te Cédigo",hacia perfecta referencia a las "empresas de
construccidn de barcos",cifrando sin lugar a dudas su ac-
tividad como mercantil,

El Prof ,MENENDEZ (2) dice que la falta de una
jurisdiccidn mercantil especializada en Espafia,actualmen=-
te,hace perder interés a la distincidn de este contrato
como sujeto al Daerecho Civil Comdn o al Mercantil "al me-
nos procedalmente”.Esto es cicrto,como indica MENENDEZ,s®
lo procesalmente,pero no descde un punto de vista de con -
tenido de Derecho sustantivo.lLa distincidn sigue teniends
una gran importancia (independientemente del Derecho de

Ritos),puesto que de la aplicacidn de las normas y prin -

- e s e e ms wWe e WS e e em e

1.-GIRON TENA,J.E1l concepto ...0b,Cit,Anuario Dchao,Civil,
pdgs.l47 y sigtes,
2.,-MENENDEZ MENENDEZ,A,La Naturaleza ,..0b.Cit.,en Rev,

Dcho.Mtil, pdg.342.
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cipios generales de Derecho Civil o de Derecho Mercantil
a una contratacidn,se podrdn deducir consecuencias prdc -
ticas muy diferontes.

f) Se trata,en todo caso, de un contrato conscn
sual,en cuanto que es meramente productor de obligacioncs.
Su objeto fundamental es la blsqueda de la actividad aje=-
na,aunque las partes,finalisticamente,deseen por este con
trato el resultado de esa actividad,la obra nueva que de
clla se deriva,

Es por ello un contrato muy coincidente al de
compraventa en muchos aspectos (como veremos mds adelan -
te),si bien técnicamente scparables,la doctrina de los a-
utores 1lo ha denominado,en un intento separador terminolf
gico,"arrendamiento de industria","contrato de obras%,He
empresa" y "de ejecucidn de obras”.

Finalmente diremos que tanto el Derecha positi=-
vo,como la doctrina cient{fica y la jurisprudencia,distin
guen entre las partes contratantes al "duefio o propieta =
rio" refiriéndase al acreedor del resultado de la obra,y
al "contratista",para referirse al deudor de la obra o e-
jecutor,si bien la terminologfa mfs técnica es la de "cons
tructor" y "comitente",para referirse al ejecutor de la

obra y al acreedcr de ella,respectivamente,



el

§I1-2.Clases de Construccidn de Bugues.,

[[-2-1,Tipos.

En la parte intrnductoria e histdrica,hemos men-
cionado ya que caben,genéricamentc,dos fundamentales for -
mas de construccidn de naves: la construccidn por cuenta
propia c "por economfa® (segdn su cenominacidn histdrica),
y la construccidén por empresa o bajo pedido,denominada "a
forfait" por la doctrina francesa y "a destajo" o "a pre -
cio alzada" por la espafiola,

La canstruccifn por cuenta propia es una forma
t{pica de facidn de buques de épocas pretéritas (anormal
ya desde la segunda mitad del sigle XIX).Hoy en dfa es una
forma constructiva desusada cdebido a la "especializacién
de funciones",entendiendo por tal el hecho de que el negc-
cio maritimo mueve hoy altisimos capitales,y es poco pre -
sumible la consecucidn de competencia por una misma perso=-
na fisica o jurfdica moviéndose en distintos planos de los
negocios del mar,salvo muy es&casas excepciones,

También el desarrollo tecnolfgico ha impedicdo la
construccidn "por economia",pues el buque es de ordinarios

una muy complicada obra,
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Como consecuencia de lo anteriosr se producen en
la construccién naval muy altos costos que supcnen el ha-
cer impensables las construcciones aisladas,

Las indicadas causas,entre otras,hicieron que
la construccidn "por economia™ quecdase como inviable des-
de mediadcs del siglo XIX,y que hoy en dfa este tipo de
construccidn no sea mds que una religuia histdrica total-
mente vacia de contenido prdctico (salvo,como ya queda i
cho,en los raros casos de armadores con astilleros propios
o en las construcciones estatalizadas),

Conviene indicar aqui,siquiera sea someramente,
que en tocdo caso de construccidn de buques se produce una
importante intervencidn administrativa,dadc el interés e-
condmico,social y politico que la navegacidn tiene,tamto
en la esfera nacinnal como en la internacional.

En el plano internacional,como ejemplo y mues =
tra entre varias,el Convenio para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar determina una serie de reglas que cdeben
exigirsse en la construccidn de buques,

En el nacional,las legislaciones internas requ-
lan diversas formas de intervenciaonismo estatal en la

. & ~ . . it
construccidon de buques.En Espafia es preciso incoar un "ex



pediente de construccidn" previo (1),

El astillero debe dirigir soclicitud de constru-
ccidn a la autoridad competente (2).Con ello se inicia el
expediente,que en lo técnico debe ser informado por las
Inspecciones administrativas correspondientes,

Autorizada la construccidn,el astillero puecde
comenzar las obras (3),sometide a las fiscalizaciones ing

pectoras que la Administracidn tenga por conveniente,

- o wm mw s s e mm  me s W s e

l.-Regulado por el Decreto de 20 de Junio de 1968,

2.-En general lo es la Subsecretaria de la Marina Mercan-
te,salvo en buques inferiores a 20 T.R.B.,respecto =
los cuales la competencia corresponde a las Comandan -
cias de Marina.

3.-En casos de urgencia probada es posible que el astille
ro comience las obras de construcciéfn sin que haya soll
citado la apertura del correspandiente "expediente de
construccidn".Para ello es suficiente con que solicite

un "permiso provisional",El D, de 20-6-1968 no determina
qué debe entenderse Por "urgencia",y deja esta materia
al criterio de la autcridad administrativa.Entendemos

que hay que incluir en tal urgencia la comercial,es ce-

.s/
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La botadura del buque exige también,como es 18-
gico,el consentimiento gubernativo,momento en el gue se
otorga al buque su sefial distintiva,

También exigen solicitud del constructor las
pruebas oficiales,de las gue la autoridad administrativa
octorga 1a fe oficial,

Por Yltimo,el armacdor debe pedir el rol provi -
sional de la nave y tras el despacho de éste,en dos meses,
la matrfcula naval.,Con ella puede acudir ya a la inscrip=-
cién del buque en el Registro Mercantil y,finalmente,se
le entrega el rol definitivo y la patente de navegacidn,

Pese a la prictica imexistencia de construccio-
nes "por economfa" en la actualidad,la doctrina mercanti-
lista,comoc venfamos diciendo,adn recoge la distincifn,a

efectos dogmdticos,entre los dos tipos constructivos (1),

cir,la que pudiera provenir de imperin del solicitante de

la construccidn si el retraso que pudiere suponer el "ex=-

paediente de construccidén" acarrease al astillero la pér -

dida del pedido,

l.=Pueden verse,entre otros muchos autoros;a DANJION,D.
"Tratado de Derecho Narftimo",Nadrid-193l,T.I;pég.llgg
LYON-CAEN et RENAULT,Traité ...0b.Cit,,pdg.134;ZEND,"Sto

B
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ya que ciertamente,y al menos desde un punto de vista doc

trinal,ambas f8rmulas de facidn de buques son posibles,

ria del Diritto Marittimo italiano nel Mediterraneo" ,Mi =
14n=1946,p49.249 ; GANECHOGOICOECHEA Y ALEGRIA,F,"Derecho
Marftimo";Bilbao-s.F. (Edic.Cémara de Comerci?),T.II,ngs.
440 y sigtes,,pdgs.27 y sigtes. ;FARINA,F,"Derecho Comer =-
cial Mar{timo",Barcelona=-1955,T7.1,n28,63-64,pAgs.106 vy
sigtes.;URIA;R. Derecho ,,.0b.Cit,,n2,878,pdqg.723,

Otros autores citan ambcs tipos constructivos
perc s3lo observan la construccién "baja pedido®,con evi=-
dente sentido prdctico,como el Prof.SANCHEZ CALERGQ,F, Ins
tituciones +..0b.Cit.,pd0s.510 y sigtes.

Otros,finalmente,ni siquiera citan la constru -
ccifn "por economia" como férmula de facidn de bugques,co-
me SMET,R."Droit Maritime st Oroit Fluvial Belges",Bruse_

las-1971,n4q.30.
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En todo caso,en la construccidn "por economia" o
"acuenta propia" no existe,tecnico-juridicamente,contrato
de construccidn,debido a que en ella no se dan las minimas
bases de duplicidad de sujetos e intereses para una formu-
lacidén contractual.En estos casos podrd haber a lo mis un
contrato con los ejecutores fisicos de la obra,que serd de
trabajo a de servicios (1),pero no de obra,puesto que no
actdan la direccién de la construccidn ni llevan la obra
bajo independencia juridica (a lo mds,podrd existir una re
lativa independencia técnica).

En el caso de la construccidén "por economf{a",co-
mo indica BRUNETTI (2),ss indiferente que el constructor
se propcnga convertirse posteriormente en armader o dedi-
carse a la navegacidén,o bien intente vender el buque por

€l construido a un tercero.En todo casc realiza la obra pa

- am ew mm em e e oms me s omm e

l,-En el mismo sentido,MARAIS,G."De la condition juridique
du Constructeur de Navires";en R.Dor.;n914;1926;pégs.l y
sigtes;URIA,R, Derecho ...0b.Cit.,pdq.859.,

2.,-BRUNETTI,A,."Derecho Maritimo Privado";Barcelona-lQSO;

T.1,n2126,p4gs.362 y sigtes.
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ra si mismo,a é1 aprovechan los frutos de la obra y tam -
bién le corresponden integramente los perjuicios y ries =-
gos que a la construccidn acompafian.,El es el Gnico bene -
ficiario o perjudicadc,

Pero como hemos venido repitiendo,sdlo existe
contratc de construccién en la fédbrica "a precioc alzado",
consistente en las ccntrapuestas cbligaciones de realiza-
cidn y entrega ¢e cosa mueble nc fungible a cambio de pre
cic determinado,

Como vemos en esta férmula constructiva estamos
ante un auténtico contrato de construccidn,puesto que se

dan los elementos m&nimos necesarios en una contratacidn

(1).
Per cierto,que los elementos reales u objetivcs
de este contrato son de amplias posibilidades de fijacidn

y estipulacidn por las partes contratantes,segiin el prin-

cipio de libertad contractual que impera sobre todo el or

l,-Véase el Art,1544 del CS8digo Civil de Espafia,
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denamiento juridico privado,cualificdndolo (1).Sim embar-
go esn no quiere decir tanto que la libertad pacticnal
privada pueda determinar incluso un cambio en la califi -
cacién juridica de la institucidn.

En general,dentroc de la fébrica de bugues "pecr
empresa" o "bajo pedido" existen variadas formas construg
tivas,especies que vamos a tratar sequidamente bajz- el e-

pigrafe de "subtipos" de construcciones de buques,

I11-2-2,Subtipos,

a) Aportacidn de materiales por el comitente.

En toda la doctrina cldsica mercantilista (2),

l,-Este punto es ampliamente cecnsiderado por RUBING,D,
"L ‘Appaltc”,en "Trattato di Diritto Civile Italiano",di
rigido por el Prof.VASSALLI,F.Torino=-1954,pdgs.30 y sigtes.
2.-Entre otros puede verse a BRUNETTI, Derecho ...Db.Cit.;
T.I1,n2127,p4gs.364 y sigtes,. ;WAHL, Précis ...0b,Cit.;n%s.
43 y sigtes.,pdgs.33 y sigtes, ;GAMECHOGOICOECHEA,F, Dere-_

cho ...0b.Cit.,T.11,n%442,pdgs.28-29;BONNECASE, Traité ...
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y por inercia en buena parte de lcs autores mocdernos,se

distingue en la construccidn de bugques "por empresa" en-
tre el supuesto de que el comitente apctte o no materia-
les para la construccidn del bugue por é1 solicitado al

astillero.la distincidn,expuesta con tal generalizacién,
no es demasiado correcta,puestc que por "materiales" pug
de entenderse todo lo que no sea planificacidn técnica vy
mano de obra y su direccidn.

Lédgicamente que,en todo caso,debe atenderse al
valor de la aportacidn,puesto que los gracdos de posible
aportacidn de materiales por el comitente pueden variar
desde una apcrtacidn insignificante hasta la entrega al
astillero de todz el material necesario para la constru -

. A
CCLOMN.

Ob.Cit.,pd05,246 y sigtes,;PASCIUTO."Del Contratto di Cons
truzione di Nave",en "Atti V Congresso Nazionale dei Dottg
ri di Scienze Economiche e Commerce",Triestre-1925,pdgs.

67 y sigtes,;VIDARI."Corso di Diritte Commerciale",Turin-
1926,T.V,n%s,4,795 y sigtes.,pdgs,.125 y sigtes.;SMEETEﬁs;C.

"Droit Maritime et Fluvial",Bruselas-1912,7.1,n%s.6 y sigtes.
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Por supuesto que loc mds corriente en la prdctica
es que realizado un pedido y actuada la correspondiente
contratacidn,sea el astillerc quien se encargue de la rea-
lizacidn de la obra solicitada en toda su amplitud,es de -
cir,planificando técnicamente la construccidn segdn los de
seos del comitente y realizdndcla con la aportacidn humana
y material que fueren precisas,

Parte de la dcctrina mercantilista sostiene que
el hecho de que el comitente ponga materiales,sobre todo
si lo hace en muy notable cuantfa o importancia,puecde mo -
dificar el contrato de construeccidn inclusc en cuanto a su
naturaleza jurfdica y,por consecuencia,podrd variar la nor
mativa juridica aplicable en defecto de lo estipulado por
las partes intervinientes (1).

Se piensa gue en tales casos se puede estar ante
una venta encubierta,puesto que si el trabajo es consice =
radc comoc un medio habrd compraventa,y si,en cambio,cons =

tituye el objeto del contrato existird entonces un contra-

> e e we @ Wy e @ ew em wn ee W

l.-Ver,p.e.,a LEFEBVRE O‘OVIDIO,A. y PESCATORE,G. Manuale ...
Ob.Cit.,pdg.172,
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to de obra (l),y tal "venta encubierta" puede darse tam -
bién en el caso contrario,mds normal por otra parte,de
que el constructor ponga también los materiales,en el pri
mer caso el astillero serd adquirente y en el segundso ven
dedor de los materiales,para tal doctrina,

En nuestra opinidn,la aportacidn de materiales
nor el comitente tiene mds importancia econémica que jupé
dica (2),puesto que lo fundamental en la construcciﬁn es
la direccidn de la obra con independencia,labor intelec -
tiva que dard lugar a su término a la res nova,aunque las
consecuencias eccndmicas de la aportacidn de materiales
por el comitente sean fundamentales en cuanto a la detsr-

. . P . of 1
minacicn del precio de la construccidn.

1.-BARASSI,"Contratto di lavorc®,Mildn-1915-17,V.I,pdgs.

489 y sigtes,

2.-En el mismo sentido URIA,R, Derecho ...0b.Cit,.,n®879,

pdgs.723-724.
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La aportacidén de materiales por el comitente, ju-
ridicamente,es considerable en cuants que tal hecho csad -
yuva a la calificacién del contrato como arrendamiento Ce
obra.,Como dice MENENDEZ,textualmente: "Parece claro,en e -
fecto,que en el caso de construccidn con materiales prcpol
cicnados por el comitente estamos ante wun supuesto normal
de arrendamiento de obra (ccntrato de empresa),en virtud
del cual el constructor se obliga simplemente a ejecutar
una cbra (la construccién del buque) y el comitente a pa =
gar un precio cierto ...".\Ym mis adelante dice: "Es en el
otro supuesto,es decir,en el contrato de construccidn con
materiales pronorcionados per el misme constructecr,clara -
mente daminante en la prdctica actual,en el que la cuestidn

de la naturaleza juridica sigue siendo objeto de discusidn

y se resiste a wuna salucién undnimemente compartide ...",

", ..duca de si estamos en presencia de un arrendamiento de

obra o de un contratc de compraventa" (1).

1.-MENENDEZ MENENDEZ,A., Naturaleza juridica ...0b.Cit.,pdgs.

303-304.
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Ademds,no puede establecerse una construccidén
institueicnal juridica basada en elementos altamente sub
jetivos y variables,como lo son las apcrtaciones de mate
riales en un contrato de construccidn.gCémo desde un pun
to de vista dogmdtico y generalizador,puecde establecerse
una c¢iferencia cientifica institucional en atencidn a la
aportacidn mayor o menor del comitente?.yPuede estable -
cerse genéricamante y sin descender al caso concretc la
frontera entre la aportacidn "esencial" y la meramente
"auxiliar"?,

En nuestro criterio,la aportacidn material del
comitente sdlo podrd determinar el contrato cuando la a-
partacién de materiales sea total o tan indudablemente
esencial que ccnvierta al astillero constructor en un sim
ple "realizador" cde un pedido (caso en el cual,como dice
MENENDEZ,estamos con toda certeza ante un arrendamiento
de obra),y,apurando mds la afirmacidén,la apcrtacién del
comitente sdlo calificard per se el contratc cuando el as
tillero actde,simplemente,siguiendo las directrices técqi
cas impuestas por el comitente,como vamos a ver a conti -

nuacidn.



el4

b) Aportacidn por el comitente de planos
canstructivos,

La anterior distincidn cbservada,seqln quien
aporte lcs materiales de la cobra,es propia de la doc=-
trina cldsica mercantilista,pers hoy la prdctica ha
impuesto otrcs subtipos de construccién "por empresa"
de mayor enjundia,como es el derivado de la aportacidn
de planos por una u ctra de las partes ccntratantes,

Bhertamente la construccién cde buques ha lle
gado a extremos de alta complejidad técnica,mdxime en
bugues especiales,y elloc supone que planos y especifi-
caciones técnicas adquileran una importancia trascenden
tal,Esta especializacién técnica ha llevado al desarro
1lo de las empresas de ingenierfa de "consulting" na -
val,cuyo principal abjeto es el estudio y confeccifn
de planos técnicos de exquisita profundidad cientifico-
técnica.Es cada dfa mds usual que para la construccidn
de buques,scbre todo especiales,el futuroc armador acu-
da a estas empresas de consulta técnica para que estu-
dien y desarrollen los planos del buque que sus nece =
sidades econfmicas requieren,aportando tales planos al

astillero encargado cde la construccidn.
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Esta aportacifn de planocs entendemos que ca-
lifica y determina el régimen de obligaciones de las
partes ciéntratantes,puesto que la responsabilidad del
astillero se atenda notablemente,ya gue la direccifn
de la obra se limita al deber de amoldarse en todo a u
nas exigencias tdcnicas planificadas por el ccmitente
(aportadas por €1),y 1a garant{a de lo hecho queda 1i-
mitada a la simple realizacifn cde 1o exigido por 1los
planos y especificacionas del comitente,de cuye cdlcu-
la no caben responsabilidades para el astillero,sinc
s3lo respecto a la realizacidn acorde a los mismos,.En
resumidas cuentas,el constructor se convierte egn un:me
ro Yrealizador",

La jurisprucdencia comparada ha abservado esg-
te subtipo constructivo que comentamss,Una de las prif

meras sentencias en la materia procede del Tribunal de

Comarcio de Nantes (1),en la cual se sentd el principio

L

¢ prepiedad del bugue a favor del comitente durante 1la

l.-Sentenecia de 13 de Junic de 1894,



el6
construccifn "debido a que exigif la construccifn can
formec a proyecto y planos por 81 anartados al construc
tor',Entiende también el Tribunal por esta sentencia,
que el constructor gueda liberado de responsabilidad
tras la construccidn (garantfa) "con seguir fielmente

las indicaciones dc los planos y proyectos que le son

proporcisnados® (1),

i

No se entenderia en toda su integridac la
gue llamamos fespecializacifn” contenida cn asta SCN=-
tencia si n2 nos paramos a pensar que procede g un
Tribunal franeés.Esto porque la jurisprucdencia y la
prictica totalidad de la doctrina cient{fica francesa
califican ¢l contrato de construccifn de buque como
compraventa de cosa futura.Este presupuesto gquiebra
en ol caso de que el comitente ponga los materiales
de la construccidn (comu ya hemos cichs en el ante -
. ' P ”~
rior epigrafe),ya que aqul esta claro que el coenstruc

tor se obliga simplemente a "ejecutar" la obra,.Por

l.-Sentemcia citada y comentada por DANJON,D,."Traité
de Droit Maritime",Par{s-1926,T.1,n2124,54gs.182-

183,
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clle en tal supuesto no puede hablarse de ccmpravep=
ta sino ce arrendamiento e obra.Admitido esto,que
cs obvia,a fFortiori habrd que admitir lo mismc para
el caso de gque el comitente ap-rte planos y proyectos,
pues la aposrtacifn de materiales por el comitente no
es tan vital comu la acsrtacidn de la nlanificacifn
técnica,que priva al astiller: c:nstructor de la au =
téntica direccidn intclectiva de la obra.En consecuch
cia,2aunquec en cl supuestos cnjuiciado por el Tribunal
c¢e Comercis de Nantes no hubo entrega de "materiales'™,
el Tribunal considcré,con justo criteri~,que el cdomi -
nin cdel buque durante la construcci’n pertencciz al
comitente,

Llevancdo estos argumnetos a sus consecuen =
cias cient{ficas Jltimas,la tesis de la compraventa na
ra calificar el countrats de construccifn de buques se
cdebilita enarmemente.Pero dste es toma que estudiare -
mos al trater de la naturaleza juridica cel contrato y

P,
noy aqui,
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c) Buques gemclus y en serie,

Otrs subtipH constructive de gran actuali -
¢acd es el cde los buques gemelons y caonstruidos en se =
ric,

Estas construcciones suponen que el mism>
nrayecto, plancs y especificacicnes técnicas se utili=-
zan para varias construccioncs.lL3gicamente esta supo-
ne un abaratamicnts del precio de cada unidad,as{ co=-
mo la posibilidad de vna més rdpida y perfecta fébri-
ca de buques.

Juridicamente estc subtipo constructive no
deja de plantuar prcblemas,en el caso de la constru -
ccifn seriada,ya que la misma puede suponer una natu-
raleza da cumpraventa de cosa futura.BEs inducdable que
si la contratacifn se realizase en atencifn a catdlo-
gos,planos generales,etc,sin exigencias constructivas
novedosas en tales elementos (o modificacisnes de muy
pequefia enticdad) estar{amos ante un contrato de com -
raventa de buque,pues el aohjets contractual es el hien
en si,el buque mismo,a diferencia del objetc del con-
trato de arrendamients de cbra,cuyo cbjetc es la cons
truccifin del buque,su ojecucidn segln planos y espe -

cificaciones.
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Fuera de los indicados supuestos este sub=-
tipo constructivo no tiene mayor especialidad jurfdi
cayaunque si importantes repercusiones econdmicos
(inferinres precioss).
Esta fSrmula constructiva ha desechacds to-
talmente la antigua y absurda teorfa de 1la "persona-

1

o8

Z

£

cifn" de la pave,si bien la individualizacidn de
cada buque sigue siendo perfectamente posible,camo
sucedec en otras fabricaciones o construccicnes seria
das (nombre,ndmero de las maguinas,datos de inscrip-
elfns;ato. ).

Conviene recordar aqui que'lus proyectos y
planos desde su aceptacidn por las partes tienen la
misma calicdad contactual gue el contrato propiamente
(licho,y sun elementos interpretatives junto con éste
y en segunda grads (1),

En los casos de construcciones de buques sg

riacdas es frecuente que la planificacifn y proyectus

E

1.-RUBINO,D. L°Appalto,en el Trattato ...0b.Cit,,pdgs.

103 y sigtes,
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técnicos sean aportados por ol comitente,debido a quo
suaclen proceder de compafifas de planificacisn técnica
que venden tales derechos sin facultad cde exclusivi =
dad.En casa de tal aportacifn dal comitenta,por lo
anteexpuesto,estamos ante un contrato de arrendamicne
to de obra tal y como hemos indicado en el aunta b)
cc este apartado (construccifn de buques con "aportae

cifn por el comitonte do planos constructivos®),
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III-1l,-Introduccidn.lLa calificacidn contractual y su

trascendencia,

La determinacidn de la naturaleza jurfdica
del contrato de construccidn es uno de los temas més
debatidos del Derecho.Aparte de tesis particularis =
tas y extremas,la doctrina de lcs autores dirime sus
diferencias entre las posturas de la compraventa de
cosa futura y la del arrendamientoc de obra.Moderna -
mente tiene tambi&n gran predicamento la tecorfa mix-
ta,la cual,vistas las dificultades calificadoras,pr2
pone caomo solucidn la ecléctica aplicacidn de las nor
mas de la compraventa y las del arrendamiento de o =
bra de forma conexionada,

Estando a simples efectos prdcticos,noc ca-
be duda que la tesis mds fdcilmente aceptable serfa

la de la compraventa de ccsa futura,pues dada la am-

plitud de regulacidn positiva de este contrato (y
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concorcdantemente de doctrina y Jjurisprudencia,por ser
el negocio juridicc mds frecuente en la prdctica del
Derecho) leos problemas planteables quedan fdacilmente
solucionados por la misma riqueza de la normativa le-
gal y de su practica.

Pero esto no quiere decir,l8gicamente,que
por ser una solucidén prdctica y facilitadcra sea la
correcta.S5i as{ fuera,en vez de distinguir entre las
diversas institucicnes contractuales deberfamos apli-
car una misma normativa a todos los negocios juridi -
cos bilaterales,lo cual,pcr supuestc,es imposible y
aberrante.

La dicotomia calificadora no es problema
nueva.Ya en el Derecho Romano se planted la cuestidn
en toda su crudeza entre los sequidores Je las escue
las sabiniana y proculayana,discusidén dirimicda,a e =
fectos positivos,por el Corpus Justinianeo,que atri-
buyS la calificacién de compraventa a todos los su -
puestos en los que el constructor suministraba los
materiales,

Dada la gran influencia que el Derecho Ro-

mano ha tenido histdricamente en Europa,la concep -

-



3
cién justinianea ha gozado de gran predicamento en -
tre los juristas,pero desde el siglo XIX,scbre tcdo,
y por las elaboraciones cientificas de los autores,
singularmente de lcs paises latinos,la antigua dis -
cusidn cientifica ha vuelto a la primera plana de la
conflictividad doctrinal,

Bajo la influencia de la doctrina de 1los
autores,las cddigos mds modernos toman partido en la
calificacidén de los contratos de construccién,naturg
lizdndolos como arrendamientos de obras.S5in embargo

algunos c6digos (1) generalizan excesivamente el con

tratc de arrendamiento,sin sistematizar suficiemte
mente la diversa normativa segdn se trate de arren -
damiento de cosas,de servicios,c de obras.Otros CS -
diges en cambic,mdés cientificamente,distinguen cla -
ramente entre las diversas figuras contractuales in-

cursas en la generalidad arrendaticia (2).De esta

l.,-P.e.,el C4digo Civil Espafiol,
2.-E1 B.G.B. alemdn cdistingue con precisidén entre el

arrendamiento de cosas (escindiéndolc a su vez en

s/
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forma tenemos uwna regulacidn mds especifica para el
llamade "ccntrato de construccién" que la genérica
derivabkle de la compraventa.Aunque el tema de fando
sigue en pie: ;Que normativa es la aplicable?.

€1 C8digo Civil Espafiol,al definir el a =
rrendamiento de obras (1l),ncs dice que por &1 una
de las partes se obliga a ejecutar wuna obra por pre
cio cierto,Es decir,el objetc contractual coincide
con el de la institucidn que llamamos "contrato de
construccidn",Y abundando en ello,el Art,1546 llama
"arrendador" al que se obliga a "ejecutar la obra
y "arrendatario" al que 'adquiere el derecho a la o-
Lbra" y,l35gicamente,se obliga a pagarla,

Estamos,por tanto,ante un contratc en el
que la actividad operativa se aemmarca en el resulta

do a obtener.Se contrata en atencidn,s teniendec por

arrendamiento de fincas urbanas y bienes muebles,y
el de fincas ridsticas y derechos),el de servicios,y
el de obras,

l1,-En el Art,.1544 del Cddigo
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objeto,la actividad gue dard lugar a un resultado.No
es chbjeto del contrato la actividad por s{ sola,sin
mis (estarfamos ante una prestacién de servicios o,
en su caso,ante un contrato de tratajo),ni el resul=-
tado por sf solo (que tratdndese de un "bien" supcn-
driz una compraventa de cosa futura),sinc la "acti -
vidad en atencidn a un resultadco",oc,como dice NART
(1),estamos ante un "contrato de resultado".En un
cuidade estudio este autor distingue entre "contratce
de obra" y "contrato de empresa",diciendo textualmen
te: "Y es gue la actividad bumana puede tomarse con=-
tractualmente en consideracidn de un modo directo y
exclusivo (servicios o trabajo),coma medio de un re-
sultado (obra),o no ser ccnsiderada en ninguna mane-
ra,por atender exclusivamente al resultado (empresa),
aunque aquélla actividad sea de hecho un presupuesto

necesaric para éste".,Tal distincidn no creemos que

- ew e e mm em Em e ms e ss s e

l1.-NART,I.,"Contrato cde Obra y Empresa",en Rav.de Dcho,

Privado,1951,pags.815 y sigtes.,
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sea enteramente correcta,puesto que si pudiera enten
“derse una atencidn contractual "exclusiva al resulta
do" el cbjeto contractual seria sdlo éste,es decir,
en el contratc de construccidn estarfamos sdlo obje-
tivande la res futura,y por tal la calificacidn juri
dica forzosamente seria la de compraventa.

51 se contrata "para que se construya una
cosa" (p.e.,un bugue),se atiende tanto a la activi -
dad constructiva como al resultado.A lo mis podrfa -
mos hablar de un objetoc directo y otroc indirecto o
necesario,la actividad de fabricacién,facifn o cons-
truccidn,es imprescindibls para el resultado,Por eso
el Tribunal Supremo de Justicia de Espaffa, l8gicamen=
te atento a la practicidad del objeto contractual,ha
bla de "arrendamiento de cbras o contrato de empresa"
(1) concordando términos.Es mds,el propic NART con -
cluye diciende que "2 nuestro entender,son indudables

contratos de ckbra aquellcs en los que el resultado

l.-P.,e,,la Sentencia de 26 de Febrero de 1934,
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se hace y queda ineorporado a cosa cdel comitente,os
es por si misme infungible,por haber de realizarse
bajo o planc o medida",lLa jurisprudencia francesa
tiepe incluso,para calificar el contrato como com-
praventa que distinguir del "vendedor" en general
el "vendedor fabricante" respecto a estos contra -
tos (1).

Realmente es trascendente la determinacidn
de la fungibilidad o infungibilidad del bien,y asfi
1o acepta la doctrina mds sclvente.GULLON (2) en pa
labras tomacdas de RUBINDO dice a estos efectos: "lLa
observacidn de la naturaleza fungible o no fungible
de la cosa prasenta un gran interés,porque es cierto
que en un buen nimero de supuestos permite comprobar
la funcidén cel trabajo en la estructura del negocio.
Normalmente en el contratc celebrado para la elabe-
racidén o construeccién de una cosa fungible el pro -

ceso productive pierde importancia frente a la entreg

1.-JUGLART,M, y PONTAVICE,E."Comentarios a la juris-
prudencia Francesa";en Rev., Droit Ccmmarcial;1975;
n23,pig.611.,

2,-GULLON BALLESTERUS;A?"EurSO de Derecho Civil.Con-

tratos",Madrid-1968,p3gs.263-264.
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ga de la cosa,comoc objeto peculiar del contratc de
compraventa.,Asi sucederd cuando se trate de cosas
fungibles producidas,periddica o profesionalmente,
por quien las construye o elabora.En cambio,cuando
3 s .
se encarga la realizacion de wuna cosa no fungible,
el proceso productivo pasa a un primer planc".

Como venimes insistiendo,el problema cde
la determinacidén de lu naturaleza juricdica del con-
trato de construccidn de buque tiene importantisi -

. I d . .
mas consecuencias practicas.Si enterdemos que en la
construccién de buque estamos ante una compraventa,
tendremos que afirmar,en principis,que el cdominic
del buque durante la construccidn pertenece al co -
mitente,o patitor de ohtra,desce la firma del contra
to en las legislaciones que dan al contrato de com-
Ve . .
praventa caracter perfectivo y consumatcrio per se

(1).0tra cosa serd en las legislaciones que exigen

l.-P.e.,el Art,1583 del CSdigo Civil Francés,que ex
presa que la venta se perfecciona entre las partes
y y la propiedad es adquirida de derecho por el com

.s/
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il
la traditio como elemento consumatorio (1) del con-
trato de compraventa,aunque en todo caso el compra-
dor "tiene derecho" a exigir el cumplimiento contrac
tual,

Tal y como observa BRUNETTI (2),los auto-
res que califican a este cantrata comec compraventa
de cosa futura quieren oclvidar gue al atribuir 1la
propiedad del buque al astillero caonstructor hasta
el momentoc de su entrega al comitente,estdn procla-
mando el absurdo juridico de considerar gue existe
una venta perfecta (consentimiento,objeto y causa)
negdndole las resultancias de la transmisibilidad
dominical,abiertamente en contra de lo proclamado
por su legislacidn positiva (refiriéndose al Dere-
cho Francés),

Esto incide directamente en el prohlema
del soporte de riesgos del buque durante la cons -

prador con respecto al uendedor;desde el momento en
gue se ha convenido acerca de la cosa y el precio,
aunque la cosa no haya sido aln entregada,ni el pre
cio pagada",

l.-P.e.,el Cdédigo Civil Espafol.

2,-BRUNETTI. Diritto sesb,Cit,,T.1,n2127,
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truccidn,en concordancia con la consideracidn de si
por el ceontrato de construccidén el comitente adquie-~
re la propiecdad del buque de forma criginaria c de =
rivativa,

GULLON (1) distingue en materia de riesqgos
los de pérdida de materiales,a los que habia que apli
car,cdice,el Art.1589 del CSédigo Civil si puso los ma
teriales el contratista,y el 1590 si lcs puso el co-
mitente;los de pérdida de 1la obra;caso al que hay
que aplicar también el Art.1590 cdel Cddigo Civilgsy
el "riesgo econdmico" ¢ aumentos en los precios post-
contrato y sin cldusula especial al efecto;caso al
que,indica,cdebe aplicarse el Art.1593,

Y affade textualmente: "No obstante,tenien-
do en cuenta que con el término "riesgos" se alude
al influjo de los acontecimizntas na imputables al
deudor sobre las prestaciones pendientes,acontecimien
tos debidos a la fuerza mayor u caso fortuito,bay

Ve .
que pensar que éstos son los que pondrdn en juego el

1.-GULLON BALLESTEROS,A, Curso ,..05.Cit.,pdgs.263-264.
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Art,1590,La conducta negligente o dolosa del contra-
tista supondrd responsabilidad para é1 en virtud de
los principios generales del derecho de ohligaciones
(Arts,1101 y sigtes.)".

En el sistema de consumacidn de la compra-
venta por la traditic,la calificacidn del contrato
como arrendamiento de chras o como venta es también
trascendente,.5i estamos ante una compraventa ne ha =
brd transferimiento de propiedad hasta que la tradi-
tiao se produzca,en cuyo caso los riesgos pendente -
construtione corren a cargo del astillerc,salvo sé
existen entregas parciales de propiedad sobre 1lo
construido,en principio.En cambio,si estamos ante
un arrendamiento de obras,y aunque aqui caben como
veremos discrepancias doctrinales,el comitente se
considera propietario durante la construccién (p.e.,
en el contrato de edificacidn el Cddigo Civil Espa-~
fiol,Arts.1593-1594 ,habla de “contratista" y de "due
fo" para distinguir al constructor y al comitente),
aunque la pérdida de la obra,segdn las tecrfas cli-
sicas recogidas en el Art.1589 del CSédigo Civil Es-

paficl,depende de la aportacidn de materiales por el
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comitente,y en otro casc del momemtoc de la entrega
de la obra,

En cuanto a la hipoteca del hbuque en cons
truccién (1),1la Ley de Hipoteca Naval exige la titu=-
laridad dominical sobre el buque hipotecado (2),con
lo cual es también muy trascendente la determinacidn
de la propiedad del buque durante su construccidén a
estos efectos,

En el Libro de Buques se inscriben los bu=
ques en construccidn sclamente cuando deban hipoter=-
carse (3).En general,del estudic de los Arts.l145 y
sigtes, del Reglamento cel Registro Mercantil se de=
duce que el objeto de la inscripcién no es el buque

en si,sino la propiedad de los mismcs (4),los cam -

1.,-RODIERE,R.,"Navire et Navigation Maritime",en Rev,

Droit Maritime Frangais,Junio-1975,pdgs.323 y sigtes,

2.-Ver,en general,a GONZALEZ REVILLA,L."La Hipoteca

Naval",Madrid-1888,

3.-Concordantemente los Arts,145-22 del Reglamento del

Registro Mercantil y el 16 de la Ley de Hipoteca Na-

val,

4 ,-Puede consultarse en concreto el Art,149 del Regla-

mento del Registro Mercantil,



f13
bios de dicha propiedad,y la constitucién,mocifica -
cidn y cancelacidn de los gravdmenes que pesen sobre
la misma,.Por ello el Prof.,GARRIGUES sostiene que,a
diferancia del resto del Registro Mercantil,el Regis
tro de Buques y el Registro de la Propiedad son esen
cialmente coincidentes en sus formulaciones jurfcdi -
cas de principigcse.

En concrets al punto objeto de estudio,la
Ley cde Hipoteca Naval atribuye a la inscripcidn de
la hipoteca sobre el buque el cardcter de constituti
va de derecho.

Como quiera que previamente a la inscrip -
cién de la hipoteca sobre el buque es precisa la ins
cripcidn de la propiedad de éste,diremos siguiendo a
CHICO y BONILLA (1) que,en el caso de adquisicidn por

construccidn,es "documento hdbil para provocar la

l1,-CHICC ¥y ORTIZ,J.M. y BONILLA ENCINA,J.F."Apuntes
de Derecho Inmcbiliarioc Registral",Madrid-1968,T.

I11,pdgs.1085 y sigtes,
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inscripcion:

® 0 0 005 0 0 0 0 >

Escritura pdblica de entrega,cuando la ad-
quisicién tenga lugar en astillers per contratc de

. P
construccion,

Declaracidn de propiedad del interesado
con firma legitimada por Notario si el constructor
fuera duefio",

En el caso de inscripcidn de buque en cons
truccién a efecto de su hipoteca,"la inscripcidn se

. I d - £ .
practicara en la seccidn especial de naves en cons -
truccidn del Registro,por solicitud del duefio o ar -
mador,acompafiada de certificacidn expedida por el
constructor en que conste el estado de la construccidn,
o por cocntrato firmado por el duefic o naviero",

La antedicha inscripcién es provisional,y
se convierte en definitiva bajo sclicitud del inte -
resadc "acompafada de la certificacién de matricula
y la escritura de entrega del buque otorgada por el

canstructor a favor del duefio",(1)

l,-0Obsérvese en estas citas de CHICO y ORTIZ su dis=-

tincidn clara entre "constructor" y "propietario",
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En materia de contrato de seguro del bugue
en construccién,el problema genérico desde la posi =
cién de aseguracdo es menos esencial,puesto que como
el objeto de todo contrato de seguro de cosas (y de
todo seguro en general) es el "interés" y no los big
nes en si (1),cabrd el licitc aseguramientc de los
respectivos "intereses" del astillero y del comiten-
te respecto al mismo hien (el buque en construccidn),
sin precisarse por consiguiente la imprescindible dg
terminacién de la propiedad del buque durante su cons
truccién.Empero pocdria producirse una doble cobertu-
ra de intereses supuestamente coincidentes,por lo
cual la determinacidn del "interés" en la propiedad
de la nave en construccién es de gran importancia tam
bién a los efectos del seguro,

Por otra parte,comc veremos mds adelante,

en este contrato en materia de riesgos puede estarse

l.-Puede consultarse la obra del Chartered Insurance
Institute,"Elementos del Seguro" ,Madrid-1973,pdgs.

168 y sigtes,
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sdlo al cldsico concepto de "res perit dominus" o
conexionarlo con el de "res perit debitor" hasta el
momentc de la entrega de la construccidn al comiten
te.

Por Gltimo,as esencial la determinacién
de la propiedad del buque en construccidn para los
supuestos de suspensidn de pagos y quiebra de cons-
tructor y comitente,embargos y ejecuciones,sucesidn
hereditaria casc de estar ante personas ffsicas,...

Conviene indicar que la problemdtica de
la naturaleza juridica del contrato de construccidn
de buque no se limita a la consideracién de si es -
tamos ante

a) un arrendamiento de¢ obra,

b) una compraventa de cosa futura.

c) un contrato mixto.

Ciertamente el problema calificatorio tis
ne todavia mds trascendencia.la doctripa mercantilis
ta cldsica,y a su influjo las legislaciones,estable
cen una diferenciacidn en la normativa contractual
positiva atendiendo a la parte que resultase apor -

tante de materiales.Con ello complican la califica-
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cidn institucional,y hacen escindirse a la doctrina
de los autores sobre el punto de la acdquisicidén do -
minical,incluso entre los que estdn de acuerdo en el
criterio de la naturaleza juridica de la institucidn,
entre la tesis de la adquisicidn originaria y la de-
rivativa de la propiedad por el comitente,tocdc lo
cual incide a su vez en la problemitica de la propie
dad durante la construccidn y en la tcorfa de los
riesgos,

Si a esto afiadimos que,para tratar de sol-
ventar groblemas,una corriente doctrinal numerosa se
inclina por atender con especial impcrtancia a los
pactos: privados,de forma que pridcticamente dejan el
tema de la calificacidn centractual al artitrio de
los contratantes,estamos viendo que los problemas ac
tuales sobre la naturaleza juridica del contrato de
construccién de buque son numerosos y falta una mi -
nima concordancia entre las diversas tesis cientifi-
cas.

Por todo elle,importa mucho conseguir una
unificacidn cientifica en tcda esta temdtica,o,cuan-

do menos,fijar con exactitud la pesible aplicacidn
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normativa en cada casc,si del estudic de la institu=-
cidn se dedujeren pluralidad de supuestos cientifi -
cos,atendiendao a la estructura contractual del nego-
cic juridico que llamamos ccntrato de construccién

de buquses.
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III-2,-Aportaciones del Comitente en el Contrato

de Construccidn de Bugue.

La doctrina mercantilista,en general,viene
entendiendo que la aportacidn de materiales por el
comitente trasciende a la hora de aplicar una cali -
ficacidn de la naturaleza juridica del contrato de
construccién de bugue,y por tan poderoso influjo de
una doctrina de los autores casi pacifica,asi se ad-
mite también por algunas legislaciones (1).

En concreto,el grueso de la doctrina mer -
cantilista y muy concretamente la cldsica,entiende
que s8i el comitente facilita los materiales de la
construccién adquiere el buque construido a titulo

originario,y en otroc caso a titulo derivativeo (2).

l,-Véanse,v.qg.,los Arts.1588 y 1589 del CSdigo Civil
Espafiol.

2.-Pueden consultarse,entre otros,GRAZIANI."Appunti
di Diritto della Navigazione",Népoles-1938;pég.103;

SCIALBJA,."Lezioni di Diritto della Nawvigazione",

.s/
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Pero antes de entrar en la determinacidn
de la adquisicidén originaria o derivativa del buque
por el comitente,es previoc el fijar la importancia
que para la calificacidn juridica del contrato pue-
dan tener las aportaciones del comitente.,

En primer lugar hay que indicar que es ip
correcto hablar gendéricamente de "aportacién de ma-
teriales por el comitente",como hace la casi tota =
lidad de la doctrina.Y esta incorreccidn es tanto
de forma como de contenido sustancial.De forma en
cuanta que la aportacidn del ccmitente no tiene por
qué limitarse a los "materiales" para la construcc=-
ccidén (chapa,motores,aparatos de precisidn,tuberia,

etc.),sinc que cabe tamhién una aportacidén técnica,

Nipoles-1942,p4g.230,y "Corsc di Biritto della Navi
gazione" ,Roma-1943,p&g.309;BRUNETTI,A,"Manuale del
Diritto della Navigazione Marittima e Interna",Padg
va-1947,n2161,pdg. 121 ;BONNECASE, Traitd ...Ob.Cit.;
pdg.268 ;DAN3ON,D, Traité ...0b.Cit.,T.I1,pdgs.172 y
sigtes. ;SMEESTERS et WINKELMOLEN,"Droit Maritime et
Oroit Fluvial",Bruselas-1929,T.I,pdgs.19 y sigtes,;
LYON=-CAEN et RENAULT, Traité ...Ob.Cit.,T.V,pdgs.l136

y sigtes,
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mds impartante que la aportacidn de materiales,cifra
da en los planos y especificaciones técnicas directi
vos de la construccidn,comc labor fundamentalmente
intelectiva,Habler de aportaciones "de material” por
el comitente supcone un enjuiciamienta arcaico de 1la
cuestidn,pues es mds correcto indicar que puecden e =
xistir "aportaciones del éomitente,genéricamente.Por
otra parte decimos que existe una incorreccidn de
contenido.Ciertamente no cabe generalizar,en cuanto
al contenido sustancial,tcdas las posibles aportacip
nes del comitente a la construccidn del bugue.Noc to-
c¢as las apcrtaciones tienen la misma calidad ni en -
jundia.Hay que estar a cada casc concreto.No es lo
mismo aportar toda la planificaecidn técnica gue una
maguinaria awuxiliar de elevacidén de mercancias o un
sistema de extracidn de crudos.No es lo mismo una a-
portacidn que suponga facilitar al astillero todos
los materiales,que una aportacién de una pequefia por
cidn de ellos,

Hecha esta salvedad entremos en materia

concreta,.No cabe duda que cualquier aportacidén del

comitente tiene unas resultancias econdmicas.Y esto
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tanto estemocs ante una aportacidn de pequefia entidad
como ante una aportacién sustancial.ldgicamente el
"precic del astillero" constructor no podrd ser el
mismo si hay o no aportaciones del comitente.En todo
casa la aportacién debe valorarse en cada caso con-
creto<y reducirse del precio total del buque a cons=-
truir,5i el precio total (abscluto) de un b uque a
construir es de mil quinientos millones de pesetas,
por ejemplo,y el comitente realiza aportaciones por
valor de quinientos millones,ese bugue en concreto y
para ese petitor de ohra en concreto,tendrd un "va -
lor astillero" de mil millones de pesetas,que no con
cuerda con el "valor absolutc" del buque por el va -
lor deducido de las aportaciocnes del comitente,

El tema se centra en determinar si estas
implicaciones econdmicas tienen también o no unas re
sultancias juridicas concretas,la doctrina mayorita-
ria sostiene que con "aportacidn de materiales" (in-
sistimos debe hablarse genéricamante‘de "aportacion=-

nes") la obra pertenece en dominio originario al co-
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mitente (1).

En principio,esta opinidn doctrinal debe
ajustarse a sus limites correctos.No cabe duda que
la aportacidn del comitente,comc queda dicho,puede
ser muy variable en su cuantfa (o importancia ecomd
némica),desde la aportacidn absoluta o muy sustan-
cial a la aportacidn de escasa entidad econdmica,

Independientemente de la importancia econdmica de

- e e» e» e e W e e e e e

1.-As{,BONNECASE. Traité ...0b.Cit.,pdgs.276 y sigtes.
WAHL, Précis ...0b.Cit.,pdg.34.;DANION,D, Tratado ...
Ob.Cit.,T.1,p8g.121, ;LYON-CAEN et RENAULT. Traité
...Ob.Cit.,T,u;pég.13a.;DALMARTELLO,A. Questioni ...
Ob.Cit,.,p3gs.56 y sigtes,;BRUNETTI,A. Manuale ...
Ob.Cit.,pdg.121,y Dorecho ...0b.Cit.,T.I,pdgs.368
y sigtes., ;ASCARELLI,T,"Studi in tema di contratti",
Mildn-1952,pdgs.579 y sigtes.;LEFEBVRE D“OVIDIC,A y
PESCATORE,G., Manuale ...0b.Cit.,pdg.172,;F IORENTINO,

"Diritto della Navigazione",Ndpoles-1954,pdg.72.
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toda aportacidn del comitente a la construccidn,en
cuanto que reductora en su valor del total precioc
del buque a construir,las aportaciones del comiten-
te s8lo tienen auténtica entidad jur{dica en el ca-
soc de la aportacidén abscluta c muy esencial.Y no
porque una aportacién de tal entidad determine pcr
s{ sola la propiedad del buque en construccién en
fFavor del comitente (en su momento trataremos sobre
este punto),sino porque exige per se y sin discu -
sidn posible,calificar al contrato que ampliamen -
te dencominamos de "construecidén de buque" come un
contrato de arrendamiento de obra,

En efecto,ante wna aportacién absocluta o
muy esencial del comitente (y entendemcs que funda-
mental y sustancial lo es sdlo la aportacidén de la
planificacidn técnica,con la jurisprudencia france-
sa,puesto que una simple aportacidn "de material"
sigue permitiendo al constructor la labor intelec -
tiva de direccidn de obra y forma de actuacidn),el
contrato de construccidn de buque debe ser reputado

comc arrendamiento de obra,y esto indiscutiblemente,

ya que el comitente le encarga la realizacidn de un
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buque siguienda precisas instruccicnes,de forma que
el astillero cumple con servir fielmente las indica=
cicnes del comitente,sin respaonsabilidad para el as-
tillerc constructcr en cuanto a las incorrecciocnes
técnicas y defectos de cdlculec de los planos aporta-
dos por el petitor.S8lo responde de la correcta rea=-
lizacién de "su chra",es decir,de la mera ejecucidn
de su trabajo o industria,

Inclusc los autores que dan importancia ju
ridica a la simple "aportacidén de materiales" por el
comitente estdn de acwerdo en calificar este contra-
to como arrendamientoc de obra,Pero lo hacen incorreg
tamente,pues como dice GAMECHOGOICOECHEA (1),"siendo
los materiales el eje en tornc del cual se hace in -
debidamente girar la cuestidn,como quiera que éstos
son suministrados por el propio armador,para quien
ha de ser el buque,noc hay duda de que le pertenece

en propiedad desde el primer momento,Todos los auto-

1,-GAMECHOGOICOECHEA,F, Derecho ...0b,Cit,,T.II,n%442,

rdgs.28-29,
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res estdn de acuerdc en esta sclucidn,aunque no lo
estén en cuanto a la naturaleza del contrato,Pero
teniendo en cuenta esta wnanimidad,no merece la pe-
na discutir este asuntc",

Realmente es incierto que no haya unani -
midad en la doctrina en calificar este contrato en
el casc de aportaciédn del comitente,en cuanto a su
naturaleza jeridica.Todos sostienen correctamente
que el contrato supone un arrendamiento de obra,pe-
rc mientras que la mayoria,indebidamente segldn nues
tro criterio,lc hace en base a que los materiales
scbre los que el astillero "actda la cbra" son pro-
piedad del comitente,sflo wna minorfa doctrinal sos
tiene la calificacidn juridica en base a que se tra
ta de un contrato por el cual el astillerc se oblies
ga a2 ejecutar una obra por precio cierto del comi -~
tente.Porque en todo caso se trata de una ejecucidn
para otro.Mientras unos se basan en la imposibili -
dad de aplicar las normas de la compraventa,puesto
gue el "material" es del comitente,otros,la minoria,

lo hacen en atencidén a la propia estructura del ne-

gocic juridico,del contratoc para la construccidn
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del buque (1).

Lo que si es bien cierto es que desde un
puntc de vista simplemente prdctico,la doctrina y
la jurisprudencia son pacificas en la acdmisién de
la calificacidn arrendaticia de obras respecto al
contrato de construccidn de buque con aportaciones
del comitente,bien por la imposibilicdad de aplica-
cifn de los principios de la compravente (en el ca
so de las aportacicnes cde "materiales" del comiten
te),bien sea porque al astillero constructor no le
caben mds que actuwaciones "para chrar la constru -
ccidn" tal y como especificamente le fue impuesta
por el comitente (caso de aportacidn de planos y
especificaciones técnicas por parte del comitaente),
bien,finalmente,porque con aportaciones o sin ellas
el contrato entra en los presupuestos del arrenda-

mientoc de obras,al tratarse de un negocio jurfdico

1.-CARNELUTTI. Tecria ...0b.Cit.,pdgs.98 y sigtes,;
OOMINEBO."Principi dell Diritto della Navigazio -

ne",Padova-1963,pigs.276 y sgtes.(T,I1).
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de ejecucidn que lleva implfcito,camo pseudo-ob jeto,
objeto secundario;ohjeto mixto,o0 simplemente actua -
cidn necesaria,la entrega cde la res raesultante,la en
trega de la obra (como scstienen,fundamentalmente,
CARNELUTTI ,DALMARTELLO,URIA y GAMECHOGOICOECHEA) (1),
La excesiva importancia que buena parte de
la doctrina mercantilista viene dando a la aporta -
cidn "de materiales" por el comitente,que por iner -
cia proviene de la doctrina cldsica del Derecho Mer-
cantil,suscita dificultades en la teorfa dominical
de los mismos durante la vigencia de las cohligacio =
nes ficticas de los contratos para la construccidn

de buques,Dada la incongruencia jur{dica de las re -

- e Em e e ee e we e wme e we e

1.-CARNELUTTI, Teoria ...Gb.Cit.;pégs.QB y sigtes,;
DALMARTELLO,A. Questioni .,.0b.Cit.,pdgs.52 y sig_
tes.;URIA,R. Cursc ..,Ob.Cit.,pég.883.;GAMECHDGDI_
COECHEA,F. Derecho ...ab.Cit.,pégs.3ﬁ y sigtes,
Puede consultarse también en este punto a GARRI -

GUES,J., Curso ...,0b.Cit,,pdgs.717-718,
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sultancias supuestas a tales aportaciocnes,se discute
sobre adquisiciones originarias o derivativas del bu
que en construccién,y llega a establecerse la apli -
cabilidad de los institutos especificatorics para ex
plicar la incongruencia doctrinal calificatoria,

Como hemos dicho,es incorrecto calificar
el contrato de construccidén de bugue como arrendamien
to de obra por el solo hecho de que sea imposible a=
plicarle las rcrmas del contrato de compraventa.Cier
to que si el comitente pone los materiales para la
construccié% del buque pedido al astillero construc-
tor,no cabe habrlar de compraventa,puesto que el as =
tillerc venderia algo que estd en el daminio del com
pracdor: los materiales.En este casc no puede ni dis-
cutirse que la apcrtacidn del astillerc es sdlo su
“obrar",y estamaos ante un arrendamiento de ahbra.la
contraprestacidn contractual del astillerc es,en tal
caso,un "hacer",un "ejecutar",En esta base como fun-
damento,toda la doctrina estd de acuerdo en que en
este caso hay wn arrendamiento de obra,

Pera cient{ficamente,la explicacidn de tal

calificacidn contractual es muy débil,pcco técnica e
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incompleta,salvc en los autores gue estdn a una cali-

ficacidn del contrato sin considerar,salvo a efectos

econdmicos de determinacién cdel precio del construc

v

tor,la simple aportacién de materiales.lLa constru
ccidn de un buque bajc pedido es arrendamiento de o -
bbra ponga quien ponga los materiales,Y lo es por la
estructura negocial y el objeto mismo del contratao.
Porque mientras el objeto del contrato de compraven =
ta es sélo la transmisidén daminical de wn bien o de -
recha,el del arrendamiento de obra es el de hacer la
res nova y,l8gicamente,entregarla al comitente.La com
praventa mira a "transmitir el dominicg",y el arrenda-
mientoc de obra a "hacer algo para otrao",Que éste "otro"
ponga o no ponga los materiales o realice otras apor-
taciones,implicard wna variacién del precio y/c de la
responsabilidad del constructor,perc no modifica la
esencia contractual: la realizacidn de wna obra para
su petitor (comitente),

Precisamente ese error en la apreciacipn de
la importancia de los materiales en cuantoc al contra-

to,hace pensar a buena parte de la doctrina cient{fi-

- & . .
ca gue en la construccicn con materiales ajenos al
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constructor se produce una especificacidn (1).Bdsica-
mente consiste la especificacidén,en palabras de ALBA_
LADEJO (2),"en realizar una obra cde nueva especie em-
plende (en todo o en parte) materia ajena,como si se
hace vino de la wvva de otro,o pan de su harina,o una
mesa de su madera".Existiendo buena fe,se atribuye la
cosa resultante de la obra "a aquel de quien prccede
lo mds importante (que en principio,se estima lo es
la obra,salvo que la materia sea mds preciosa o valip
sa)".

Y en base a esta teoria de la especifica =
cidn,la doctrina mercantilista cldsica entiende que
la construccidn de un buque supone un caso de especi-

ficacién,dado que la obra resultante es res nova res-

l.-Ver a LEFEBVRE D“OVIDIC,A. y PESCATDRE;G. Manuale .
Ob.Cit.,pdgs.169 y sigtes.; y a ASCARELLI,T., Studi ,..
0b.Cit,,pigs.209 y sigtes.;entre otros muchos,

2.-ALBALADEJG,M.,"Compendio de Derecho Civil";Barcelona—
1970,pag.376.
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pecto a los clementas necesarios para su construccidn
(1).

En la especificacidn ,lo mismo que sucede
en la accesidn que viene llaméndose desde el Derecho
Romano "industrial",y a diferencia de le gque sucede
en la "natural",se actda un derecho de indemnizacidn
a favor del duefio de los materiales incorporados a la
obra final,

En Espafia la doctrina civilistica,que es la
que mds se ha preccupado de la califiecacidn del con =
trato de obra,estd a la preponderancia del trabajo o
de la materia como fundamento de la distincidn,con
cierta inclinacidn por el criteric subjetivo,de la
voluntad manifestada por las partes en el contrato,

como criterio interpretativo prioritario (2).

1.-SCIALDJA, Sistema ...Ub.ﬁit.;pég.255.,y Corso .«
Ob.Cit,.,pdg.304 ;ASCARELLI, Studi ...0b.Cit.,p4g.212,
Not,128,;GRAZIANI, Appunti ,,.,.0b,.Cit.,pdg.l06.

2.-DE DIEGO.,"Instituciones de Derecho Civil Espafiol",

Madrid-1930,T.I1I1,p4g.240;BONET RAMON,F."Derecho Ci-

.3/
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En el Zmbito del Derecho Maritimo,la doctri
na dominante entiende que,salvo que las partes contra
tantes pacten lo contraric,son perfectamente aplica -
bles las reglas del Derecho Comin en materia de espe-
cificacidn al contratc de construccidn de buque (1),
Para la mayoria de la doctrina el problema
no existe si el constructor utiliza materiales pro =
niags,pues en tal caso estamos ante una "especifica =~
cién de cosa prapia".Se plantea,en cambio,el praoblema
cuando los materiales scn del comitente.,En este caso,
opinan,"el constructor adquirird la nave construida

ror especificacidn,con cbligacidn de satisfacer al

vil Comdn y Foral",Madrid-1940,T.I1I1,pdgs.112 y sigtes.;

PUIG PENA."Tratado de Derecho Civil Espafiol",Madrid-

1951,T.IX,U.II;pﬁg.SOZ,entre otros.

l.-Ademds de los autores ya citados,SCIALOJA,A. Corso
eseo0b,Cit.,p4dg.304;GRAZIANI ,Appunti ...Ob.Cit.;pég.
106 ;DOMINEDO, Principi ...0b.Cit.,T.1I,pdg.263;GAE_
TA,"Lezioni di Diritte della Navigazione",Pisa-1965,
p39.209;RIGHETTI,G."Contributo alla teoria cdell’appal_
to per la costruzicne di nave",en Riv, dell Diritto

della Navigazione,l1966-1,pdgs.76 y sigtes.
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propietario de las materiales (el comitente) el pre-
cio de é&stos" (1).Pero,gqué sucede si el precio de
los materiales scbrepasa al de la manoc de obra?.tEn -
tonces,entienden,suceds a la inversa.Es al comitente
a quien aprovecha la especificacidn,aunque "lo nor =
mal serd que el precio de la mano cde obra supere al
de los materiales' (2),

Con esto,se produce una gravisima disputa
doctrinal sobre la adquisicidén de la nave durante la
construccidn.Para unos autores hay que aplicar,con =
cordantemente,las normas de la accesidn (3),y para

otros las de la conmixtidn (4).

1.-RIGHETTI,G. Contributo ...0b,.Cit.,pdg.77.

2.-GAETA, LlLezieni ...0b.Cit.,pdg.209,

3.-P.e.,ALBANO,"Studi sulla costruzione della nave e
dell ‘aeromobile" ,Mildn-1960,p4g.90.

4,-DOMINEDO. Principi ...0b,.Cit.,pdgs.87 y sigtes,
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Al propio tiempo estas discrepancias inci-
den en la determinacidn de la adquisicidn originaria
o derivativa de la propiedad del buque por el comi =~
tente,como veremcs en el siguiente epigrafe.

Por el mcmento,es suficiente ccon que indi-
quemos gue,en nuestra opinidn,la especificacién no
s aplicable en absclutoc a2l contrato de construccidn
de buque.S{ a la eenstruccién de huques,peroc no a su
contrats de construccidn.Es decir,la veluntad contrac
tual excluye,prima facie,la aplicabilidad de las nor
mas especificatorias que,ab origine,scn sdlo aplica-
bles en defecto de normativa contractual.

El contrato de censtruccidn excluye por si
mismc las normas de la especificacidén en cuanto que
{stas son "para accesiones del dominio",y el contra-
te de construccidn es,per se,modo de adquirir el do-
minic.la especificacidn s8lo es aplicable ante obra

no contratada.Como cdice ALBANO (1),la construccidn

£ ©» e» M w» w@n e @ > @ e e e

l1,~ALBANO,R. Studi ,..0b.Cit.,pAgs.87 y sigtes,
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en general supone un caso de especificacidn,dade que
estamos ante una res nova respecto a los elementos
necesarios para su construccidn,perc esto "siempre
que se construya motu propio",pues si se actda mcovi-
do bajo pedido o contratc ("por cuenta de otro") é&s-
te excluird la espacificacién,pues estas normas pue-
den ir contra los deseos de los contratantes e,incluy
so,contra la propia naturaleza juridica del contratc,

MIRABELLI (1) también se opone a las ncr -
mas de la especificacidén en su aplicabilidad al con-
trato de construccidén,y,cbviamente,la aplicabilidad
de la accesidn o la conmixtidén le parecen innecesa -
rias,y,mds recientemente,otros autores han negaco
también categdricamente la aplicabilidad de las re -
glas de la especificacién al contrato de constru -
ccidn de buque (2).

Efectivamente,las normas especificatorias

supcnen un pracedimients que el Derecho facilita pa-

1, -MIRABELLI."G1li atti non negoziali nel Diritto Pri-
vato Italiano",Ndpoles-1955,pdg.79.
2.-P.e.,V0LLI,"Costruzione della Nave",en Riv.Dirittc

della Navigazione,1959-1,pdgs.35 y sigtes.
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ra la resoclucidn de conflictos de facto,y que decaen
ante detarminaciones vaolitivas,como scn,pricritaria-
mente, las contractwales.Si se construyera un buque
con materiales de otro sin mediar pedica (cosa impen
sable en la prdctica) serfan aplicables las normas
de la especificacidn,perc mediando contrato,el pro =
pio consentimiento de las partes para actwar "la o -
bra" sobre materiales no aportados por el construc -
tor ,edcluye la normativa especificatoria,en faveor
de lo pactado por las partes y de las normas positi=-
vas del contrato,

Finalmente haremcs wna mencidn a normativa
fiscal utilizable interpretativamente.Respecto a e =
lla observamos que,al igual cque sucede con determi =
nadas normas administrativas,nc facilitan un:estudio
cientifico de la institucidn,en cuants que las 18gi-
cas pretensiones de estas disposicicones son exclusi-

vamente practicistas,Pretender,por ejemplo,que la le

gislacidn sobre ayudas a la construccidn naval,segin
se faciliten los créditos a armadores o constructo =

ras,puede servir para facilitar aportaciones en fa -

vor de unas u otras tesis cientificas,es muy preten-
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ciosc,Esta legislacidn realmente tiene una intencidn
acondmico~administrativa (véanse,v.g.,los comenta -
rios de SCIVICO a la "ley Saragat",de ayuda a la
construccidn naval y ampliacidn de la marina mercan-
te) (1),y estd a las necesidades de las economias nz
cionales en cada momento.

De andloga manera,las legislaciones fisca-
les no suelen pretender precisamente pruritos cienti
ficos.Es mids,en no pocas acasiones sacrifican inclu-
so distinciones institucionales precisas a efectos
de simplificacién impositiva o consecuciocnes tributa
rias practicas,

Por lo dicho,no haremas especial incapié
en la normativa fiscal a los efectos del presente es

tudio (2).

N e

e Em ew s e me e em s ms e s =

1.,-SCIVICCO,R."La nuova legge sulle costruzioni nava
1i",en Riv.Diritto della Navigazione,l1949-I,pdgs.
261 y sgtes,

2.=Para un fundamentado estudio fiscal en la materia

véase a2 MATILLA ALEGRE,R."La Ley de Reforma del -



Sistema Tributario y las bonificaciones fiscales de
la Ley de Renovacidén de la Flota Mercante",en Rev.
de Derecho Mercantil,1965-1,p4gs.207 y sigtes.,y
"Algunos problemas en relacidn al Contrato de Cons-
truccidn Naval",publicaciones del Instituto Consula

do de Bilbao,Bilbao-1976,pdgs.31 y sigtes.
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I11-3-E£1 Contrato de Construccidn de Buque

ba jo aportaciones del Astillero Constructor,

I1I1I-8=1-Introduccidn,

Aunque es posible la construccidn de bugues
bajo un régimen de aportaciones del comitente,lo or =
dinario en la préctica es que el astillero construya
con materiales y planificacidn técnica propios.Como
dice MENENDEZ (1),esta forma constructiva es "clara -
mente dominante en la prdctica actual",e incluso las
legislaciones observan la aportacidn del constructor
camo ordinaria (2).

Y es precisamente en esta forma contractual
de la construccidn de buques donde se plantean a fon-
do los problemas cientificos y prdcticos sobre la de-
terminanién de la naturaleza juridica del contratoc de

construccidn de buque.

o e aw es ep S e ms me @ms em =

1.~-MENENDEZ MENENDEZ,A, La Naturaleza ...0b.Cit.,pdg.
304,

2.,~Ver,p.2.,el Art,1658 del Codice Civile.
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Hechas ya,en el anterior epigrafe,las dife-
rencias entre las posibles aportaciones del comitente
al contrato,y determinadas sus consecuencias econdmi-
co-juridicas,estaremos ahora al caso,ordinario en la
prdctica camo hemos dicho,de que sea el constructor
el aportante abscluto,c prdcticamente tal,

La doctrina cientifica se divide,fundamen-
talmente,en tres posturas.Para unos (bdsicamente los
autares franceses y anglosajones) estamos ante un ¢
contrato de compraventa de cosa futura.Otra l{nea
doctrinal (compuesta prioritariamente por italianos
y espafioles) sostiene que la naturaleza juridica del
negocio es la del llamado arrendamiento de obras,Por

dltimo,existe una postura ecléctica o mixta (1l),que

-_ e = em e wm e o mm s wm  am oms

l.-Pueden verse,entre otros,los comentarios de ASCOLI,
P."Del Comercio Marf{timo y de la Navegacidn",Buenacs
Aires-1953,T.I,pdgs.46 y sigtes.,y TESTA,T."In tema
di contributi per costruzioni di navi",en Riv.Diri-

tto della Navigazione,1956-11,pdgs.28 a 71.
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propiamente ne supone una linea cient{fica indepen -
diente,puesto que de ella participan autores que sus
tentan una u otra de las tesis antericres,que entien
de deben aplicarse al contrato de construccién de bu
que,de forma concordante,normas de la compraventa y
dal arrendamiento de obras (1),

Cabe indicar también aqui,dentrc de los ag
pectos generales,que algunos mercantilistas vienen
sosteniendo que la calificacidn del contrato de cons
truccién de buque debe dejarse a la determinacidén de
los contratantes,en una malentendida aplicacidén del
principic de libertad pactional,bdsico en el 4mbito
del Derecho Privado,y que comentaremos mds adelante
dentro del presente apartado,

La doctrina francesa,globalmente,es como
decimos la punta de lanza de la teoria de la compra=-

venta de cosa futura,bien ddndole al contrato esta

l.,-Tesis que por otra parte nc es nueva,y ya fue sus
tentada en Roma por el Jurisconsulto CASSIO,el
cual afirmaba: "materiae quidem emptiocnem venditio_

nemque,operae autem locatiocnem conductionem",
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naturaleza sin paliativas (1),0 con ellos,caso de L
LYON=-CAEN y RENAULT (2) que para la materia de ga =-
rantias sobre el buque construido sostienen deben
aplicarse las normas generales de las obligaciones
de hacer respecto a defectos menores y vicios ocul-
tos,o0 de DANJION (3),que sostiene la aplicabilidad
de las normas del arrendamiento de obra durante la
construccién y las de la compraventa desde el momen
to de la recepcidén de la obra.

En oposicién (no abierta,por influjo de
las teorfas eclécticas en uno y otro grupo doctri -
nal),los autores espaficles e italianos,pricticamen-

. . . . . . . P
te sin excepciones (4),se afilian a la calificacidn

l1.-V.§.,RIPERT,G. DOroit ...0b.Cit.,pdg.340;B0ONNECASE,
Traité ..,ob.Cit.,pégs.zsl y sigtes.;WAHL. Précis
ee.0b,Cit,,pdgs.34 y_sigtes.;MARAIS,G. Be la condi
tien ...0b,Cit,,pdgs.25 y sigtes.
2.~LYON=-CAEN y RENAULT., Traité ...0b.Cit.,pdgs.139 y
sigtes,

3.~-DANION,D, Treaité ...0b.Cit.,pdg.l1l22,

4,-Entre los espafoles el Gnico disidente a la teoria
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dal contrato de censtruccidn de buque como arrenda-
miento de obra,movidos en parte por la calificacidn

legal del contrato del C&digo Civil respectivo,

III-3-2~-La tesis de la Compraventa de cosa futura,

En este punto seguiremos fundamentalmente
las tesis de RIPERT (1),dacda su autoridad cient{fi-
ca en la materia,que sirve de guia a la doctrina de
los autores que propugnan la naturaleza compraventis
ta del contrato de construccidén de buque.

RIPERT,estando al caso normal en la prdc-
tica,indica que el constructer es la empresa que po
ne los planos,la manc de obra estrictamente conside
rada (operarios),lcs materiales,y construye con to-
dos estos medios,y bajo su organizacién;el buque de

terminado contractualmente,por un precio cierto.

- ms e e e e we  em e e s s wm

del arrendamiento de obra es FARINA,F, Derecho ...
Ob.Cit,,pdg.80,

l,-RIPERY,G. Droit ,,..0b.Cit,.,pdgs.275 y sigtes,
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Observa que este contrato presenta peculia-
ridades juridicas,pero no tales que lo conviertan en
un contrato sui generis,refutando a LEVILLAIN (1) y
a HENNEBICQ (2).

Este contrato,explica,supone una venta de
cosa futura,salvo que el constructor actde bajo la di
reccidn técnica del armador petitor de obra.Esto pro=-
duce,concluye,dos importantes consecuencias jurfdicas:

12) Que la propiedad del buque no se transmite has
ta el momento de su entrega y recepcidn,

22) Que el buque se transmite con las cargas rea -
les gue le hubiere impuesto,en su casc,el constructor.

Realmente RIPERT no basa juridicamente su
tesis,sino que la da por reconocida mayoritariamente,
En general,la aportacidn de materiales por el cons =~

tructor es el punto sobre el cual la doctrina cientf-

l.-LEVILLAIN,"Caractédres juridiques des conventions
passées en vue de la construction des navires",en
Rev.Générale du Droit,1877-1,pdgs.586 y sigtes,

2.-HENNEBICQ,"Le Navire",Paris-1904,T.I,n2157,
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fica francesa hace girar su calificacién contractual,
puesto que el buque construfdo no es mds gue la ela-
boracidn,manipulacidn y montaje de los materiales de
que se compone,Lo mismo,entienden,es construir un bu
que para despuds venderlo,que venderlo antes de que
sea construido.

Pero lo cierto es gue en Derecho francés
la compraventa se perfecciona desde el momento del
acuerdo de voluntades (y es contrato consumado) en -
tre compracdor y vendedor scbre cosa y precio,por lo
cual es insostenible la primera de las consecuencias
a las que RIPERT llega (1),

Tal critica,con ser grave desde un punto
de vista cientifico,no es la mayor a la tesis de la
compraventa de cosa futura,lLo peor es que confunde

el objeto del contrato de construccidn,No es lo mis-

l.~En evitacidn de asta lnsoslayable crltlca.DUFDUR
("Droit Maritime",Paris-1907,T.11,n%563,p4gs, 571- 2),
sostiene gue se trata de una venta condicional,.Pero
10" cierto es que el principio de retroactividad que
se aplica en el caso de venta condicional no se da

en el contrato de construccién de buque,
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mo adquirir un buque por compraventa que solicitar
su construccidn para adquirirloc.la obligacidn esen-
cial del contrato de comprawventa es la de dar,lLa del
contrato de construccidn la de hacer.Por supuesto
que tras la facidn se requerird una "puesta a dispo
sicidn".Lo fundamental en la censtruccién,incluso
prescindiendo de aspectos econdmicos,es la "obra',
Es decir,"el obrar del astillero constructor".El que
se construya el buque (se ejecute) de acuerdo a una
determinada pericia y conforme a una planificacidn
técnica y calidad de construccidén.Incluso ante pla =-
nos y materiales idénticos no es lo mismo que cons -
truya un astillero que otro.Como dice CASTAN (1),en
el caso de las abligacicnes de dar "se precisa la
concurrencia de la entrega o modo de adquirir",en
cambio en las obligacicnes de hacer se entrega en

consecuencia a la obligacidn de "realizar".

v

1.-CASTAN TOBENAS,3."Derecho Civil Espaficl Comdn y

Foral",Madrid-1943,T.11,pags.493-494,
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El objeto del contrato de construccidn de
buque,sin duda alguna,es el cde su obra.,Surge del con
trate una obligacidn primordial de hacer.Y,consiguéqg
te y necesariamente a ésta,la de entregar lo hecho.

Ciertamente que,en algunos aspectos,exis =
ten analogias entre la compraventa y el arrendamien=-
ts de obra.Sobre tocdo en cuanto que ambos contratcs
exigen una entrega (si bien estas "entregas" tienen
muy distinto cardcter,comc veremos),y de ambos se
desprenden también obligaciones de garantfa.Sobre to
do ello opina GAMECHOGOICOECHEA (1): "Es que el cone
trato de construccién ofrece analogfas con el de com
praventa.,No lo entiende as{ BRUNETTI.Y aun concedien
do que asi sea,el mismo hechs de la analcgfa implica
diferenciacidén.Si wna cosa o un contratc presenta a-
nalogias con otra.cosa u otro contrato,es una demos-
tracidn palmaria de que son comas y contratos distin
tos.Si Pueran iguales,no habr{a necesidad de apelar

a la analogfa que entre ellos existe,las analogfas

1,-GAMECHOGOICOECHEA,F, Derecho ...05.Cit.,n2445,pdq.33
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son de cardcter accidental y secundario.la naturale=-
za de un contrato debe apoyarse en principios esen =
ciales y de orden intrinseco,Hace poco hemos vidto
que el hallazgo tiene cierta analogfa con el salva =
mento del buque,perc el hallazgo no es el salvamen =
to.,El préstamo a la gruesa presenta muchos puntos de
analegia con el seguro maritimo,perc no es el seguro
mar{timo.Cada unc de estos contratos tiene sus caragc
teres propios que los distinguen esencialmente entre
sf{.0tro tanto ocurre con el arrendamientc de obras y
la compraventa,

Realmente,compraventa y arrendamiento de
obra son contratos perfectamente diferenciables por
su objeto.La obligacidn de hacer es esencial,No has-
ta el punto que decida por si misma la propiedad de
lo heche (1),pero sf en cuanto que califica la natu-

raleza de los contratos de construccién.

- eew emr o Er S e ae e am e me s

l,-Contra lo sustentado por GRAZIANI, Appunti ...0b,

Cit.,pdg.106,y GAETA, Lezioni ...Ob.Cit.,psg.206.
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Cierto es gue el hecho de gque el arrenda =
miento de obra exija una entrega de lo hecho al co =
mitente,parece suponer una "traditio",transmisiva de
la propiecdad,gque ha confundido,a nuestro juicio,a la
mayor parte de la dectrinpa de los autores.Por ejem =
plo,SCIVICCO (1) entiende que sostener un efecto real
como directo del contrato de construccién "es perder
de vista su {ntima estructura",Entiende que la obra
nueva no entra en el dominio del comitente hasta su
aceptacidn de lo construfdo (dando as{ efectos trans
lativos de propiedad a la entrega y recepcién de 1la
obra).En cambio,MESSINEC (2) afirma que el contrato
de construccidn origina una obligacidén de hacer y co
rrelativamente wn derecho de crédito (el precio de
la obra para su constructor),y "como consecuencia dg

rivada y secundaria,la de producir un efecto real",

1,-SCIVICCO,R, La nuova ...0b,.Cit,.,p4g.99.

2,-MESSINEQ,."Dottrina Generale del Contratto",Mildn-

1948,p39.376.
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Sobre este punto adelantaremos por el mo =
mento sdlamente que la entrega del bugue por el as =
tillerc se considera por una tesis cientifica no co=-
mo acto de disposicidn,sino como un simple acto "@e
administraccién" o mera ejecucidn contractual (1).Es
ta es la postura de DE LA ESPERANZA (2) en todos los
supuestos del contrato de construccidén de buque, tan~
to con aportaciones del comitente como del construc-

tor,

- ee em em s me e am wme e e mw e

l.-P.e.,8sta es la doctrina de la Direccidn General
de los Registros y del Notariado,contenida en la
Resolucidn de 7-7-1962,si bien esta tesis la man#
tiene en tocdas sus consecuencias sdlo en el casoo
cde gque el comitente ponga lcs materiales,En otro

caso,piensa la D.G.R. y N.,,que cabe discutir una po
sible asimilacidén en este punto con el contrato
de compravaenta,

2.,~-DE LA ESPERANZA,A,"Comentarios a la Jurispruden=-
cia,Construccidn de bugue con materiales propor -
cionados por el comitente,Su propiedad,la entrega
como acta dg administraccién",en Rev.Dcho,Mercan=-

til,1963-11,pigs.415 a 436,

es/
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Pero la tesis de la compraventa de cosa fu-
tura no sélo quiebra desde un punto cde vista exclusi=-
vamente cientifico,sino que ademds,en el caso del De=-
recho Francéds,también desde el de las normas positi -
vas,Cuando la doctrina de los autores franceses,y con
glla la jurisprudencia,invcocan la aplicabilidad de
los Arts,1787 y siguientes del C&cigs Civil napoled -
nico,no parece darse cuenta que dicho articulado se
encuentra insertec en el T,VIII del L,32 del C6digo,Ii
tulo que se denomina textwalmente "Del Contrato de A-
rrendamiento",Al contrato de compraventa,en cambio,se
dedica el T.,VI.Es decir,que aplican directamente la
normativa arrendaticia de obras al contrato de compra
venta (segdn su calificacidn).Y esto no serfa grave
en el caso de buscarse "socluciones positivas" a cri -
terios de base cientifica,es absurdo considerando que
técnico-juridicamente la tesis de la compraventa tras
toca la fntima estructura del contrato de construccidn
de Buque,su objeto contractual y,consecuentemente,los
derechos y las obligaciones derivadas para los contra

tantes,
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Del andlisis cientifico del objeto del con-

trato de censtruccidn de buque y de las obligaciones

contractuales que de €1 se derivan,es indudable que

tal contrato,haya o no aportaciones del constructor,

participa de la naturaleza juridica del arrendamien -

to

de ohra,y en tal sentido aciertan en su normativa,

entre otros,los Cédiges Civiles latinos y los que de

ellos traen causa,

[I1I-3-3-La tesis del Arrendamiento de Obras.

II]-3-3=-1,=-Aspactos gaenserales,

al
to
na

en

Como ya hemcs dicho,la teorfa que califica
contrato de construccidn de buque como arrendamien
de obra es la absolutamente dominante en la doctri
cientf{fica espaficla e italiana,y se refleja tamién
les textos positivos de ambas Naciones,.

Cient{ficamente,e incidimos sobre lo ya di=-

cho,el contrato de censtruccidn tiene per objeto la

realizacién de una obra,a diferencia del de compraven

ta,que pretende la transmisifn dominical de un bien,
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Empero,es cierto gue la actuacidn del constructor se
mira por el comitente,como es ldgico,como forma de
obtencidn de un resultado (el nuevo buque),pero,en
palabras de GULLON BALLESTEROS (1),"este contrato tig
ne por objeto conseguir una actividad ajena".Este mis
mo autor,con alto criterio técnico,distingue sistemd-
ticamente entre los "Bontratgs traslativos del Dominio"
(en los gue incluye,lbgicamente,el de compraventa) y
"Caontratos sobre prestaciones de actividad" (en donde
observa el contrato de obra).Este objeto del contrato
de obra,como "prestacidn de actividad",nos induce a
indicar,aun cuando sea marginal,que estos contratcs
debieran denominarse "contratos de ejecucidn de obras"
(2),ejecucidn gue puede producirse,como sabemos,y sin
gue esto implique diferenciacidn juridica,sobre planos
y/o materiales aportados por el constructor o por el

comitente,o de forma conjunta.

o mw am ms em ww e e em  mm  wm e e

1,~GULLON BALLESTEROS,A. Curso ..,0b.Cit.,pdg.261,
2.-Denominacién ya utilizada por el Tribunal Supremo

de Justicia,v.g.,en sentencia de 28-1-1960,
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Pero aun dentro de la doctrina de los auto-

. . y . . 3
ros que en una correcta tesis cientifica califican

el contrato de construccién de hbugue camo arrendamien

to de obra,existen desacuerdos sobre la propiedad del

huque durante la construccidn,y,consecuentemente,so =

bre si el comitente adquiere el buque de forma origi-

naria o cderivativa,y scbhre

la valoracidn juridica de

la entrega del buque por el constructor al comitente

tras su construccidn.

111-$-3-2-La propiedad del

bugue durante la constru-

. P 9 . - . A
ccion.Forma de adquisicicn

de esa propiecad,Tesis

doctrinales.

La obligacidn de
tor realice la entrega del

mitente a éste al final de

que 6l astillero construc-
buque encargado por el co=-

la obra,ha despistado a mu

chos autores que ven en tal entrega wna transmisidn

de dominio,una "traditio" extricta.A esta desorienta-

T . I . I3 . N}
cion cientifica coadyuva no poco la imprecisa terming

logfa de alguncs textos positivos,caso del Art,.609

del C8digc Civil Espafiol cuandoc al tratar de los meo -
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dos cde adquirir la propiedad dice que ésta se adquie-
re,entre otros modos,"por consecuencia de ciertos con
tratos mediante la tradicién".Pero esta "tradicién"

es propia sdlo de las adquisiciones derivativas de la
propiedad (v.g.,mediante el contrato de compraventa),
no de las originarias,donde por propia esencia no hay
transmisidn de propiedad sinc creacidn.Es claro tam =
bién,por lo obvio,que del contrato de obra que deno =
minamos "de construccidn" surge una res nova,es decir,
se crea un bien y su consiguiente dominio sobre el mis
mo.Concretamente,se trata de una forma originaria de
adquirir la propiedad,

Estando claro,con un minimo andlisis cienti
fico,que el contrato de construccién de bugue supone
una adquisicidn original,por el caracter accesorio de
la obligacidn de entrega de la res resultante,diremcs
con F.JAVIER SANCHEZ CALERO (1) que que tal cbliga =

. ¥ . . .
cicn,efectivamente,"tiane caracter accesorio respecto

1,-SANCHEZ CALERO,F.3."E1l cumplimiento en el contrato
de obra",Tesis Daoctspal,n.p.,San Sebastién-lQ?G,pég.

89,
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a su obligacidn fundamental de hacer,pues es el 1l6gi-
co complemento para que el comitente pueda entrar en
cl disfrute de la obra ejecutada por aquél“;recagien-
do en esta tesis el autor citadc el concepto de "pres
tacidn accescria" formulado por DIEZ-PICAZO (1) para
el contratc de ejecucidén de obras.

Por ello,afade JAVIER SANCHEZ CALERC (2) en
su completo estudio sobre el contrato de obra,"la o -
bligacidn del contratista es una obligacidn de resul=-
tado.Se obliga a proporcionar al comitente un resul -
tado determinado,la obra conclufda,y no se libera ni
cumple con la realizacién de una diligente actividad,
Ello explica que el constructor,en el supuesto del
Art,1590,soporte el riesgo del perecimiento forfuito
de la cosa,no como propietario,que no podrfia serlo

~onforme a la doctrina dominante,sino como deudor dc

Fm e s s em  mm s mm  mw  me  wmm sm eem

1,-DIEZ-PICAZ0,].L."Fundamentos del Derecho Civil Pa-
trimonial" ,Madrid-1970,V.1,n%2s.596-597,pdg.506.
2.~-SANCHEZ CALERO,F,.2. E1 cumplimiento ...0b.Cit,.,pdgs.

140-141.
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Como quiera que en el contrato de ejscucidn
de obras debe realizarse la entrega de lg obrado,como
obligacidn contractual,a no pocos autores les descon-
cierta tal obligaciéq y tienden a su calificacién ju=-
ridica de "traditio".,No parecen darse cuenta de que
esa entrega no supone tradicién,sino un simple acto
necesarioc a la esencia de los cont;atos de ejecucidn
de obra,a su misma 18gica juridica.Estamos ante un
simple acto de administracién.De la misma forma que
en el contrato de depdsito la devolucidén de los bie =
nes depositados no es "traditio",ni es tampcco tradi-
cidn el reintegro de un bien arrendado,c de las mer =
cancfas porteadas en el contrato de transporte,o tam=
poco es "traditio" la entrega cde un buque tras su re-
paracién por el astillero,aunque éste hubiera puesto
los materiales,aunque hubiese planificado las opera =
ciones de reparacidén,aunque el valor de la reparacién
(precio del astillero reparador) excediese al del bu-
que antes de la obraj,aungue,finalmente,el buque repa-
rado deba ser recepcionado,como comprobacidn de las

aobras ejecutadas por el astillero,y surja posterior =

mente wna obligacidén de garantia para el canstructor
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sobre la obrado por &l.Exactamente igual sucede en el
contrato de "obra nueva" o construccidn propiamente
dicha,la otra modalidad de los contrates de ejecucién
de ohkra con el contratc de reparacidn,

Una numerosa linea doctrinal del Derecho
Mercantil,diferencia en cuanto a la forma de adquisi=-
cidn del bugue en construccién segiin el aportante,es-
tando a la adquisicidn originaria o derivativa cdel co
mitente segdn los casos,

Asi,sustentan,si el comitente aportd los ma
teriales adquirird el buque originariamente,y si los
aportd el conetructor éste adquirird el bugue origing
riamente y 1lo transmitiré (adquisicidn derivativa) al

comitente con la entrega, (1)

1.-Véanse,p.e.,a PIPIA, Trattato eeeOb.Cit,,pdg.43;
BRUNETTI,A, Diritto ...Dh.Cit.,T.I,pég.SQQ;ASCARE_
LLI,T."Classificazione dei maezzi d aequisto délla
propietd navale",en Riv.Biritto della Navigaziope,
1935-1,p49,212;SCIALOJA. Sistema ..,ab.Cit.,pég.zss,
Lezioni ,.+.0b.Cit.,p4g.230,y Corso ..,0b,Cit.,pdg.308;
es/
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Esta postura,tan numerosa entre los autores,pr
proviene del hechao de admitir a pies juntillas la apli
cabilidad de las normas especificatorias al contrato
de construccién de bugue,cuando las normas cde la espe-
cificacidn quiebran,precisamente,ante la existencia

del negocioc juridico.Y esto,en primer lugar,porque de

RUBINO,D. L‘appalto ...ab.Cit.,pég.427,y "proprietd de
1la Nave in Costru21ane",en Rev.Diritto della Naviga =
zione,1952-11,pad.279; TESTA T."La Pubblicitd nel Diri=-
tto della Navigazione'",en Rev.Diritto della Nav1gaz;0—
ne,1959-1,p4g.361;ASCOLI, Nel Commentario ...Ob.Cit.,

p89.5;RIGHETTI,G. Contributo ...0b.Cit.,pAg.B89;GARRI_

GUES,J, Curso ...Db.Cit.,T.II,pég.?}B;LgFEBURE D'OUI_

DIO,A. y PESCARORE,G. Manuale ...0b.Cit.,pdg.201;BON_

NECASE, Traits ...0b.Cit.,pdgs.276 y sigtes.;LYON=CAEN
et RENAULT. Traitd ...0b.Cit,,pdgs.137 y sigtes.;RI _

PERT,G., Droit ,..0Ob.Cit.,T.I,pdg.340;MARAIS,G. De la

condition ...0b.Cit.,pAg.4.



h22

la misma observacidn de las normas positivas especi=-
ficatorias se deduce claramente que las mismas se o=
frecen a falta de pacto,y,en segundo término,y defi=
nitivamente,porque la naturaleza y objeto de los con
tratos de ejecucidn de obras se ver{an alterados con
la entreda de las normas de la especificacidn.las re
glas de la especificacidn,como ya hemos dicho,son a=
plicables a la ejecucidn de obras,pero no al contra-
to de ejecucidn de obras,Como dice GULLON (1),tratan
do sobre la aplicabilidad de las normas de la acce -
sidn al contrato de construccidn de inmueble sobre
suelo ajeno,"no hay lugar a la aplicacidn de las ncr
mas de la accesidn,Normas gque son desplazadas por la
voluntad de las partes".,Entiende GULLON gue en estos
casos no cabe hablar a priori de bueng o mala fe,si=-
no tan solo de clausulado contractual,

Para salvar la discrepancia doctrinal sobre

1.-GULLON BALLESTEROS,A. CUrso ...0b.Cit.,pdq.265.
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la forma de adquisicidn del buque por el contrato
para su construccién,otros autores mantienen la pos
tura de considerar que el adquirente originario es
siempre el constructor,y derivativamente el comiten
te (l).Incluso se dice que tal adquisicidn origina-
ria del constructer se produce #mwe=stasc en el caso
de que el comitente ponga los materiales (2),lcs

cuales debe "abonar" al comitente,

I11-3-3-3-Adquisicidn originaria del buque por el

comitente,

Como hemos indicado,el buque en constru =
ccidn se adquiere por el comitente originariamente,
y esto porque el astillero constructor no adquiere
el buque que construye bajo pedido previo en ningdn

mamento,

1,-BASSI."Della proprietd della nave in costruzione",
en Riv,Diritto Marittimo-1947,p49.545.

3.-OALMARTELLO,A. Questione ...0b.Cit.,pdg.52.
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Y esta teorfa se impone por la misma esen-
cia de los contratos de ejecucién de obras,En estos
contratos el constructor se cobliga a realizar una o-
bra "para otro" (el comitente o petitcr de la misma)
a cambioc de precio cierto.,Incluso el hecho de quien
ponga los materiales es un dato marginal al objato
contractual.Como dice ALBANCO (1),"con autonomfa res-
pecto a los materiales que concurren en su formacidn",
Y dicha propiedad la adquiere el comitente a titulo
originario en todc caso vy supuesto (2).La base legal
de ALBAND es el Art.238 del Codice della Navigazione

(3),cuando dice gque "el contratoc de construccidn de

1.-ALBANO,R."Sul requisito dell~ determinatezza dell’
oggeto nel contratto di costruzione di nave e di ag
romobile",en Rev.Diritto della Nauigazione;1963—1,
pdgs.l18 y sigtes.

2.-ALBANO,R, Studi eeeOb,Cit.,pd0gs.156 y sigtes,

3.-V8ase al efecto el comentaric de CORRADO MEDINA,
"Osgervazioni in merito alla proprietd della nave

in costruzicne",en Riv.Diritto della Navigazione,

1962-I,p590960
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bugue debe ser hecho pdblico mediante su inscripcidén
en_el Registro de Naves en Construccién.En su defec-
to,la nave se considera,salvo prueba en contrario,
construfida por cuenta de su constructor",Y afiade:
"realizada la transcripcidn del contrato,su modifi -
cacidn o revocacidn no tiene efectos respecto a ter=
cero,como tampoco cualquier tftulo adquirido y con =
sarvado durante la construccién de 1la nave,si no ha
sido inscrito en el antedicho registro",Esta afirma-
cidén de que en defecto de inscripcién la nave se con
sidera,salvo prueba,del constructor,fuerza a ALBANO
a decir que "demuestra que,en presencia de un contra
to inscrito debidamente,el buque nace en el dominio
del comitente®,

Y ademds,la no inscripcidn no significa en
absoluto que el buque en construccidn no pertenezca
en dominio al comitente,sino que se trata de forzar

las inscripeicnes,puesto que,como indica TORRENTE (1),

- mm e S e e ey e em s s e e

1,-TORRENTE,."Aspetti particolari della publicitd nel
Diritto della Navigazione",en Riv,Diritto della Na_
vigazione",en Riv.Diritto della Navigazione,1952-1I,

pdgs.3 y sigtes,
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"por su importancia pdblica la nave en construccidn
exige su registro administrativo,gue sirve a la vez
de control técnico y de publicidad jurfdica".
DALMARTELLO (1) se acerca mucho a una so-
lucién correcta,en nuestro criterio,del tema,al ob=-
servar que es indiscutible que la propiedad del bu-
que en construccién pertenece al comitente,y criti-
ca negativamente a ASCOLI (2) y a BASSI (3),que sus
tentan la adquisicidén derivativa del buque en cons-
truccidn por el comitente en todo supuesto,indican-
do DALMARTELLD que el contrato de construccidn de &
bugue es una especie del género de los ccntratos de
construccidn,y que en ellos no varfa la calificacidn

juridica por razdén de que los materiales sean pues-

1.,-DALMARTELLO,A, Questiocni ,..0b.Cit.,pdgs.52 y sigtes.
2.,-ASCOLI."Del Commercio Marittimo e della Navigazio-

ne",U.%II,dal "Commentario" de BOLAFFIO-VIVANTE,Tu_
rfn-1923?pégs.35 y sigtes,

3,-BASSI, Della proprietd ,,.0b.Cit,,pdq.545.
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tos por una u otra parte.Este hacho podrid considerar-
se a los efectos de la teorfa dJdel riesgo,de la res =
ponsabilidad y de las garantfas,pero no de la natura-
leza jurfdica;dice.

Pero siguiendo la entonces general doctrina,
DALMARTELLO da entrada en el contrato a las normas de
la especificacién,y a sus resultas,e incongruentemen-
te con lo expuesta,mantiene la tesis cldsica de adqui
sicifn originaria o derivativa del buque en constru -
ccidn por el comitente segdn ponga o no los materia -
les,

GRAZIANI en cambio (l),sostiene congruente-
mente la adquisicidn originaria del comitente haya o
no puesto lcs materiales necesarios para la constru -
ccién del nuevo buque,

A nuestro juicio,el autor que mejor analiza

el objeto del contrato de construccidn es CARNELUTTI (2),

1.-GRAZIANI. Appunti ,..0b.Cit.,pfg.111,

2.=-CARNELUTTI., Teorfa ...0b.Cit.,p3gs.98 y sigtes.
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quien observa que en este contrato,a diferencia de
lo que sucede en el de compraventa,"no se busca tan
to una transmisién de dominic como la prestacidn de
una obra".Realmente hay que precisar que en absolu=-
to se busca una transmisién de dominio,sino senci =

llamente su adquisicidn original.Como afade CARNE

L4

LUTTI,el cobjetoc principal del contrato es el hacer,
el construir,el obrar,Entiende que el constructor
no adquiere el buque ni originaria ni derivativamen
te,ni en forma alguna,y esto es obvio,pues en el
eontrato de obra el constructor actda,ejecuta,"para
otro" ,Por tanta,no hay un momento translativo de la
propiedad,sinoc gue el comitente adquiere coriginaria
mente,sin que el constructor le transmita propiedad
alguna,puesto que nunca tiene tal propiedad,

Por el contrario ASCOLI (1l),adn califican
do el contratoc cemo arrendamiento de obra,dice que
el momento de la adquisicidn de la obra nueva por

el comitente se produce en el momento en que la co-

J¢=ASCOLI,P. Del Commercio ...0b.Cit.,pdgs.35-36,
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sa (el buque) adquiere existencia,es decir,cuando se
convierte en cosa perfecta.Y en el mismoc sentido se
manifiesta TORRENTE (1l),que afirma cue mientras tan-
to la propiedad y sus riesgos corresponden al cons -
tructor,Pero,qué propiedad?,ySobre qué?.Antes de
gue el buque comience su procesc de materialidad,de
construcciﬁn,no hay propiedad,por la simple razén de
que no existe un bien sobre el que ccnexicnarla,.No
existe mds que un derecho de espectativa.Y éste,en
nuestra opinién,corresponde al comitente,en cuanto
que encargador de la obra,titular del derecho a la
e jecucidn del constructor y,en consecuencia,al resul-
tado de esa ejecucidn.,Durante la fihrica del buque,
lo construido correspcnde al comitente,légicamente,
como titular de un dominic originario,El buque,por
tanto,npnca estd en el dominio patrimonial del cons =
tructor,

A riesgo de ser reiterantes,insistimos en

que el objeto del contrato de construccién de buque,

1,-TORRENTE, Aspetti ,..0b.Cit.,pdg.l1l7.



h30

.

como todos los de ejecucidn u obra,es el de ejecutar

una obra para otro,"bajo pedido",A cambio el cons =

tructor recibe el precio.El comitente recibe "la otra
y sus resultancias".,Por consiguiente,y por propia e=

sencia contractual,el comitente adquiere originaria-

mente el buque por el contratc para su construccidn,

propiedad que nwnca corresponde al astillero cons =

tructor,

A resultas de tal objeto,el contrato de
construccidn de buque,simple especialidad de los con
tratos de construccién o_ejecucién de cbras,supone
un arrendamientoc de obra,

Como tal arrendamiento de obra,ésta corres
ponde al comitente,puesto que el astillero construc-
tor la ejecuta para 81,bajo su pedido,

El astillero no adquiere el buque construi
do en ningdn momento,a &1 sdlo le corresponde el pre
cio.

La resultancia de la obra,o por mejor de =
cir de su ejecucidn,corresponde al comitente,como
queda dicho,el cual la adquiere originariamente,pues

por su propia esencia el contrato de construccidn es
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forma originaria de adquirir la propiecdad,es un con-
trato de ejecucidn de "obra nueva®,

La propiedad durante la construccién cc -
rresponde,por tanto,al comitente.,El astillero cons =
tructaor sélo tiene derecho al precio,contrapartida
de su obligacidn contractual de realizar la obra pe-
dida,Para la percepcién de este precio tiene derecho
de retencidn sobre el resultado de la obra (1).Y es-~
te derecho de retencidén,determinadoc por el Derecho
positivo,implica por sif mismo que la propiedad del
buque construf{do pertenece al comitente.En otro caso
el constructor no tendria porqué actuar retenciones,
sino que podrfia,sencillamente,actuar el derecho de
rescisién unilateral del con?rato per incumplimiento
de la otra parte contratante,

La necesaria entrega del buque construido
al comitente no supcne una tradicifn,como no supone

"traditio" la entrega de un buque tras su reparacidn

l.-Ver en este punto a DE ANGEL YAGBEZ,R."Los Crédi-
tos derivados del Contrato de Obra'",Madrid-1969,

p3gs.119 y sigtes,
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por el astillero.Se trata de un acto necesario de e-

» N - ; e -. Wi . &
jecucidn contractual.Un simple /acto’ de administracion.

No hay transferimiento de propiedad porque el comi =

tente es ya propietario del bugue.Tiene derecho a la

obra,al trabajo y ejecucién del astillero,y a sus re
sultancias (el bugue),en el punto en gue se encuen -

tren en eada momento.Y estc porque en su acepcidn Jju

4 -

ridica,como ensefia CASTAN (1),"la tradicidn no impli

ca entrega material de una cosa,sino transmisién de

.

s & . ad . . 3
la posesion juridica,y noc por cualguier causa,slno

con estricta finalidad traslativa",

:
En el contrato de construccion de bugue,cg
mo en todos los de ccnstruccidn,no hay tradicidn,si-
no simple entrega para :ecepcién,medianﬁe la cual el
comitente dard su vistd buzno o pondrd reparos a la

e jecucidn del astillero,independientemente de las ga

rantf{as que el constructor debe 2l comitente por de=-

. E : = "

1.-CASTAN TOBENAS,J. Derecho Civil ,,.0b,Cit.,T.II,

pag, 148,



fectos ocultos o no aparentes,y que pueden manifex-

tarse tiempo después de la entrega de la nave,sien-
do cubiertos por las obligaciones de garantia del

astillero post=-construccidén (1).

ITI1-3-3-4-E1 supuesto de las recepcicnes parciales

del comitente durante la construccidn,.

Es muy nermal en la prictica que los con-
tratos para la construccién de buques prevean recep
ciones parciales de la obra del astillero,con entrg
gas parciales también del precio total de la obra
al constructor.

Esta prictiva,para los autores que entien
den como traditio transmisiva de propiedad la entre
ga al comitente de la res nova,es desconcertante,Y
esto porque un mismo bien (el buque) es entregado,

segdn ellos,con sucesiuvas tradiciones,lo que compli

#

l.,~Sobre este punto puede verse,entre otros autores,
el cuidado estudio de GORLA,G. Durata della garan=-

zia sse0bsCit,.,pdge.3 y sigtes.
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ca la propiedad del buque durante su construccidn,

GARRIGUES (1) llega incluso a decir que es-
te pacto es de dudosa validez en &l contrato de obra,
pues entiende gue las recepciones parciales de obra
suponen tradiciones sucesivas,en una aplicacidn no co
rrecta,a nuestro criterioc,del Art.609 cdel Cdédigo Ci =
vil Espaficl,

DALMARTELLO (2) llega a decir que estas "pay
latinas transmisiones de propiedad al comitente,con =
forme realiza las entregas parciales del precio",van
creando en el interregno de duracién de la constru =
ccidn "una especie de copropiedad indivisa,por cuotas,
gue se dilucidard a la terminacidn total de la cons -

truceidn y page completo del precio”,

1.-GARRIGUES,J. Curso ...0b.Cit.,pdgs.717 y sigtes.

’

2.=DALMARTELLO,A, Questioni ...0b.Cit.,pdgs.52 y sig_

tes,
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Estas dificultades interpretativas de la
propiedad del buque durante su construccidn en caso
de entregas parciales,no se producen si estamos a
la naturaleza juridica del contratc de construccidn
como lo gue es,un contrato de ejecucicn de obras o

arrendamiento de obras,

Como ya hemos dicho,en el contratoc de o -
bra ésta pertenece al comitente en todo momento,y
también sus resultancias,que scn lo mismo en un to-
do.,E1l comitente es propietario,originariamente,del
bugue en el estado en gque se encuentre en cada mo -
manto.,No hay tradicién o tradiciones parciales,sino
sencillamente entrega o entregas para racepcién,ac-
to o actos de administracién necesarios para el com
pleto cumplimiento de las obligaciones contractuales
del astillerc constructor,y la utilidad de las recep
cionas parciales tiene un doble aspecto:

a) Pretenden conseqguir una gradeal obten-
cién de numerario para el astillero,que le permitird
una mis correcta financiacién de la empresa.atendien

do con mayor légica econdmica a los z2ltos costos de

mantenimiento de un astillero.
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b} Tienen también el objeto de facilitar
las observaciones del comitente sobire "obras acaba-
das" parciales,lo que al propio tiempo facilitard
la recepcidn final del bugue,en cuanto que en esta
recepcidn final no serd preciso gue el comitente o
sus agentes analicen el correctc acabado de todo el
buque construfdo,sino de tan s&loc una parte del mis
mo.

Como bien dice ALBANQ (1),que mantiene la
adquisicién originaria del buque en construccidn
por el comitente,el hecho de hacer pagos parciales
no supone una transmisidn parcial de propbedad de
la res nova,ni,consecuentemente,la originacién de

un supuesto de copropiedad.

l,-ALBANO,R, Studi sulla costruzione ,..0b.Cit.,

pdgs.127-128,
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ITI-4-E1 supuesto de bugues construfdos en serie.

Aunque anormal todav{a para los grandes bu=-

ques,viene siendo usual la fabricacidn seriada de pe-
quefias embarcaciones,sobre todo de recray y pesqueras,
En cuanto a navfos de mediano y gran tonela
je es diffcil que se pase,a lo sumo,de la construccidn
de buques gemelos o de varias unidades idénticas limi
tadas en nﬁmaro,y en todo caso para un mismo armador,
al menos mientras exista competitividad entre navie-
ras y tendencia a la especializacidn de los buques:

-

No hay duda que es lo mismo,desde un punto
de vista técnico-juridico,que el comitente,bajo idén-
tica planificacién técnica,solicite dos o mds buques
iguales a un astillero a efectos de su construccidn,
en principio.En todo caso supone un contrato de eje -
cucidn,de arrendamientc de obra,igual gue en el caso
de que se solicite la construccidn de un solo bugue,

El problema puede plantearse en el caso de
la adquisicidn de buques construfdos en serie,pues es

el dnico caso 1l8gico,en pura ciencia jurfidica,en que

puede dudarse entre la calificacién de esa adquisicidn
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de buques seriados como derivada del arrendamiento
de obra o de la compraventa de casa futura,

MENENDEZ (1) opina que en los supuestos
de produccidn continuada o en serie la cosa produ-
cida prevalece saobre la estimacidén de su proceso
de fabricacidn,ya que estd,para calificar los con-
tratos de construccién,a los criterios especifica-
torios subjetivistas,valoradores de la preponderan
cia del trabajo o de la materia en la construccidn
del bugue,

Por ello MENENDEZ ve en estos supuestos
de construccibn seriada de buques una compraventa
de cosa futura,

Sin embmego,los criterios subjetivos y ob
jetivos de valoracién de obra y materiales precisos
para la misma,s8lo son vdlidos atendiendo a la apli
cabilidad de las normas especificatorias,que,como
ya hemos indicado reiteracdamente,no son utilizables
ante la existencia de un negocio juridico,Mds pre -
cisa y concretamente,de un contrato.las normas de ia
especificacién sirven para dilucidar los actos uni-

laterales de ejecucidn,pero no son utilizables ante

1,-MENENDEZ,A, La Naturaleza ,,.0b,Cit,,pdg.317.
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un contratoc de ejecucién,en cuanto que la prestacidn
de voluntades contractuales excluye normas que incly
so pueden ir contra la naturaleza,cbjeto,obligacio =
nes y derechos dimanantes de un contrato,

Cientificamente,para saber si en la cons =
truccién seriada de buques estamos ante un arrenda =-
mienta de obra o ante una compraventa de cosa futura,
hay que analizar la naturaleza del pacto entre las
partes,

En principioy,si el armador contrata con el
astillero la construccidn y entrega del bugue,estare
mos ante un arrendamiento de obra,y si contrata di =
rectamente la adquisicién de la nave,sin solicitar
ni atender su proceso de fabricacién,estaremos,obvia
mente,ante un contratc de compraventa,

Por concretar mds.Si el buque se encuentra
ya en periodo constructivo en el astillero,estaremos
en tedo caso ante una compraventa de cosa futura,ya
gue el armador adquirente no es encargador de la o -
bra ad origine,y,por tantoc,el adquirente originario

es @l astillero constructor.También,si el buque se

adquiere sobre catdlogo,y como entiende la jurispru-
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dencia espaficla,estaremos ante una compraventa,pues
se excluye la intentic operis,

En cualquier otro supuesto hay que estar
al andlisis del casoc concreto.En general,si se con-
trata la construccidn del bugue,su ejecucién,su obra,
estaremos en todo casoc ante un contrato de arrenda=-
miento de obra.En cambio,si se contrata la adquisi-
cidn del buque,sin atender para nada a su proceso
de construccidén o fabricacidn,estaremos ante un con
trato de compraventa de cosa futura,y esto no por

-

criterios objetivos o subjetivos especificatorios,

sino,simplemente,en atencidn 2 la naturaleza jurfdi

ca de lo contratadoc por el armador y el astillero,

III-5-Ambitc de la libertad pactional en el Contrato

de Construccidn de Bugue,

En el camps del Dereche Privado es de apli
cacién general la liberted de pactos entre los con =
tratantes,siempre gque no se alteren los fundamentos
del Derecho,sus bases constituyentes,la materia "in-

disponible™.Este es un principioc comin a todo el De=
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recho Comparado,en mayor o menor grado de aplicabili
dad en atencidn a los regimenes imperantes en cada
Nacién,pues éstos pueden alterar en alguna mecida
las dichas bases constituyentes del Derecho,o por me
jor decir,darle bases distintas en parte,

En la concreta esfera del Derecho Privado
Espaficl,el principic de libertad pactional viene for
mulado principalmente por el Art,1255 del CSdigo Cie-
vil,cuando dice textualmente: "Los contratantes pue=
den establecer los pactos,cldusulas y condiciones
que tengan por conveniente,siempre que no sean con -
trarios a las Leyes,a la moral,ni al orden pdblico",

Es claro que el principioc de autonomfa de
la voluntad de los contratantes es norma esencial en
el dmbito de las relaciones contractuales privadas
(pacta sunt servanda),perc el problema se plantea en
el andlisis de los concretos limites jur{dicos de e-
sa libertad pactional,

Una tesis filos&fica del Deracho;bajo el
mantenimiento de que el Derecho Privado pretende,fun
damentalwente,regular los conflictos de intereses

privados,sostiene que si los interesados formulasen
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libremente una regulacidn pactional de sus relaciones
fuera de la especifica normativa legal privatistica,
dicho pacto debe ser reconocido (con tal de que no
atenta al orden pdblico) y adn amparado por el Dere -
cho,en cuanto que facilita la regulacidn de interaeses
y es sancicnado por la propia prestacibén del consen =
timiento de las partes,

Y esto,que puede parecer correcto en el g -
rea de los principios cientificos generales,no lo es
tantc en el de los concretos.

Veamos a qué conduce en el especffico campo
del contrato para la construccidn de buque,

Que este contrato es de suyo un contrato
privado es indudable.Y por tal,que el principio juri-
dico de la libertad de pactos le es perfectamente a =
plicable,tampoco puede ser puesto en duda.,Es algo en
lc que la doctrina de los autores es pac{fica,

Pero dadas las discrupancias que se han plan
teado dentre de la doctrina cientffica para calificar
la naturaleza jurfidica del contrato de construccidn de
buque,una linea doctrinal entiende,en abusiva y com =

placiente aplicacién del principio de libertad pactig
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nal,que es la voluntad de las partes la que servird
para calificar este contrato en Gltimec extremo,

Limitadamente,para los casos de "obra fun-
gible",lc admite asi NART (1) cuando dice que "en es
tos contratos hay que atender para la calificacidn
a2 la vcluntad de las partes",

Y de forma general lo admiten as{ LEFEBVRE
D’QVIDIC y PESCATORE (2) al expresar: "...,pero que-
da a salvo la voluntad en contraric de las partes",
Y en el mismo sentido se expresa GRAZIANI (3).Inclu-
so el misme ALBANG (4) dice: "salvo el pacto expre =-

so".Y también MENENDEZ (5),TORRENTE (6),etc.

l.8 ° :
NART,I. Contrato ...0b.Cit.,pégs.824-825.,

2,-LEFEBVRE D‘OVIDIO,A. y PESCATORE,G. Manuale ,.s0b,
Cit, ,pag. 22,

3,-GRAZIANI. Appunti ...ob.Cit.,pég.log.

4,-ALBANO,R, Studi ...0b.Cit.,pdg.128. _

5.-MENENDEZ MENENDEZ,A., La Naturaleza .,..0b.Cit.,pdgs.
328-329,

6.-TORRENTE, Aspetti ,..0b.Cit,,pdgs.15-16,.
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A nuestro juicio,para calificar la natura-
leza juridica de un contratc hay que analizar su ob-
jeto,estructura y obligaciones y derechos derivados,
bajo el prisma técnico-cientifico.5i en un contrato
de construccidn de buque se estd primordialmente a
su fabrica,su ejecucidin,estaremos ante un contrato
de arrendamisnto de obras,aunque lcs contratantes di
jesen que le dan el cardcter de compraventa.

Y esto porque los contratantes no pueden
alterar a su libre albedrfo la naturaleza jurf{dica
de un contrato (ello va contra el orden pdblico,es
decir,el sistema juridico).Comc dice el Tribunal Su_
premo de Justicia (1),"no se determina la {ndole de
los contratos y de las acbligaciones en ellos cante =
nidas por la denominacidn que quienes concierten a =
quéllos y asuman &stas les atribuyan,ni de una y o =

tra se desprenden efectos distintos de los que jur{-

dicamente correspondan a su propia naturaleza,

l.-Sentencia del 27 de Junio de 1946,
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Y es gue,como expresa el Art,1258 del Cddi-
go Civil Esp8ol: "Los contratos se perfeccionan pér
el mero consentimiento,y desde entonces entonces o-
bligan,no s3lo al cumpldmiento de lo expresamente
pactado,sinc también a todas las consecuencias que,
segdn su naturaleza,sean caonformes a la buena fe,al
uso y a la ley".Lo expresamente pactado no puede ir
contra la naturaleza del contrato conformado,sino
que éste tendrd todas las consecuencias "segn su
naturaleza',

El principio de autonomfa de la voluntad
no puede llevarse mds alld de los 1l{mites de la 148~
gica,ni en concreto de la lécica juri{dica,que es lo
mismo.Si se contrata un fletamento,no pueden las
partes decir que contratan un arrendamiento de bu =
que.S51i se contrata un seguro,no pueden las partes
decir que contratan un afianzamiento.Y la cldusula
que tal dijera no tiene valqr.Ua contra la naturalge
za del contrato establecido.Es decir,es un pacto con
tra Derecho,Contra Ley.Contra el orden pdblico jurf_
dico.

El contrato de construccidén de bugue es por
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su esencia,de acuerdo a su objeto y caracteres,un
contrato de arrendamiento de obra,de ejecucidn.lLas
partes no pueden calificar su naturaleza como_de
compraventa,y tal cldusula no tendria validez,

El Zmbito de la libertad pactional se li=-
mita al "Derecho disponible",y la naturaleza juri-
dica de una institucidn es indisponible,

Las partes podrén convenir o no recepcio=
nes y entregass de precio parciales,podrdn estable -
cerse o no términos de gracia por morosidad,impo -
nerse penalizaciones y premios,incluso prevenirse
una rescisidn unilateral por retrasos determinados,
establecerse cldusulas de irresponsabilidad por ac
tuaciones de subcontratistas,determinar peritacio=-
nes concretizadas para la recepcidn de obra,limi -
tar o ampliar las garantias post-recepcidn,incluso
renynciar al derecho de retencifn,someterse a arbi
traje,estc.

Pero lo que las partes en un contrato de
construccidn de buque no pueden hacer (ni en ningdn

otro) es disponer sobre su naturaleza juridica,No

pueden establecer que su contrato es una compravef
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ta,porque no participa de esta naturaleza jur{dica.
El contrato de construccidn de buque es un

arrendamiento de obra,y lo es pactaren lo gue pacta

ren los contratantes,

III-6-Principales consecuencias de la tesis de la

atribucién de propiedad del bugue en cons -

truccidn al comitente.

Bado que el llamado contrato de construccidn
de buque no es otra cosa que un contrato de arrenda=-

- -

mients de obra,como hemcos expuesto,y en 81 su cbjete
directo es la prestacidn de un hacer del constructor,
la ejecucidén de la obra,y el indirecto o necesario

la entrega de o ejecutade,no como tradicidn sino co_
mo simple acto de administracidn o ejecucibn de obli_
gaciones contractuales,en 1l8gica consecuencia el co-
mitente es propietario de lo obrado,en cacncepto de
duefio de la ejecucidén y sus resultancias,Por tanto,
es propietaric del buque en construccidén en el esta=-

do en que se encuentre en cada momento,y lo sigue

siendo a su termipacidn.
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En concreto,el comitente es tantc propieta-
rio del buque durante su construccidn (res imperfec-
ta) como una vez construido (res perfecta),sin que
el astillerac constructor adguiera nunca tal propie -
dad,pues &1 simplemente "actda la obra" por la con =
trapartida de su precio,de la misma forma que el as=
tillero que repara un bugue no adquiere propiedad al
guna sobre él,sencillamente tiene derecho al precio
de su ejecucidn,"su obra",la reparacidn.Y cuando en-
trega al armador el buque reparado no actda una tra-
dicidn sino una simple entrega para recepcidn,un ac-
to de administracidn de necesario cumplimiento con -
tractual.

Esta formulacidn jur{dica de propiedad del
buque en construccidn en favor del comitente,como ad
quirente originario,plantea numerosas cuestiones de

gran interés,de las cuales vamos a ver,someramente,

las principales:

A) Seguros sobre el buque en qusfpgcgién.
Puesto que el objeto asegurable ,u objeto
de los contratos de seguroc en general,es el "inte =

rés" de la persona,f{sica o jurfdica,sobre algo (bige
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nes,derechos o "valcres" personales),tenemos gue con
cluir diciendo que pueden ser asegurados por pdlizas
de seguro sobre un buque en construccién quienes ten
gan respecto a é1 cualquier "interds" legitimo,sus -
ceptible de lesidn,aleatoric y valorable.En resumen,
cualguier interés aseguratble,

Pero s&lo puede asegurar su interés sobre
la propiedad del buque en construccidn quien tenga
dominio sobre &1 durante la misma,es decir,el comi =
tente,y sblc é1.

Que el seguro sobre la propiedad del buque
corresponde sdlo al comitente,loc corrobora la auto -
ridad cientifica del Prof.URIA (1),que ademds esta =
blece,dilucidanda encontradas opiniones,que se trata
de un seguro maritimo.Dice URIA textwalmente: "Con
mis dificultades podria tropezar la extensidn del se_
guro marfitimec a los riesgos que amenacen a un navio

durante el periodo de su canstruccién.En este supues

1.-URIA,R."E1l Seguro Maritimao",Barcelona-1940,n952,

pdgs.167-108,
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influir sobre la naturaleza de los riesgos;los cua
les en sf{ nada tienen de maritimos,Esta dificultad
es ciertamente grave,pues aunque el buque en cons=
truccidn tenga cuwalidad juridica de navio hace fal
ta extender mucho la nocién del seguro marftimo pa
ra cubrir los riesgos a que se halle expuesto.Mas
a pesar de ello domina marcadamente la tendencia
que permite tal extensidn y atribuye caricter mari
timo al seguro de diches barcos."

Y afiade a continuacién: "Pcr otra parte,
nada impide que el propietario de un buque en cons
truccidn cubra los riesgos que le amenacen con un
segurao terrestre,por ejemplo,un seguro contra in -
cendios.Pues no parece existir obsticulo que a ello
se oponga",

En este mismo punto,el Ateproyecto de Re-

forma del CSdigo de Comercic Espaficl (1) prevee la

l,-Art.230 del Anteproyecto,hoy abandonado.
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extensidn del segurc marfitimc en previsién de ries-
gos por "accidentes en el mar,o en puerto o astille
ralle

Cualgquiera otrc que asegurase el interés
en la propiedad del buque en construccidn que no
fuese el comitente o persona a la que éste hubiese
transmitido su propiedad (casc en el cual el cchs =-
tructaor deberd dar su consentimiento al nuevo pro -
pietaric como novagidn del deudor pecr el precio de
la obra,pues en otro caso el comitente,propietario
originario,seguird siendo deudor del precio pese a
la transmisién de su dominio),hard de tal contrato
de sequro un contrato invdlide en cuanto que su ob-
jetc contractual lc es,pues siendo el "interés" en
el dominio del buque en construccidén el objetc del
contrato de seguro,el aseguradcrpor tal pdliza no
puede ser mds que el titular de tal dominio,es de =-
cir,el comitente (o en su caso la persona a la que
gl comitente transmitiera su dominio sobre el buque

en construccidn).
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Como es sabido,la hipoteca es un derecho
real de garantfa que grava la propiedad,fundamen =
talmente,y también las derechos reales enajenables
(2).

La Ley de Hipotaca Naval del 21 de Agosto
de 1893 limita los tecnicismos,a sus efectos,de los
bienes y derechos hipotecables,al expresar en su '
Art.l pirrafo 19: "pueden ser objeto de hipoteca
los buques mercantes,con arreglo a las disposicio =
nes de esta Ley",y concreta sobre buques en constru
ccidn el Art.5 pdrrafo 3%: "la hipotaca sobre buques
en construccidn se constituird por el propietario",

Esto significa que la hipoteca que gravse
el buque en construccién se realizard por quien ten
ga el derecho de propiedad sobre el buque,y nadie
mds que el titular de tal dominio puede facilitar
hipoteca sobre el buque en construccidn,Por ello di

ce DE LA CAMARA (1) gue "quien tenga capacidad o po

1.-DE LA CAMARA ALVAREZ,M,"E1l nwevo Art,1413 del C&_

403,
2.-Véanse los Arts.l06 y sigtes. -de la Ley Hipoteca

.s/
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der legal para enajenar el buque,?endré la libre
disposicidn del mismo y,por tanto,cumplird el re -
quisito exigido por el Art.4 de la Ley de Hipoteca

Naval",

Por tanto,ante la existencia de un contra
to de construccién de buque,y dada la naturaleza
juridica de arrendamiento de obra de este contrato,
en el cual el comitente resulta propietaric origi~
nario de la nave,sdlo el comitznte puede ofrecer
en garantfa hipotecaria el buque en construccidn.

Esto ademds,puede deducirse de la propia
Ley de Hipoteca Naval,que en su Art,16,después de
expresar que es indispensable se haya invertido un
tercioc del presupuesto total del casco y de que de
be inscribirse previamente la propiedad del buque,
dice: "A este efectc el duefio o armador presentard

en el Registro una sclicitud,acompafiada de certifi

- e Em e Em ey A e e s e e

ria de B8 de Febrero de 1946 y los Arts,.215 y sigtes,
del Reglamento Hipotecario de 14 de Febrero de 1947,

modificado por Becreto de 17 de Marzo de 1959,
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cacién expedida por un constructor naval ...".Y mds
adelante dice: "Cuando la construccidn se verifigue
por contrato deberd inscribirse éste,presentandc u-
na copia del mismo,firmada por el duefio o naviero",
Realmente,como dice FOSSAR (1),"la diccidn de la
Ley es incorrecta al exigir que el contrato vaya sé
lo firmadc por el duefio o naviero.S5i es el contrato
privado original j;cémo va a ir firmado sdlc por una
de las pertes contratantes?,Debe interpretarse el
precepta en el sentido de exigir la firma de ambas
partes contratantes,si es gue se quiere prescindir
de la intervencidn notarial,con todos los riesgos
que ello comporte",

Desde luege la precisidn en la terminolo -
gfa y 1éxico técnico-maritimo no es notable en esta
Ley,caomo vemos,pero de la normativa expuesta puede

deducirse que la Ley de Hipoteca Naval entiende que

l,- ’
FOSSAR,R,."Prcblemdtica notarial y registral del Bu-

que en la moderna legislacién mar{tima",en Rev.Cri-
tica de Berecho Inmobiliaric,Madrid-1969,n2475 (Nov.-

Dic.),pdgs.1531-1532,
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el "duefio" de la nave en construccidn es el armador
que contrata tal construccién,mds correctamente,el
propietario es el comitente (armador en todo caso
como propietario del buque,y naviero si ademds ac -
tda los negocics de la navegacidn mediante contra -
tos de transporte y servicios maritimos).

A esta interpretacién parece oponerse el
Gltimo pdrrafo del Art.5 de la Ley de Hipoteca Naval,
que después de expresar que la hipoteca se constitu
ird por el propietario,dice: "Pcdrd también consti-
tuirla el naviero,si en el contrato de construccidn
se le hubiese concedido especialmente esta facultad",

(Quiere decir esto,en contra de lo gque parece indi-
car el Art,16,que el propietario del bugue en cons-
truccidn es el astillerc constructor?.Y,a la luz de
la naturaleza juridica del contrato de obra,gpodria
hipotecar el buwque un no propietario,como es el cons
tructor?.Y en todo caso,gtendria alguna validez una
ley que fuera contra la naturaleza juridica de una
institucidn cantractual?.iPodria ir contra la esen=-
cia del arrendamientsc de obra?.;0 la dxpkéridn "na=-

vierc" estd wtilizada por error en el susodicho ar-

I d
ticulo?.
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A nuestro juicic este pdrrafo tiene una ex
plicacidén muy concreta y razonable atendiendo a las
anseflfanzas dal Derecho Histdérico.No debemos olvidar
que la Ley de Hipoteca Naval es del siglo XIX,y de
gue tiene unos origenes pricticos anteriores hist4-
ricamente.En el siglo XIX,y proveniente de épocas
anteriores,adn era normal que los astilleros cons =
truyeran "para si mismos" (construccién "por econo=-
m{a),a efactos de buscar después un armador gque de-
cidiera la compra del bugque.Es decir,algunos asti =
lleros eran fabricantes de naves para venderlas des
pués al mejor postor.Y con frecuencia estas naves
construfdas "para si mismos",sin pedido de tercero,
eran adquiridas cuando todav{a estaban en constru =
ccidn por el astillero,En este caso tal adquisicidn
es,obviamente,una compraventa de cosa futura,puesto
gue el adquirente originarioc es el astillero cons -
tructor,y el objeto contractual es la transmisibili

dad de tal dominio,En los sistemas en que la compra
venta se consuma con la tradicidn,el espafiol por e-
jemplo,no hay duda que la propiedad nc pasa al ad -

quirente hasta su entrega por el vendedor.En concre
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to,el buque hasta su terminacidn y entrega,en los
casos dichos,era propiedad del astillero,Para fa -
cilitar las posibilidades crediticias del comprador
del bugue inconcluso,en el contrato de compraventa
se posibilitaba la hipoteca del buque por el com =
prador,actuidndose asi una "traditio per cartam" sg
bre lo construidoc,

Esta es,a nuestroc juicio,la explicacidén
del Gltimo pirrafo del Art.5 de la Ley de Hipoteca
Naval,

Fuera del histdrico y desusado supuesto
indicado,el dnico que puede hipotecar el buque en
construcecidn,actuado por contrato de construccidn,
es el comitente,propietario originarioc del buque
en todo momento y en el estado constructivo en que
se encontrare,

Por lo dicho opina VALLET DE GOYTISOLO (1)

1,-VALLET DE GOYTISOLO,J.B."Derechos de garantfa spo
bre el bugue y las aercnaves",an "Estudios sobre

garantfas reales",Madrid-1973,p4gs.141 y sigtes.
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que la hipoteca se incluye entre los créditos "que
pueden corresponder al constructor o vendedor",si
bien,"también pueden corresponder a un tercero,ge-
neralmente un Banco o una entidad oficial o priva-
da de crédite,que haya financiado la construccién
o la compraventa",

Realmente,a la hipoteca naval como forma
de garantiz acuden la Ley de Proteccidn y Renova =

.

cibén de la Flota Mercante,de 12 de Mayo de 1956,y
la de Prpteccidn y Renovac%én de la Flota Pesquera,
de 23 de Diciembre de 1961,por ejemplo,si bien para
que surta plenos efectos administrativos,en estos
casos,es precisa la previa aprobacidén del crédito

y de la garantia por la Subsecretarf{a de la Marina
Mercante o por la Comandancia de Marina,segidn la ma
yor o menor importancia de la construccidn,o compra
en su caso.

La garant{a crediticia de la hipoteca naval,
como en general sucede con toda hipoteca,se acrecien
ta por su extensidn a las indemnizaciones,caso de
darse,derivadas de accidentes,aborda je,seguro de da_

fios o pérdida del buque,etc., (Art.7,de la Ley de Hi_

poteca Naval).
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Pese a todo la garantia de la hipoteca na-
val no es comparabrle a la hipoteca sobre inmuebles,
Ello es explicadoc claramente por los especialistas
del Derecho Mipotecario,dada la antelacidn de cobro
de otraos créditos a la luz del Derecho positivo,A
estos efectos dice VICENTE Y GELLA (1) que la hipo=-
teca naval "es uno de los supuestos hipotecarios en
que firmemente puece defenderse su posicidn de sim=
ple privilegio,hasta tal punto que la generalidad
de los especialistas en la materia la incluyen,en
tratados fundamentales,entre los créditos sobre el
buque,de;ando aparte el origen contractuwal que pue=
da tener,y desatendiendo en absoluto su pretendido
cardcter real",Por ello deduce la muy escasa impor=-
tancia como garantia de la hipoteca naval,dado que
antes cobran "un sinndmero de acreedores,cuyos ce =

rechos no constan en registroc alguno",

1,-VICENTE Y GELLA,A."Curso de Derecha Mercantil Com

parado",Zaragoza-1948,V,.11,n2242,pdgs.207 y sigtes,
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En el caso de gque se produjese una trans-
misién de buque en construccién,que al mismo tiem-
po estuviera hipotecado en garantfa de créditos del
constructor o de terceros,parece pueden presentar-
se problemas técnicos registrales,dado el cardcter
provisional de la previa inscripcidn de propiedad
en el caso de hipoteca de bugues en construccidn.
Sin embargo,salucionade el problema general de la
hipoteca del bugue en construccidn,entendemos no 8
xiste mayor dificultad para admitir la transmisién
dominical del buque en construccidn hipotecado,ya
que la hipoteca sigue al bien y no al titular del
mismo.Por ello,cabe la segunda inscripecién provisig
nal de dominio sobre el buque pendente costrutione,
en nuestra opinidn,manteniéndose el derecho de hi-
poteca con la novacién del dewdor hipotecario,

En este Gltime punto planteado hay que dis
tinguir la problemdtica administrativa de la del Be
recho Privado en concreto,

A efectos administrativos el Art,59 del
Texto Refundido sohbre Abanderamiento,Matriculacidén

de Buques y Registro Maritimo,de 20 de Junio de 1968,
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exige la aprobacidén de la Direccién General de Na=-
vegacién o la de Pesca,segfin los casos.El titular
del astillero constructor acreditard la conformi -
dad del transferente y de los organismos gue hayan
concedido crédito para la construccidn,en su caso,.

A efectos privatisticos entendemos no exis
te mayor problema en tales transmisiones,como ya
hemos dicho,si bien la conformidad del transferente
debe figurar en escritura pdblica.En efecto,dice Fo_
SSAR (1)} que "si el buque en construccidén ha tenido
acceso al Registro Mercantil por haberse inscrito
la hipoteca naval que garantiza el crédito,es un bu
que a todos los efectos legales,especialmente,a los
efectos de ser hipotecable",Por el contraric,afiade,
si el buque en construccién no se ha inscrito en el
Registro Mercantil,"mucho nos tememos que tal coenfor
midad sélo figurard en la decumentacidn administra=-
tiva,necesaria para el expediente de aprobacidn de

la transferencia",

1,~-FOSSAR,E, Problemftica ...0Ob.Cit.,pdg.1551.
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C) Responsabilidad por pérdida o dafios del

T 4
bugue en_cgnstruccion.

En general,en materia de dafios ¥ pérdidas
se sique el principio juridice "res perit domino"
(la cosa se pierds para su duefio),y este dogma,en
el Smbito de los principios,es innegable y obvio,

Pero existen diversos contratos en los cua
les la ejecucidn de obligaciones lleva fnsito un
desplazamiento posesorio,Por ejemplo,el transporte
exige que el cargader ponga la mercancfa a disposi
cién del porteador,el arrendamiento supone la trans
misién de la posesidn del bien dade en arriendo del
arrendador al arrendatario,el contrato de depésito
precisa la entrega de los bienes sujetos al mismo
al depositario,etc.En general,la reparacidn y la
construecidn de buques exfigen también que el asti-
llero "tenga" el buque suwjete al contrato de ejecu
eién de obras,

Este desplazamiento de la posesidn de bis
nes per ciertos centratess,supone que el poseedor
e jecutive obligaeional (tenedsr por imperio del ne

gesario eumplimiento de obligaciones centractuales)
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asuma una raesponsabilidad sobre los bienes despla-
zados,por la necesidad de guarda y custodia,

Para el astillero constructor o reparador
de buques,mientras dura la ejecucién de obras con-
tratadas con el comitente,surge una obligacidn in
diligendo e in vigilando respecto a los dafios que
el buque sejeto al contrato de arrendamiento de o-
bra pueda sufrir por dolo,negligencia y culpa pro-
fesional del astillero constructor.Los dafios o pég
didas que por estas causas pudiera sufrir el bugue
son a8 cuenta del astillero,no del comitente,

En cambio,en los casos de fuerza mayor y
caso fortuito no caben responsabilidades para el
astillero (salvo gue concurran con culpas de &ste)
y en tales supuestos las pérdidas o dafios son de
cargo del comitente,

No es exactamente,como apunta DOMINEDD (1),

aunque estd muy cerca de dar una solucién cientffi

- e W & ae Er ow e we S e W

1.,-DOMINEDO."Appunti sul Contratto di Costruzione

Nautica",en Riv,Diritto Civile-1962,pdgs,421-422,
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ca definitiva;que deba trocarse en este contrato el
principioc "casum sentit dominus" por el "casum sen-=
tit debitor",pero s{ que deben conjugarse los prin=
cipios del "res perit domino" y "res perit debitor",

En cuanto a las cldusulas de irresponsabi-
lidad,entendemos que las mismas son nulas ante su =
puestos de dolo,negligencia y culpa profesional o
grave,pues suponen tanto comoc "legitimar" el abuso
juridico,el imperio de la falta de buena fe,esencial
e imperativa en el mundo de las obligaciones jgrfq;
cas.,

En los casos de aportaciones del comitente
hay que distinguir la fndole de éstas,S5i estamos an
te aportacidn de planos;los dafios que se produzcan
por defectos técnicos en la planificacién son de
cuenta del comitente,siempre que el astillero cons=
tructor haya seguido diligente y fielmente lo pla =
nificado.Si estamos ante aportacidén de materiales,
el comitente serd responsable de los dafios que se
produjeran por entrega de materiales de distinta ca
lidad de la exigida por las especificaciones técni-
cas.Y esta,porque,comc bien reza el principio jurf-

dico,"la causa de la causa,es causa de los efectos



causadas",

Dado que el comitente es propietario de la
nave en construccién,origonariamente,lo es en el es
tado en que la misma se encuentre en cada momento,
Si el astillero constructor fuere sometido a proce-
dimiento de quiebra (o entrase en suspensién de pa-
gos,enfau caso),el buque en construccidn no entrard
entre la masa de bienes del constructor para hacer
frente a sus responsabilidades,pues no le pertene =
ce.Y si entrare,dentro de las operaciones de redu =
cifn de la masa de la guiebra,el comitente puede
terciar en defensa de su derecho de dominio,

Si a la inversa,fuese el comitente quien
entrare en procedimiento de ejecucidén universal,el
buque en construccidn entra en su activo para res-
ponder frente a los acreedores-Légicamente el cons
tructor tiene un derecho especial de garantfa,el

de retencidn por el precio de la obra.
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En punto al crédito del constructor y mi-
xime considerado en relacién a la hipoteca naval
del buque,se plantea un tema de indudable trascen-
dencia prdctica,magistralmente estudiado por el
Prof ,SANCHEZ CALERO (1).Consiste el tema en dilu =
cidar si el crédito del constructor puede conside=~
rarse como un caso de precio aplazado por venta de
la nave,o bien como crédito refaccionario,aunque
es bien cierto que el concepto de crédito refaccig
nario no estd claro en nuestro derecho positivo,
SANCHEZ CALERQO dice que no cabe equiparar
el crédito pendiente del constructor sobre la nave
construfda con el precio aplazado;“ya que los cqé
ditos que tiene el constructor frente a su comiten

te no pueden equipararse a los del vendedor frente

1.,-SANCHEZ CALERDO,F. Dictamen sobre "Posible pre =
ferencia del crédito por el precio pendiente de-
rivado del contrato de construccién con relacidn

a la hipoteca naval",n,p.,Bilbao-1976,
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a su comitente no pueden equipararse a los del ven=
dedor frente al comprador,pues el contrato de cons=
truccidn tiene una naturaleza jurfdica distinta al
del contrato de venta,y,en consecuencia,en princi =
pio unos créditos y otros tienen distinto origen'.
Y affade,"en el dmbito del Cdédigo de Comercio se pre

vee expresamente el derecho del constructor como un

* . . . . . [ 4
créditc privilegiado y su preferencia se sitda

en el caso de venta judicial de buque a la al -

tura del precio de venta aplazado'.

Todo ello proviene de la redaccidn del Art,
580 del CSdigo de Comercio Espafiol,a nuestro juigio
proveniente de épocas en que la construccidn "por
economfa" era la fdérmula normal para la construccidn
de naves (1).

Concretando,y siguiendo como queda dicho al

Prof .SANCHEZ CALERO,entendemos que la preferencia

l.-Para la observacidn de la evolucifn legislativa
puede verse a ALVAREZ DEL MANZANO,F,,BONILLA,AR. Y
MINANA,E."C8digos de Comercio Espaficles y Extran-

jeros",Madrid-1909,T.I1I,pdgs.122 y sigtes.
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del crédito del constructor exige que tal cr%d?to
conste inscritc en el Registro Mercantil (1),y,co-
mo dice el C&digo de Comercio,que el bugue no haya
navegado.Por otra parte debe decirse que este cré-
dito,comc se deduce del Art,36-1° de la lLey de Hi-

poteca Naval,puede perjudicar a la hipoteca,

£) Transmisibilidad del buque en constru-

ccidn.,

El comitente,comoc propietario del buqgue
en eonstruecidn puede transmitirlo en cualquier mg
mento,salvo que en el contrato para la construccidn
del buque hubiere contratado con el constructor 1la
intransmisibilidad pendente costrutione sin consen
timiento del astillero,

Si se transmitiere el buque estando adin en

l,-Art,145-32 del Reglamento del Registro Mercantil

y Art,.16-42 de la Ley de Hipoteea Naval,
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su proceso constructivo,estarfamos ante una venta
de cosa futura sise adquiere como cosa perfecta,es
decir,pendiente de su acabado.Si no hubiere pacto
contractual en contrario de la transmisibilidad,pe
ro el constructor no otorga su consentimiento res=
pecto al adquirente como nuevo deudor del precio
de la obra,el comitente seguird como deudor del as
tillero por el precio de la construccidn,y por €1
persiste su derecho de garantfa (retencidn),que es
objetivo,es decir,se ejercita sobre el mismo buque
fuera gquien fuere su propietario en el momento de
la entrega.

‘

Si el comitente fuese una persona fisica,
puede transmitir el buque también mortis causa,
pues el bugue entra en su activo hereditario (y el

constructor sigue teniendo derecho al precio de

construecidn) (1).

- am e e Em e am e e ms o

l,~-Puede verse en este punto a ALBANO,R. Studi .;.
Ob.Cit.,pégs.l??-lZB.
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IV,-El Contrato de Construccidn_de_Buque_a_la_ luz
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Considerando que el contrato de constru =
ccién de buque es aquél por el cual una parte (cong
tructor) se obliga a ejecutar la fabricacidn de un
buque a favor de la otra (comitente) por precio
cierto,no cabe duda que tal contrato es para el Qé
digo Civil Espafiol un arrendamiento de obra,delimi
tado en el Art,1544 del referido cuerpo legal (1),

La posible aportacidn del comitente a la
construccidn no modifica para nada la naturalgza
jur{dica del contrato,y as{ lo expresa el Art.lSBé
del C8digo Civil al decir que "puede contratarse
la ejecucifn de una obra conviniendo en que el que

7

la ejecute ponga solamente su trabajo o industria,

l.-En el mismo sentido,GARRIGUES,J. Curso ...0b,
Cit.,pd9.717;URIA,R, Derecho .,.0b.Cit,,pdg.883;
SANCHEZ CALERO,F, Instituciones ...0b.Cit.,pdg.
511;BROSETA,M, Manual ,..0b.Cit,,pdg,719;MENEN_

PEZ,A, La Naturaleza .,.0b,Cit,,pdg.312,
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o que también suministre el material",Tales aporta
ciones tendrdn siempre implicaciones de orden eco-
némico (reduccién del precio normal de obra),o ju=-
ridicas (2) distintas de 1la afeccidn de la natura-
leza jurfdica del contrato,

Con ello el C8digo,indirectamente aquf,es
t4 desvirtuando la absurda tesis de la aplicacién
de las normas de la especificacidn al contrato de
construccidn o ejecucidn de obra (que no a la obra
en sf{,si no mediare contrato),ya que tal aplicabi-
lidad puede suponer unas resultancias contrarias a
la naturaleza jurfdica del contrato,como ya hemos
indicado.

Por lo dicho,las tesis objetivistas o subp

s

jetivistas de valoracidn de materiales o de obra (2),

" e» e e S S e Wr O W = e

l.-Ver Arts.1589 y 1590 del Cédigo Civil Espafiol,

2.,~Puede consultarse a PUIG BRUTAU,"Fundamentos de
Derecho Civil",Barcelona=1956,T.1I,V,1I,pdgs.392
y sigtes,;y a PEREZ y ALGUER,Notas al "Tratado
de Derecho Civil"™ de ENNECERUS-KIP-WOLF,Barcelo_
na-1950,T7,11,V,1I1,pig.311,
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coadyuvantes especificatorias,son ante la existen-
cia de un contrato absoclutamente inviables,.,El mis-
mo MENENDEZ (1) dice,criticando negativamente las
posturas de PEREZ y ALGUER y PUIG BRUTAU,textual =
mente: "Si el legislador ha dictado un conjunto de
normas para la regulacidn del contrato de obra y
reconoce entre sus modalidades la del contrato de
obra con suministro de materiales por parte de
quien la ejecuta,no parece correcto trasladar a nues
tro Derecho una solucién que por principio supone
una disociacidn positiva del contrato,al intentar
combinar las normas,a veces contradictorias,de a -
quellas dos figuras contractuales" (se refiere ME_
NENDEZ,18gicamenta,al arrendamiento de obra y a la
compraventa},

Pero no es esto todo.El sabio legislador

del C8digo Civil no admitid lo dicho caprichosamen

1.-MENENDEZ,A, La Naturaleza ,..0b.Cit.,pdg.312,
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te o errado,sino que por Un anflisis cientffico del
gcontrato de arrendamiento de obra,y sobre todo en
atencidn a2 su objeto,se resuelve indudablemente que
las aportaciones de una u otra partes contratantes
no altcran ni modifican la naturaleza jur{dica de
la institucidn,Tienen,obviamente,una implicacibn e-
condmica,pero el objeto contractual sigue siendo el
mismo: la ejecucidn de la obra,

De otro lado,la legislacién espafiola da su
ficiente y claro pie de mantenimiento de la tesis
de la atribucidn originaria de la propiedad del by
que en construccidn en favor del comitente,Ademds
de lo ya dicho respecto a la Ley de Hipoteca Naval
(1),a lo cual ahora reconducimos,el propio Cddigo
Civil en el Art,1594 llama al comitente "duefio®,
en contraposicién al "contratista® (constructor),

Y,m&s especificamente,el Art,149 del Reglamento del

l1.-Ver 111-6,B),
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Registro Mercantil dice que "cuando la adquisicidn
del buque tenga lugar en astillero por contrato de
construccidn,se considerard como titulo de propie-
dad del buque la escritura pdblica de entrega del
mismo,que deberd otorgar el constructor a favor
del ducfio",.Y reiteramos gque la entrega del buque
por consecuencia del contrato de construccidn no
supone tradicidn,sinoc que es un simple acts nece =
sario de cumplimiento de obligaciones contractuales
del contrato de obra,un simple acto de administra-
cidn.Camo no hay "traditio" en el contrato de obra
de reparacidn.Y como avala con su autoridad cient{
fica el propio CARNELUTTI (1).E incluso,se deduce
de la sistemdtica del CAdigo Civil,que separa en
diferentes titulos la compraventa y permuta (que e
xigen tradicidn consumatoria) de los arrendamientos

(que no la exigen),

1,~-CARNELUTTI, Teorfa ,..0b.Cit,,pdg.89.
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Por su parte,el Derecho Administrativo es
coincidente con el Privado en la calificacién de
los contratos de obra como arrendamientos operis,
Esto puede verse indirectamente en variada legis =
lavidn administrativa,como la Ley de Viviendas de
Proteccidn Oficial (1),perc sobre todo en los con-
tratos del Estado y en la parte del Derecho Admi -
nistrativo que ha dado en llamarse Derecho Econémi

co=-Administrativo,

l.~-la Ley de Viviendas de Proteccidn Oficial,texto
refundido por decreto de 24 de Julio de 1963,mo-

dificado por el de 3 de Diciembre de 1964,distingue
el "promotor" contratista (constructor de las vi
viendas protegidas) del no constructor,por encar
gar a su vez las obras con empresas destinadas a
tal objeto,pese a su directa responsabilidad fren
te a la Administracidn.Pueden uerse;en general;
los Arts.38 y sigtes. de la Ley,Capitulo IV de

la misma,relativo a los beneficios legales de su

- s &
aplicacidn,
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Para el Derecho Administrativo es claro
que en el contrato de obra,o ejecucidn de obra pa-
ra habalar con mayor propiedad,la Administracién
es "duefia" de lo ejecutado y el tercero gque "hace™
la obra es el "contratista" (l1).Ademds del control
y fiscalizacidn contratados en cada caso concreto,
en el Derecho Econdmico Administrativo interviene
la Administracidn en utilizacidn de sus generales
"poderes de policfa administrativa",

La normativa mds completa en esta materia,
dentrc del Derecho Administrativo,se encuentra,co-
mo es légico,en la Ley de Contratos del Estado y
disposicianes concordantes con ella,Siguiendo esta
normativa legal en un brave anilisis que nos ayuda
rd a fijar ideas respecto al contrato de constru =

ccidn de buques,diremos que los contratos del Esta

1.-MANZANEDG,J,A,, HERNANDO,J. y GOMEZ REING,E,."Cur
so de Derecho Administrativo Econdmico",Madrid-

1970,p4gs.943 y sigtes,
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do cualqguiera gue sea su forma de adjudicacién,de-
ben formalizarse dentro de los treinta dias siguien
tes a la adjudicacidn definitiva,y en escritura Qg
blica (1).

Con respecto a su ejecucidn,en general,di
remos con GONZALEZ-BERENGUER (2) que "lo normal es
que el contratista se atenga,en cuanto a la clase,
calidad,voldmen y tiemps de entrega de un trabajo,
a lc previsto en el Pliego de Condieiones,Ya sabe-
mos que si hay alguna divergencia entre el Pliego
de Condiciones y el texto del contrato,el contratis
ta debe atenerse al primerc",

Ademds de lo dicho;el Art.43 de la Ley de
Contratos del Estadc exige al contratista que atien
da a las instrucciones que por escrito le vaya fa=-

cilitando el facultative que la Administracidn pu-

l,~-Art.40 de la Ley de Contratos del Estado.

2.-GONZALEZ~-BERENGUER URRUTIA,J.L."La Contratacidn

Administrativa",Madrid-1966,pdg.232,
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diera determinar,con respecto a la interpretacién
de los documentos técnicos,

Y aunque,como dice GONZALEZ BERENGUER (1),
hasta la recepcidn definitiva de la obra el contra
tista es responsable de las faltas que en la cons=-
truccidn puedan advertirse,lo normal en la pricti-
ca de estos contratos es que se determinen recep =
ciones parciales de obra can los correspondientes
abonos de precio,sobre el total de la ocbra,

La mora del contratista puede suponer re-
solucidn del contrato,en cambio la de la Admisnis=-
tracidn,en principio,sdlo abono de intereses indem
nizatorios (2).

Por el contrario,en cuanto atafie a ries =
gos la situacién del contratista en los contratos
del Estado es mucho mds favorable que la del loca-

tor del contrato de obras segdn du regulacién por

1.-CONZALEZ-BERENGUER BRRUTIA,J.L. La Contratacién
csalb.Cit. , D2g.233,

2.-Véase a DE LAUBADERE,A."Les €léments d originali
té de la responsabilité contractualle de la Admi=-

nistration",Parfs—1953,bégs.383 y sigtes,
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el CAdigo Civil (1).En el caso de las contratos del
Estado es claro que el contratista no sblc respon-
de de dafios por causa de fuerza mayor,sino que adg
mas en estos supuestos tiene derecho a una indemni
zacién.

Por Gltimo,en cuanto al tema del subcon =
tratc en estas contrataciones administrativas y al
problema de la cesidn contractual,expondremos lo
enunciado por la Exposicidn de Motivos de la Ley
de Bases que did lugar a la vigente Ley de Contra-
tos del Estado: "La cesidn de contratos y los sub-
contratos ha sido objeto de regulacidn en esta ba-
se,constituyendo una novedad respecto al Derecho
que se deroga.Estas dos figuras habfan nacido en
la prictica y era necesaric determinar las condi =

ciones de admisibilidad para garantizar el cumpli=-

mienta del contrato y los intereses de la Adminis-

1.-0pinidn sustentada,entre otros,por GARCIA DE
ENTERRIA,AR."Riesgo,ventura y fuerza mayor en la
contratacién administrativa®,en Rev. de Adminis~-

Fl .

tracién Pdblica,n%2,pdgs.83 y sigtes.
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tracidn.Aunque,desde un punto de vista econdmico,
tantc la cesidén de contratos como los subcontratos
deben reputarse favorables en cuantoc dan flexibili
dad al mercada y permiten la participacidn de las
empresas pequefias en la ejecucién de las grandes
obras pblicas,desde un punto de vista administra-
tivo es muy prudente sameterlas a previas autoriza
ciones,a fin de que no se originen especulacicnes,
o subraogaciones de empresarios,contrarias a los
criterios que dieron lugar a la perfeccidn del con
trato",

Queda,por $ltimo,por apuntar que al cum=
plimiento de la obra contratada por la Administra-
cién,"procede la prictica de un acto revestido de
cierta soclemnidad: ;a recepcién provisional de la
abra ejecutada" (l).Como vemas,a la entrega del rg

sultadc del contrato de cbra,la doctrina cient{fi-

ca administrativa lo considera "recepcién",no tra-

1.-GONZALEZ-BERENGUER URRUTIA,J.L. La Contratacidn

0 -.Ub.Cit.,pa'g.ZQG,
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dicidn,puesto que,se entiende,la Administracidn es
en principio titular del dominio de lo ejecutado a

SuU encargo.,

Queda por indicar,que en materia de obli-

’

gaciones de garantfaz post-recepcidn de la obra,el

C8digo Civil Espafiol no recoge ni con mucho una noxr
mativa legal suficiente.Por ello en esta materia ha
brd de estarse a lo determinado por la expresién de

. - .

voluntad de los contratantes,y,en su defecto,y por

analogfa,a las normas de la compraventa en la mate=

ria,
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La disparidad de criterios cientificos en
el &mbito del contrato de construccién de bugue ha
supuesto que,internacicnalmente,ante idénticos can
tenciosos prdcticos se hayan producido distintas
soluciones por Arbitros,Juzgados y Tribunales,

Esto,unido al deseo de facilidad contrata
dora de los constructores navales,compelid a las
asociaciones de éstos a redactar contratos adheso-
rigs de construccidn de buques,con el deseo de uni
ficar criterios y evitar la complejidad de la ela-
boracién documental contractual caso por caso,

. .

De esta forma,bien en el &mbiti nacional,
bien,después en el internacional,se fueron estable
ciendo contratos-tipo de las ascciaciones de Arma=-
dores y Bonstructores Navales,recomendados a sus
miembros,

No cabe duda gue en la esfera nacional han

dado resultados positivos en el camino de la unifi

cacidn de criterios jurf{dicos,pern estdn lejos de
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ser una solucidn en la esfera internacional,al me=-
nos considerada ésta con cierta amplitud,

Y nacionalmente son positivos porque,de
ordinario,las posturas cientificas y jurispruden =
ciales internas han llegado a una tesis unitaria,
mids o menos pacifica,lo cual es imposible en el
plano internacional,puesto que ademids de una doc -
tripa de laos autores muy dispersa,la variedad de
las decisiones jurisprudenciales dificulta toda
solucidn unitaria,

Tan es asi,que entre los contratos-tipo
de mayor influjo en la prdctica actual,nos encon -
tramos con una diversidad calificatoria contractual
en cuanto a la naturaleza jurfdica respecta,de for
ma gue lejos de haber servida para dar una solucién
unitaria del problema han agravado las diferencias
cientificas de la institucidn con unas diferencias
pricticas gue pueden llevar a hacer imposible,afian
zadas tales pricticas,® una unificacidn privada de
criterios en el contrato de construccidn de bugue,

Las disparidades de criterios son tales,

aunque en los contratos-~-tipo no se establece con
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determinacidn especf{fica,como es l8gico,la natura-
leza juridica de los mismos sino que se infiere de
su general clausulado,que tenemos por una parte con
tratos que establecen una adquisicidn originaria
del comitente (como contratos de ejecucidn de obras)
y contratos-tipo que reglamentan una adquisicién de
rivatiua (como contratos de compraventa de cosa fu-
tura).

Ejemplo del primer caso es el Contrato-Tipo
Noruego,canformado por dos comisiones representatie
vas de la Asociacidn de Armadores y de la de Asti =
lleros constructores de esta Nacibn (1).Efectivamen
te,el Art.6 de este modelo expresa gue "despuds que
los adquirentes hayan pagado el primer plazo de la
suma del contrato,los materiales,piezas,maquiparia,
generadores y equipo pasarfan a ser propiedad de los
adquirentes,puesto que han sido adquiridos para pro

piedad del buque.Lo mismo serd de aplicacién al de=-

l,-Contrato-Tipo que aportamos,traducido,como Apéq_

dice 12,
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rechao de propiedad del casco y al buque en general,
a medida que el trabajo de construccidén sea lleva =
do a cabo".,Es decir,que el buque "se va adquirien =
do" por el comitente conforme se construye.Ademés,
el mismo Art, reconoce,mds adelante,que el buque en
construccifn puede ser hipotecado por el "adquiren=-
te" (Hablar de "adquirente" proviene de la termino =
lcgfa inglesa,ya que éste es el idioma utilizado en
los contratos-tipo,y el empleo de tal término supo-
ne una incorreccién derivada de la influencia ingle
sa gue,con erreo a nuestro juicio,considera el con=
trato de construccidén de bugue como compraventa);
Por otra parte,debe comentarse que este modelo con=
tractual es de elevada precisibn en general,

Por contra,tenemos contratos-tipo que estdn,
o mejor de ellos se deriva,a la consideracidn del
contratc como una compraventa.Tal es el caso del mg
delo japqnés de la SAJ (1),que por otra parte es muy

completo,

l.- , -

Aportamos como Apéndice 29,en su redaccidén original,
este modelo contractual,El aportado es el de 1971,

que ha suyfrido alteraciones posteriores de detalle,
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Huyendo ceo estas dificultades calificato-
rias,tenemos Contratos-tips que no se inclipan en
absoluto por una u otra postura cientificas,no es-
tableciendo nada sobre la propiedad del bugque du =
rante su construccidén,sirviendo por tanto su clau-
sulado,que por lo mismo resulta incompleto,para u=-
na u otra posturas,En esste sentido es representa =
tivo el modelo de la Asociacidn de Constructores
de Buques de Suecia,modificado ligeramente en 1964
(1).

Por ltimo,existen contratos-tipo con di-
versas formulaciones en orden a la propiedad del
buque &n construccidn segdn se esté a su caliFica-_
cidn como cocmpraventa o como arrendamiento de obra,
Tal es el caso del modelo recomendado por la Aso -

ciacidn de Constructores Navales del Oeste de Eu =

ropa (2).

l.-Aportamos como Apéndice 39 este modelo,tradicido,
segdn su redaccidn de 1964,

2 .~Que aportamos,traducido,en la "modalidad arrenda

ticia",como Apéndice 429,
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Em la actualidad se intenta estableecer un
.modelo de contrato de eonstruecién de buque que cu
bra una esfera multinacional muy superior al de tp
dos los contratos-tipo vigentes,a cuyos efectos vig
nen solicitdfmdose encuestas a las Asociaciones Na-
cianales implicadas y se estdn celebrando reuniones
negqociadoras de alto nivel.Ciertamente la unifica-
cidn,que eomo vemos se mlantea muy dificil dada la
encontrada oposicidn de tesis sobre la naturaleza
juridica del eontrato,entendemos serd imposible si
previamente no se estableee una reunidn de juris =

-

tas especializados que,desde um punto de vista
eientifico,estudien a fondo el objeto eontraetual,
que dard,eonjuntamente con el andlisis de la estrue
tura y oblisaciones de la institucidén,la &nica na-
turalerxa posible del contrato,la unidad no vendrd
de la negoeiaeidn sino del estudio cientificoePor-
que el problema de la unificacidn de criterios en
el eontrato de eonstruceidn de bugque,nc es wn pro-
blema de simple afiliacibén a un eontrato-tipo uni=-
forme,sino un problema eientifieo de unidad de eri

terios en el eseneial,traseendente,vital problema

de su naturalera juridiea,
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Hasta tanto no haya wnificacidn en este
tema,que es el del contrato en sf,no cabrd un con=
trato dnico si no es,simplemente,en los aspectos
generales del eontrato,tan importantes por otra
parte,como son los de las garantfas,responsabili -
dades,penalidades,pagos,pruebas,etc,

Como bases para una posible unificacidn
de los contratos-tipo estdn los clausulados de los
contratos en vigor,una vez unificado el problema
cient{fico de su naturaleza,como son los antecita-
dos modelos Noruego,Suecn,de la AWES y de la SA3J,
entre otros,y cuyos fundamentos juridicos vamos a
camaentar comparadamente,A estos efectos nos fija =
remos prioritariamente en el tema de¢ la propiedad
del buque durante la construccidn,los riesgos en
tal tiempo y la cesidn de la condicién de parte del
contrato,

El contrato Noruego se refiere al "tftulg
de propiedad" del buque en construceidn en su Art,
69,A los efectos se exige que el astillerac construc

. » .
tor marque todos los materiales,maquinas,etc.,con

(4 »
el numero que segun contrato corresponda a la cons=
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truccifn del buque de que se trate en cada caso,des-
de la recepcidn de los mismas en los talleres del
constructor,y ello porgque tras el pago del primer
plazo del toral precio,se consideran en dominio del
armador,y "lo mismo serd de aplicacidn al derecho
de propiedad del cascoc y al buque en general,a me =
dida que el trabajo de construccidn sea llevado =2
cabo",

Como vemos,para que este contrato-tipc es
claro que la propiedad del buque y sus elementos
integrantes pertenecen al comitente,y el buque "se
va adquirienda" criginariamente por el comitente
conforme avanza su construccidn.la naturaleza de
tal contrato es,por tanto,de ejecucidn de obra,y
tal se corrobora por el derecho de retencién en fa=-
vor del astilleros "Casoc de que se disponga una hi=
poteca,los comitentes estardn obligados a hacer cons
tar en la misma el aviso del derecho de los cons =
tructoraes a retener el buque".

El modelo Sueco,como ya hemos dicho,no se
refiere a la propiedad del buque en construccidn,si

bien indirectamente parece concebir el contrate co=-

mo "de ejecucidn" u obra,con lo cual la resolucidn
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del problema puede producirse por via legislativa;
En todo caso el eclepticismo en esta materia limi-
ta més que favorece las posibilidades précticas de
este centrato,

El modelo de la AWES de calificacidn a =
rrendaticia,considera propietario del buque en cons
truccidn al comitente,desde el mcments en que efec
tde el pago del primer plazo del precio,y la adqui
sicidn es paulatina al avance de la ochra,

También todos los equipos componentes y
materiales destinados al buque,tan pronto como lle
guen al astillero constructor y sean destinados al
buque,pertenecen en propiedad al ccomitente,

Tal reconocimienta de dominio viene corrg
borado por cuanto gque el constructor o los subcon-
tratistas de dste,se consideran titulares de garan
tf{a2 en apoyo al pago de los créditos sobre el pre-
cio total no abonado (entiéndase sobre cualqguier
importe integrante de tal precio pendiente de abo-
nc)e

Todo ello viene contenido en el modelo eu
ropec en el Art,89,

En el contrato de la SAJ,la propiedad del
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buque y los riesgos respecto a &l,por tanto,pasan
al armador solicitante de su construccién "lnica=-
mente a la entrega del buque” (Art,VII).Hasta tap
to la propiedad,y por tantoc el riesgo,scon del ven
dedor-constructor,

En este contrato,como vemos,la naturale-
za juridica contractual se reputa claramente de
cpmpraventa de cosa futura,

En materia de riesgo y seguro,el modelo
Noruego,consecuente a su calificacién de arrenda=-
miento de cbra,entiende que durante la caonstruy =
ccién ambos carresponden al astillero constructar
(Art.7).

Precisamente en consecuencia a entender
que los riesgos durante la construccifn recaen en
el astillero,el contrato de la AUES exige a los
constructores un segura "ccocntra riesgos de cons -
trucci3n" para la nave y los materiales y equipos
adquiridos para él,mientras se encuentren en el
recinto del astillero (obligacidn de guarda y cus
todia).los beneficiarios de tales pdlizas de segu
ro san los armadores sclicitantes de la constru -

ccifn: "Si antes de la entrega el buque sufre un
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daffic tan considerable que no pueda completarse la
construccidn y,consecuentemente,se resuelve el con
tratc,se pagard directamente a los comitentes la
indemnizacidn".

El seguro de los constructores contra los
riesgos de la construccidn dura mientras persistan
las obligaciones de guarda y custodia,es decir,has
ta finalizar las pruebas de entrega.

En materia de riesgo y seguro el modelo
Sueco trata de limitar las responsabilidades del
astillero,ns autorizando en caso alguno a los adqui
rentes a rehusar la entrega del buque (Cldusula 8-
42),

En todo casa,hasta que la entrega del bu=-
que se haya efectuado,los constructores mantendrdn
el buque y las piezas destinadas al mismo asegura-
dos,al menos cubriendo una indemnizacidn no menor
a los plazos pagados a cuenta por los adquirentes,

El modelo de la AUES exige al contratista
"debida diligencia",limitando en todo caso su res-
ponsabilidad al precio total convenido para el bu-

que.
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El contratista debe aseqgurar el buque y
sus pertenencias,materiales,motores,etc,,hasta la
entrega final (Art,.9). ’

Por Gltimo,el modelo japonés de la SAJ,
en punto al riesgo y seguro,hemos dicho ya que en-
tiende soportador del riesgo al astillerc hasta
la entrega del buque,pero por considerar estamos
ante una compraventa,

Por lo dicho,el caontrato de la S5AJ obli -
ga al astillero a constituir un seguro que cubra
los riesgos durante la construccidn,y no solo con
cargo al mismo astillero constructor,sino también
en beneficio directo del mismo (derechc a las in =
demnizaciones del seguro).Este contrato de seguro
debe contratarse hasta el momento de la entrega del
bugue.

En punto a la cesidn de derechos derivados
del contrato de construccidn de bugue,todos los mg
delos contractuales exigen el consentimiento del
astillero constructor,Salvo el modelo de la SAJ,los
restantes sblo observan como posibles cedentes a los
aemadores,y el consentimiento aludido se exige por

escrito en todo caso,salvo en el modelo de la AUES,
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que no indica expresamente éste requisito,

El contrato Noruego recoge la cldusula de
cesién en su Art,l5,expraesando sue "los adquirentes
no podrédn transferir el contrato a menos que las
constructores acuerden esto por escrito,lLos cans =
tructores pueden negarse a convenir tal traspaso
sin exponer razones",

El modelo Sueco dedica su cliusula 15 al
tema de la cesidn,exigiendo consentimiento por es-
crita de los constructores,

El contrato de la AUES se refiere a la ce
sidn en su Art.;B,exigiendo previo consentimientco
del constructor,

Por dltimo el modelo de la SAJ expresa que
ninguna parte puede ceder sus derechos,salvc con -
sentimiento de la otra parte.,En cualquier caso,tras
dicho consentimiento y realizada la cesién de de =
rechos,el cedente continda responsabilizdndose de
las resultas del contrato,

A la vista de lo expuesto,podemas concluir
exponiendo nuestra opinidn de imposibilidad de u =

ni&n contractual hasta que no se produzca la de las

doctrinas cientificas.En taodo caso,adselantandoc una
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opinidn,creemos que el contrato-tipo mds correcto,
admitida la naturaleza juridica del contrato como
de ejecucién de obra,es el Noruego,sin lugar a du-
das,si bien podr{a ser complementado por algunas
cldusulas no esenciales del modelo de la SAJ (que
es el modelo mds completo,por otra parte),al menos
para las Naciones que mo tienen,para la interpreta
cién y complemento de la contratacidn privada,un
rico Derecho Positivo en la materia,
No podemos terminar este apartado sin ha-
cer una breve referencia a los mcdelos contractua-
les en Espafia,No existe propiamente un contrato-

s

tipo espafiol,sino que,en muchos casos,suelen utili
zarse las de la Ascciacidn Europea (Fundamentalmqg
te para contrataciones con no espafioles),Interna -
mente se viene produciendo un influjo creciente de
los contratos de los grandes astilleros,a mds de
gue existe unidad doctrinal en torno a la tesis del
arrendamiento de obra.En los contratos se estable=-
ce el caricter de arrendamiento de obra del pacto,
con adquisicién originaria del buque por el arma =

dor,y riesgo durante la construccidn del construc-

tor,y custodia hasta la entrega final,Podemos citar
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como ejemplo de uno de estos contratos: "El buque
y sus equipos,la maquinaria y todo el material deg
tinade a la construccidn de aquél,pertenecen duran
te la obra,en pleno dominio,al Armador".,Y: "El rieg
go pasard al armador a la entrega y aceptacifn del
buqua,entendiéndose expresamente que hasta tal en=
trega y aceptacidn se haya efectuado,a} buque y su
equipo estdn a riesgo del constructor",

En términos extrafdos de otro de estos con
tratos de grandes astilleros,se expresa(en un con=
trato de construccidén de un bugue especializado):
"El buque y sus equipos,la maquinaria y todo el ma
terial destinado a la construccidn de éste,ya se
encuentre en las dependencias del Constructor,ya
en las de sus subcontratistas,pertenecen en todo
momento,durante la construccidn,en pleno dominio

del Armador",
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Vamos a exponer,sucinta y brevemente,pues-
to que para su fundamento hemos escrito la presente
obra y a su global consulta reconducimos,unas con =
clusiones finales que fijen los principales puntos
de trascendencia juridica a los que hemos llagado
en un andlisis cientifico de la institucién que,ge-

£ . .
nérica e incorrectamente,llamamos "contrato de cons

truccidén de buque",

Estas conclusiones definitivas que,como de
cimos,no basamos ahora,las presentamos numeradas en
diez apartados,a modo de resdmen de los caracteres
que el contrato tiene,seqdn nuestra postura,deriva-
dos del anilisis cientifico-técnico realizada en es

te trabajo que pretende delimitar la institucidn,

14} El Contrato de Construccidn de Buque es

Y I 4
una especie del Contrato de Construccion

— e e e e - R s AN Al e S

en general,

El contrato "para la ejecucidn" de buque no
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es una especie contractual por si mismo.Es,senci =
llamente,un contratoc (con especialidades) para la
ejecucidn de un bien mueble determinado y especial,
comoc es el buque (con simple consideracidén como in
mueble a los solas efectos de la hipoteca naval),

Es,por caonsiguiente,un contrato especial
dentre de un género contractual.Una especie de los
contratos de construccién,género al que pertenece
la especie del de buque.

Conforme a ello,la legislacidn aplicable
a este contrato es sustancialmente la misma que a
los restantes contratos de ejecucién de obras,fue-
ra de lo disponible por los contratantes en apli =
cacién del principio de libertad pactional,que in~
forma a toda la normativa privada contractual{Debe
quedar firmemente asentado que la naturaleza jurf-
dica de la institucidn es materia "indisponible® pa
ra los contratantes,es decir,que el contrato para
la construccidn de buque es siempre un arrendamien

to de obra,aunque los contratantes en su pacto lo

calificaren de distinta manera),
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Aunque el contrato no estd expresamente 114 7}
gulada por el C8digo de Comercio,s{ se recoge en &1
y se cita como forma adquisitiva de la propiedad
de los buques,3i a esto afiadimos los antecedentes
histdricos de tratamiento de la institucidbn,el es =
tudio del Derecho Comparade y su requlacidn mercan-
tilista en varios textos que sirven de interpreta -
cién legislativa (fundamentalmente la Exposicidn de
Motivos del Proyecto de C3digo Comercial de la Co =
misidn de 1829),esta conclusidn adquiere muy sufi =-
ciente fundamento,

Y de acuerdo a la teorfa juridica doctri =-
nal mayoritaria,a la jurisprudencial y al Derecho
positivo,en relacidn a los llamadas "actas de comer
cio",es claro que aunque el comitente no sea comer=
ciante o el buque no vaya a destinarse a ejercicios
mercantiles,el contrato para su construccidn serd
siempre mercantil,como mercantil es siempre la le =

tra de cambio,por ejemple,aunque los intervinientes

no sean comerciantes,
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Lo dicho supone que,salvo en lo disponi-
ble por las partes,se aplicard la normativa posi=
tiva mercantil,escasamente en lo fundamental dada
la 13gica falta de tratamiento de la institucidn
en los C3digos de Comercio.Mds sustancialmente,la
mercantilidad del instituto supondrd la necesaria
intervencidn de los Trihunales de Comercio en la
dilucidacidn de contenciosos derivados de contra -
tos de construccién de buques ( en las Naciones,l$
gicamente,que tengan establecida esta especial ju
risdiccidn ordinaria),.

32) E1 objeto del Contrato de Construccidn

-— en en T ear er e e e e e e e er e e e P s

de_Buque_es la_ejecucién _del mismo,

De un andlisis cient{fico del contrato que
llamamos "de construccién de buque",se deduce que
la prestacidn del consentimiento por las partes tie
ne como abjeto la ejecucidn de un buque,las partes
tienen coms "intencidn",determinada,que el astille-
ra construya un buque para el comitente,Que realice
una aobra para otra,Que actle la fibrica,la ejecucidn,

I 4 - .
la obra,la construccion de la nave para el comitente,
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LSgicamente,el desec final del comitente
es adquirir la propiedad del buque que necesita,pe
ro para ella desea que se le construya,se le eje =
cuten las obras de su fabricacidn.

Por tanto,es claro que el objetos del con=
trato de construccidn de buque es la realizacidn
de la obra de fébrica o construccién de la nave sd
licitada por el comitente,a cambio del precio con=-
venifio para el astillero constructor por la obra,

En consecuencia,no debe ser equivocado es
te contrato con el de compraventa de cosa futura.
El contrato de compraventa tiene como cbjeto 1la
transmisidn de la propiedad,la entrega,simplemen =
te,de cosa determinada,a cambio del precio estipu-
lado para el vendedor.

Para la consumacidn de la compraventa,no
su perfeccidn contractaal estricta,en muchos siste
mas legislativos,es imprescindible la tradicién del
bien 5 bienes sujetos a la misma,es decir,la "con-
sumacidn del acto translativn de propiedad",Esto
no se produce en el contrats de construccidn de bu
que,en &1 no hay "traditio",por la simple razdn de

gque nc hay translacidn de propiedad.El astillero
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constructor no transmite propiedad alguna,actﬁa sim
plemente una obra para otro.No hay tradicidén en el
contrato cde construccidn de buque,coms en ningdn
contrato de construccidn,sinc una simple entrega o
entregas de lo obrado por el astillero,Entrega o en
tregas que son sencillamente actos de administra =
cidn,actos necesarios de cumplimiento de obligacio-

nes cocntractuales,a efectos de que el comitente rea

. . .« &
lice la necesaria recepcion de la obra,

42) E1 Contrato de Construccién de Bugue

es_un Contrato_cde Arrendamiento de_Obra.

Visto que el objeto del contratoc de cons=-
truccidn de buque es la ejecucidn de la nave para

su petitor a cambio del precio de la obra,contra =

‘

nartida del astillerc canstructor,no cabe duda que

.

este objeto,y las cbligaciones y estructura que

comparta,coinciden absoluta y totalmente con los

del contrato de arrendamiento de obra.Y es gue el

ccntrato de construccién en general,y el de buque
en particular,son contratos de ejecucién de obras,

Por ello serfa mds propio hablar de contratos para
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la construccién de buques,que de contrato de constru
ccidn de buque.

En este contrato las partes no pactan la
adquisicidn de un buque simplemente.,Contratan su
construccidn,la ejecucidn del mismo para el comiten
te,En la compraventa,en cambio,se contrata simple-
mente la adquisicidn del buque.Entre una compraven
ta de buque y un contratc para su construccidn e -
xisten muchas diferencias,y s8lo algunas analogias,
exteriores &stas (ltimas a la estructura contrac -
tual.

La compraventa es negocio translativc de
la propiedad,y la construccién bajo pedido es for-
ma de "nacimiente" de la propiedad sobre un bien
que antes no existfa,que nace,precisamente,con la
ejecucidn de las obras encomendadas,Tiene cierta
similitud con la compraventa de cosa futura,pero
mientras que en ésta se pacta la entrega del bien
pr6ximo,en el arrendamiento de obra se pacta la e~

.

jecucidn de la cosa,etendiendo a planos,medidas,
especificaciones,etc,la entrega de lo obrado es
un acto necesario para la recepcidén de lo obrado

por su solicitante,
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Por consiguiente,sl contrato para la cons

. .

truccidn de buque es siempre,e indudablemente,un

Pl

contrato de ejecucidn o arrendamiento de obra,to =
talmente diferenciado y diferenciable del contrato
de compraventa,adn del contrato de compraventa de

cosa futura,

58) El Contrato de Constru001on de Buque

— o me wmw meew e a oume s mes e s

es_forma_originaria de_adquisicidn_de

propiedad para_el comite

io

Es indudable que el contrato para la cons=-
truccidn de buque es forma originaria de adquisi =~
cidn de la propiedad del mismo,pues la construccidn
"de obra nueva" es per se forma originaria de adqui
sicidn del dominio,

El tema discutido es el de quién es tal ad
quirente originario,si el comitente o el construc -
tor.Basta realizar un andlisis de la naturaleza ju-
ridica contractual para concluir en la convincién
del absurdo e incorreccidn que supone el pensar que
el constructor pueda considerarse como adquirente o

riginario del buque,
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Considerado ya el punto de la naturaleza
juridica del contrats,conclusivo en favor del a -
rrendamiento de aobra,sin duda alguna,veamos su con
secuencia en orden a la adquisicién de la propie =
dad del buque,

En el contrato para la ejecucidn del_bu -
que,la obra se actda por cuenta del comitente,El
solicita su ejecucidn,y es el propietario de las
resultas de tal ejecucidn,A cambio al astillero le
corresponde el precio convenido por tal ejecucidn.

El constructor del buque nada adquiere,
pues no construye para s{,sino por y para otro (el
comitente).Es por tanto el comitente quien adquie=-
re la propiedad,y de forma originaria,comc al con=-
trato de construccidn caorresponde.El comitente es
propietario del buque durante la construccidn,y lo
es en el estadoc en que el buque se encuentre en ca
da momento,

En el caso de que en un contrato de cons=-
truccidén de buque se pactase que el mismo quede en
propiedad del constructor si se produjeren deter -
minados incumplimientos del comitente,esto no quie

re decir que el constructor,producidos tales incum
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plimientos,adquiera el buque originariamente.En es
te concepto solo adquiere,incluso en tal caso,el
comitente.,El constructor,en tal supuesto,adquiere
derivativamente del comitente,comc cesidn en pago
de deudas.

En resdmen,el ceomitente,por el contrato
para la construccién de buque,adquiere el mismo,
siempre,originariamente,

Por su parte,el astillero constructor no
adquiere nunca el buque en construccidén mediando
pedido contractual,a lo mds,puede adquirirlc como
cesidn en pago de deudas o por cualquier otro medio
joridico de transmisibilidad del dominio,pero siem

pre derivativamente,

62) En_el Contrato de Construccidn_de Bugque,

la _entrega del mismo por el astillero

copstructor no_supone tradicidn.

Visto que el comitente es adquirente ori-

ginmario del buque en construccién,hay que concluir,
» 1 1 ®

en logica consecuencia,que las entregas parciales,

en su caso,y la entrega final,o global no habiendo
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entregas parciales,del astillero constructor al co=-
mitente,no suponen una transmisifn de propiedad,una
traditio,Y no suponen tradicidn porque para actuar
ésta es necesario ser titular del dominio,y el cons
tructor no tiene tal titulo,

El contrato de construccién de buque es
forma original de adquirir el dqminio,la posible
cadena dominial se inicia en é1,A posteriori podrd
haber tradiciones,Por ello al hablar de las formas
de adquirir el dominio el Art.609 del CAdigo Civil
Espaficl dice que se adquiere (entre otras formas)
".ee por consecuencia de ciertos contratos median-
te la tradicidn".El de construccién no estd entre
ellos,ya que la tradicidén implica por si misma la
calidad derivativa en la adquisicién de la propie-
dad,lLa légica entrega tras la prestacién de las o-
bras contratadas no implica tradicidn sino entrega
para recepcidn,y ello ha desorientado a algunos ay
teaEosy

Ciertamente,la entrega del buque por el
astillero constructor,a resultas del contrato para
la construceién de buque,no es transmisiva de pro-

piedad.Es s8lo un acto necesario a tal contrato,un
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acto de ejecucidn de obligaciones contractuales,un
simple acto de administracidn.De la misma forma
que la entrega del buque a su propietario por el
astillerc reparador no es tradicién.

Algunos autores han mantenido la tesis de
que la voluntad de las partes puede determinar la
calificacién jurfdica del contrato de canstruccidn
de bugue,en cuanto a su naturaleza juridica.,En ab-
soluto.la libertad pactional no puede ir contra la
naturaleza juridica de un contrato.Asi se deduce
de la normativa del C4digo Civil,y el Tribunal Su-
premo Espafiocl as{ lo considera también.Si sc con =
tratz un depdsito,depdsito serd@ el contrato aunque
las partes digan que contratan,por ejemplo,un arren
damiento,

Y el contrato para la construccidn de bu-
gue es un arrendamiento de obra aunque las partes
dijesen que contratan una compraventa.

Por lo expuesto,hay que concluir,sin duda
alguna,conviniendo que la entrega del bugue actua-
do por contrato para su construccidfn del astillero
al comitente no supone una tradicidn,sino un sim -

ple acto de administracidn,
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72) Al Contrato de Censtruccién de Buque_

. I 4
no_le son de aplicacion las normas_de

la_especificacisn.

Algunos autores han sostenido la
aplicabilidad de las normas de la especificacién pa
ra determinar la propiedad del buque durante su cons
truccidn.,Vemos que esta supuesta aplicabilidad es,
en primer lugar,innecesaria,ya que el prcblema se
resuelve por si mismo con el andlisis cientifico
del contrats,comoc hemos visto.Pero ademds,en segun
do lugar,la aplicacién de la especificaciébn al con
trate de construccidn de buque es técnico—jurfdicg
mente incorrecta.

Las normas especificatorias no son apli -
cables ante la existencia de un acuerdo de volun =
tades,de un contrato,0e las mismas normas legales
de la especificacidn se deduce que su aplicacidén
viene dada en defecto de pacto,Ademds,la aplicacidn
de esta normativa ante la existencia de un contra-
to puede ir contra la propia naturaleza juridica

del pacto acordado,
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En conclusidn,la especificacidn es aplica
ble a una obra,perc ns a un contrato de arrenda =

mientoc de obra,

82) Durante la_construccidn del bugue &sto

se_sencuentra_afecto al patrimonio del

— e m— m e e o — m— o)

comitente.

Como hemos dicho,el llamado contrato de
construccifn de buque es un negecio juridico "para"
su ejecucidn,esto es,un arrendamientn de obra,A sus
resultas,el comitente es adquirente originario del
buque,le pertenece en dominio durante la constru -
ccibn,en al estado en que se encuentre en cada mo=
mento,y la entrega del mismo por el astillero cong
tructor no supone,por tanto,transmisiﬁn de propie=-
5ad,sino un simple acto de administracifn necesa =
rio.

Por todo ello conclufmos que el buque,du-
rante su construccidn,se encuentra afecto al patri

monio del comitente,en el cual nace,lo que tiene

importantes consecuencias,
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En primer lugar,lo dicho supone gque,salvo
pacto entre las partes,el comitente puede transferir
su propiedad durante la construccidn,salva sea la
obligacidn crediticia de pago del precioc,si el cons
tructor no da su consentimiento a la novacidn en la
persona del deudor (el adquirente,que lc es deriva=-
tivamente del comitente),

En caso de suspensidn de pagos o quiebra
del comitente,el buque se encuentra afecto a sus
responsabilidades crediticias,debiendo considerar =
se,en todo caso,el derecho de retencibn del astille
ro constructor y,si se hubiera constitu{do,}a posi=
ble hipoteca de garantfa en favor del mismo,

Por otro lada,si el comitente fuera una
persona f{sica y se produce su fallecimiento pen =
dente costrutione,el buque en coastruccién entra a
formar parte de su actiivo hereditario,

A resultas de lo mismo,el seguro que cubrna
el "interds" sobre la propiedad del buque en cons =
truccidn,s8lo le corresponde al comitente,El cons =
tructor podrd asegurar su "interds",el riesgo a gue
sae produzcan siniestros de su responsabilidad,

ysfinalmente,siendo el comitente persona ju
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ridica,el bugue se encuentra afecto a las resultas
de las situacicnes sociales,como todo el patrimo =

-

ni> social,propias del Derecho de Sociedades,

92) La_Mipatgea del Bugue en Construccién

corrgsponde sflo_al comitente.

Como guiera que ¢l comitente es propietario
del buque en construccidn,y la hipoteca sobre el by
que en construccién sdlo corresponde a su "duefio®,
es conclusidn cientifica obligada el determinar gue
el Gnico que puede gravar al buque durante su cons=-

.

truccidn con garantfas hipotecarias es tal "duefio",
es decir,el comitente,

El constructor no puede hipotecar el buque
an construccién,pprque no es propietario del mismo
en ningfin momento.Puede sf{,ser beneficiario o acreg
dor hipotecario del gravamen real actuadc por el co
mitente,pero nada mis.Ellc es indudable,consideran=-
do simplemente que el dnico que puede gravar la pro

piedad ss el investido en las atribuciones del domi

nio o el apoderadc especialmente para ello por é1.
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Es claro que los bienes "perecen" para su
duefio (res perit domino).Pero en los contratos de
construccidn,al igual que sucede en otros en l1s
que la ejecucidn obligacional exige la tenencia de
los bienes del obligado (depdsito,transporte de mer
canc{as,etc,),la tenencia del bien o bienes por el
obligado contractual,le imponen una responsabili =
dad por dafios y pérdidas derivada de la culpa in
vigilando e in diligendo.

En concreto,en el contrato para la constru
ccidn de buque,el constructor,hasta la entrega fi -
nal,respande de los dafos o pérdidas que al buque
se produzcan mediando dolo,negligencia y culpa pro=-
fesional o grave,quedando exonerado en los supues =
tos de fuerza mayor y caso fortuito,

Las posibles cldusulas de irresponsabili =

dad del astillero constructor no tienen validez an-
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te el dolo,la negligencia y la culpa profesional,
pues en otro caso se legitimarfia la falta de buena
fey,esencial al Derecho en general,y en particular

al Derecho Mercantil,
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CONTRATO PsRA LA COCNSTRUCCION DE BUQUES EN ASTILLERGS NORUEGOS

ENTRE:
® ® & & © © © © ® © 0 ©® ® C PO 9 O © O O O O O O O O OO O O S 8OO O OV S O OO O OO O OO O O 0 OV OO S O 00
(Denominado en lo sucesivo los Adquirentes)
Y:
€ 0 © © 0 0 0 00 00 9 90 P © O 99 0 0 O SO0 O 00O O SO O OO OO O © OO SO OO @0 O 0 OO0 S e S0 e 0 s 0

(Denominado en lo sucesivo los Constructores)

1.- EL_BUCUE
Los Constructores construiran y entregardn a los -
Adquirentes un buque con el siguiente numero de construccién y

construido de acuerdo con la siguiente descripcidén: ...cccceee

NGmero de construccidn de astilleéro:! .eccecececseccecccccsccsacecsce

Tipo: -

El bugue seréd construido en todas sus partes prine
cipales de acuerdo con los planos y especificaciones, pertenee=
cientes al contrato, siguientes:

Plano del 4Stillero NO: ..cccecccecccgecccscccccccscccccccsasccscy
Proyecto del Aastillero nQ‘ @0ve0e9ecencoesccsescccecesececnsec e
Junto con especificaciones d€ ecececcccccccccccccccsccccsccccsssss

En caso de desacuerdo entre el contrato y las esfe
cificaciones o planos perteneciente a &1, serdn validas las ee
condiciones establecidas en el contrato. En caso de desacuere
do entre especificacibn y plano, seré decisiva la especifica ¢
ciébn.

Dimensiones: ~

E8lora total! .ccecceccccccececscccscsccscncessvsnscsos
ESlOora €.pPePe’ s@esccoccccsscscsccessscsccesssacnssscse
Manga de trazacc? seeccccceccccsccscccccccccscncns
Puntal a la cubierta superior: .cccccecececceccccccs
Puntal a la segunda cubierta: ccccceccecccccccsces
Calaco gargado sobre .... con franco bordo de vera
no.

Maquinaria propulsSora: geccecceccccccceccccsccccccnscs
Maquinaria auxiliar; cececececececoceccecccecssccsessscsse
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Clasificacidn: -

El bugque con su inventaric, equipo y maguinaria,
serid construido de acuerdo con las reglas CC ececeoceescsscess
clasificacidn .ceccceeseseey y toi'bién cde acuerco ccn las re
glas cel Den Skipskontroll.

Caso de cue lcs reglamentos para esta clasifica-
cién o las reglas cel Den Norske Skipskontroll fueran mocdifi
cacdas después de cue €l contrato haya entraco en vigor, el -
trabajo subsiguiente deberid llevarse a cabo de acuerco ccn -
las nuevas reglas, si los /4Adaquirentes solicitan cque éstan --
scan cumplicas. Los Constructores ceber&n, para el mejor de
sempernio Ge su labor, infcrmar a los ‘idcuirentes de cualquier
mocdificacién en las reglas de la clasificaci®n cque afecten a
la ccnstruccién cdel buoguc.

Tonelaje: -

El peso muerto del bucue serid c¢e aproximacamente
ecoceceoe Tns. (cacda uan de 1. Cl6 Kgs.) €n coccscooccoccccscoccs
francoborco de verano, que ccrrespence a un calado medio en-
agua salada (peso especificc 1,025) de aproximadamente ccooo.
cesecose El peso mucrtc especificacde incluiréd el combustible,
provisicnes, pancles de efecteos de consumc, agua dulce, tri-
pulacién y pasajcros, asi comc lcs repuestces y ecuipc que ex
cede el que se establece para 1= clasificacidn,

Velocidad: -

La velocidad mecia c¢el bucrue cen un reccorrido de
pruebas (cf. apartado 10) tcmaca en ambas direcciones sobre-
una dist :ncia media, cen el casco limpic, con buen tiempo Yy
mar suave y ccn plena carga serd, ccmo minimo, de .c.c... nu
des con aproximacamente cececeo LeiiePe Y c00c0o0s000 reveclucio -
NCS, MAS cococccoocsocsccocscosnso revcluciones,

Consumc ce combustible: -

El ccnsumc cde fuel cde la maquinaria propulscra
en el recorrido de prucbas no excederf deé ec.cocec. grs. pcr 1
H.P./hora cuancdc ¢l moter desarrolle cocceceocoeos loH.P., em _
Pleancdo ccccoocsssesss CcONn un valcer calorifice efectivo mini-
MO A€ ococoosococssccssos Unicades térmicas per kilo.
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Certificados:
Los Constructores suministrarén:

Un certificado cde construccidne.
Un certificado cde arcueo:
Noruega
Pan Fanaml
suez
Certificado de clasificacidn:
T D PO D DT
Certificade del Den Norsike Skipskontroll:

0o 9 00000 0500006 08060

Ctros certificacos:

© o e 0o 05 000000800 000 0O

2.- FECH'. Deg ENTREGL.

£1 bucue seri entregado cecceccccsesscccscccscoso

Si se establecen mccificacicnes o acdicones des-
pués cde haober sido firmaco el contrato, o si un determinado
trabajo debiera ser modificado a resultas de los recuerimien
tos técnicos exigidos por la Sociecdad Clasificadors: o auto -
ridades pablicas, la fecha de entrega serd prorrogada de a-
cuerco con las necesidades ce preparacibdn y ejecucidn de di-
cho trabajo.

La fecha Ce entrega convenida se aplicarid con --
las reservas usuales de fuer: . =ayor. Se entenderd existe -
fuerza mayor si cespués de haberse firmado el contrato la --
entrega es impedida o cdemoraca debido a circunstancias o ==
accntecimientos cue en el momento de negociar el contrato es
taban fuera de ccontrol de los Constructceores, per ejemple --
acaecimientos sin rasponssbilidad directa dentro ¢ fuera de
Ncruega, tales como guerra o ccncdiciones »bélicas, moviliza -
ciones, restricciones ce impcrtacidn o exportacibn, conmo --
cién civil, huelgas, cierre ce fabricas, recduccibn forzosa -
de horas de trabajo, catéstrocfes naturales, inuncdacicnes, --
impecdimentcs cdebicces a hielo, mal tiempo, fuegr u otros accen
tecimientos andlogos y las censecuencias cde causa en estcs.
Lo mismo serd de aplicacidn si la entreaga es obstaculi --
zada © retrasada por causa cde demoras en la entrega de e--
cuipcs, materiales, materiales auxiliares, trabajos de sub-
contratistas, problemas de transporte, falta de mano de =---
obra en el astillerc ccnstructer o sus subcentratistas, fun-
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dicibn defectuosa, desguace ce nmate-iales, cdefgctes cde fabri-
cacién o accidentes durante la ejecucidn del trabajo, distur-
bios en relacién con la marcha del astillero u otras circuns-
tancias cue los constructores no han podidoc enmendar por me -
dios razonables.

En casos de fuerza nayor, los constructores pue -
den pedir una prolongacién del plazo cde entrega por el namero-
de cias laborables en cue haya sidc retrasada la entrega debi-
do a las circunstancias en cuestidén. Esto e¢s de aplicacibén --
asimismo si el cnso de fuerza mayor no tiene lugar hasta des =
pués cde haber excecdido la fecha determinada de entrega.

Si se dieran circunstancias cue, en opinidén de los
Constructores, pudieran ocasionar demoras, éstos informardn --
del hecho por escrito a los adguirentes lo mAs pronto posible.
Los Constructores deber&n igualmente hacer constar, en la medi
da de sus posibilidades, la probable cduracibén de la demora. --
Estarfn obligados asimismo a realizar las gestiones que razona
blemente estén a su alcance, encaminadas a evitar o recducir el
retraso.

Los Constructores no serin responsables de las denmoras-
causacdas por los Adcuirentes o personas designadas por ellos o
a su cargo. Si los Adquirentes no cumplen sus obligaciones en
el transcursc de la obra, segin se establece en el contrato, -
los Constructores ten<réAn el derechoc a parar el trabajo hast:ie-
que tales obligaciones sean cumplidas y en su tiempo. Ln ef-=-
tos casos, la fecha de entrega serd prorrogaca prcpeorcionalmen
te y tocos los gastocs extra en cque se incurra serfin a cargo de
los adcuirentes, una vez que los Constructores les hayan infor
mado pcr escrito de estas circunstancias.

5i el Bucue estid listo para entrega antes de la fecha -
ccovioniday, los Adauircntes estarédn obligadecs a aceptar la en-
trega del bucue a lcs 14 dias de aviso, si bien nunca ~ntes de
sesecsssscssccssccsnsas COn anterioridad a la fecha convenida de
entrega.

3.- PRECIC, -

£l precio se establecerid en acuerdec separacdo que se in-
cluye en este contrato,

Cualquier bonificacidén de derechcs de aduana sera de -
vengada a los Constructores.
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4 .- PAGO.,
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Salvo pacto en contrario, los Adquirentes pagarin
a los Constructores en la siguiente forma:

1)- 4 la firma del contrato la suma de Cre Ne cccecccccccscs
2)~- Cuendo sea acopiado por los Constructores el material -
de acero, 1a suma de Cre Ni cuvsacnassssstohossosesasss
3)- A la puesta ce quilla o realizacid4n de un trabajo equi-
valente,la suma de Cr. N: issscscsasnssrnamessnnnssssan
4)- A la ejecucidbn de la cubierta superior principal o de -
un trabajo eguivalente, la suma de Cr. N. ccecccecssssen
5)- A la botadura del bucue, la suma de Cr. N. ccoccoceccea
6)- i la entrega del bucue, la suma de Cr. Noe cccccsccssaes

Simultaneamente con el pago del sexto plazo, se -
abonar& cualquier suma adicional o se harin las deducciones
de acuerdo con las previsiones del contrato.

Se darln treinta dias de preaviso a cada plazo. -
Fara el pago de las sumas adicionales, se¢ darid un aviso si-
milar.

Si los Adqguirentes no pagan el plazo y las sumas-
adicionales de los Constructores a sus vencimientos, los --
Constructores tendr&n el derecho de cargar el interés co =--
rresponcdiente al interés por créditos en metdlico y gastos-
bancarios de créditosl?etélicos (en Noruega), en todo caso-
no seréa inferior al 4 /2 por ciento anual desde el venci --
miento del plazo hasta cue se efectue el pago.

Si los idquirentes no pagan la cantidad adeudada-
a los Constructores dentro de los treinta dias después del
vencimiento del plazo correspondiente, los Constructores --
tendrdn el derecho, bien de parar el trabnjo y recaudar sus
deudas, o --supuesto cque el bugque no haya sido entregndo--
cancelar el contrato. Zn cualquier caso, los Constructo --
res estaridn facultados para reclamar dafios por los perjui -
cics habidos.

51 los Constructores no pueden presentar una cuen
ta final en ¢l momento de la entrega, podrAn exigir garan -
tia para el cobro de la cantidad gue presuman como importe-
adeudado antes de entregar el buque.
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Los Constructores tendrén el derecho de retemer
el buque hasta cue se efecctiie el pago completo o se haya-
obtenido una garantia,segin se indica en el pa&rrafo ante-
ricr. ©Si surgiera cdesacuerdco en cuanto al imperte a pa -
gar, los Aadguirentes, una vez depositado el importe total
demandado por los Constructores, tendr&n el derecho de re
dir una garantia bancaria suficiente sobre lo no discuti-
do y otra garantia suplementaria corresponciente a la par
te discutida de la cuenta. En tales cascs, los Construc-
tores nc pueden negarse a entregar el bucue. Si los Cons
tructores no estldn dispuestes a garantizar la parte cue -
se ciscute de la cuenta, los Adguirentes tencdriAn cerecho-
a tomar el barco contra pago de la cantidad que no se dis
cute y cdepdsito de una garantia bancaria suficiente y ==
otra suplementaria corresponcdiente a la parte discutida -
de la cuenta. Cuando una de las partes ha depositado una
garantia, la otra parte deberd diligenciar el asunto de -
acuerdo con el apartado 16 en un periodo no superior a tres
meses despies de haber sido depocsitada la garantia. De -
no hacerse ésto, la garantia caducari. Los gastos procdu-
cidcocs por el depbsito de la garantia serén proporcional -
mente a cargo de las partes, de conformidad con el resul-
tado del 1litigio.

5.- PEDIDCS DE MATERIALLES.

Los Constructores tendré&n libertad para hacer -

uso de subcontratistas y decidir la fecha de lcs pedidos,

salvo pacto en contrario en las especificaciones o acuer
do escrito en cualcuier otro scntico.

Si no se ha convenido precio fijo alguno, los -
Adquirentes tendradn la oportunidad de dar su opinibén an -
tes de que los Constructores pasen pedidos de cierta im -
portancia financiera.

6.- TITULC DE PROFIEDLD.

Los Constructores marcardn tcdos los materiales,
piezas, macuinaria, generadores y equipos adquiridos para-
el bucue con el nimero de construccibén del barco tan pron-
to como reciban en el astillero la mercancia.

Después de cue los ALdquirentes hayan pagado el -
primer plazo de la suma del contrato, los materiales, pie-
zas, maguinaria, generadores y eguipo pasar&n a ser propie
dad de los iidquirentes, puesto gue han sido adquiricos pa-
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ra propiedad del bugque, Lo mismo seri de aplicacidn al de
recao de propiedad del casco y al Buque en general, a madl
da cue el trabajo de construccibn sea llevaco a cabo.

Si los materiales, piezas, maquinaria o equipo =~
nc han sido empleados para el Bugque, serdn propiedacd de --
lcs Constructores cuancdo el Buque esté listo o, si fuera -
éste el caso, antes, si estf completamente claro Que los -
materiales, etc., no se van a utilizar en el Buaqgue.,

Cuando el trabajo en el Buque ha alcanzado un --
punto en ocue puecde entrar en el egistro cde Buques, los -
Constructores deberd&n, a peticidén de los adcuirentes, ayu-
darles para cbtener la inscripcidn cdefinitiva de la cons -
truccidén, Los Constructores ayucdardn a leos :dquirentes si
estos desean hipotecar el Bucgue y los materiales comprados
para el mismo., Caso de aue se disponga una hipoteca, 1los
idauirentes estardn cbligacdos a hacer ccnstar en la ins --
cripcidn de hipoteca el cderecho de los Constructores a re-
tener el Bucue,

Los Constructores tendré&n el cderecho de retener-
el Buque y los materiales ccempracdes para el mismo, etc., -~
hasta tanto se efcctlie el page de acuerdo con las condicice
nes cel contrato.

7o~ RIEono Y SEGURGC.

Lcs Constructores hariAn un seguro contra riesgces
de ccnstruccidn para el barco y los materiales y equipos -
ac¢quiricdcs para él1, seglin se encuentren en el recinto del-
astillero. Adicicnalwuente, los Constructores hardn el se-
guro necesario de incendios y transpoerte para los materia-
les y ecuipo cue puedan l1os sndauirentes recibir de subccn-
tratistas.

Ll seguro contra riesgos cde construccién cubriri
el precio estipulado de ccmpra ajustado, si fuera preciso,
a la licuidacién final del precio del contrato,

Si debe ser previstc que el valor de la construc
cibén excede el precic convenido de compra, la pbliza de s€e
guro puecde ampliarse, previo acuerdo que hayan establecido
las partes a este efecto, para cubrir el valor de recons -
truccidén en tcdc momento.

01 hay danos exigibles, los Constructores pueden
pedir de la compania ascguracora una entrega directa de 1la
indemnizacibdn ecquivalente a las pérdidas propias de los --
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Constructores. En casc de dano parcial a reparar, los Cons
tructores tendr&n adem&s el derecho a recibir en pago pla =
zos adelantacdos de hasta 5CC.00C (GQuinientas mil) coronas -
noruegas segin la marcha del trabajo.

Si, producida uan perdida total, los Constructo -
res tienen que entregar un buque nuevo para sustituir el --
perdido, los Ccnstructores tendrin derecho a recibir pagos-
finales por anticipado, de acuerco con el contrato. Se pue
de efectuar cualquier pago acicional segiin convenio entre =
Constructores y iadguirentes.

Si antes de la entrega el bucue sufre un ¢afo tan
considerable que nc puede completarse la ccnstruccidn y, --
consecuentemente, se resuelve el contrato, se pagaré direc-
tamente a lcs fAdgquirentes la indemnizacibén, de acuerdo con-
lcs términos de la pdliza de seguro ccntra riesgcs de ccns-
truccidén, equitativamente a la suma que pueden reclamar los
iAdguirentes como pago de acuerdo con el contrato suscrito -
con los Constructores. Si el seguro de riesgo de lcs Cons-
tructores en la forma descrita arriba se amplfia para cubrir
el costo de la reconstruccidn cel buque, la cdiferencia en -
tre la canticad aseguraca y la contratada ser& abonada del-
misiuo modo directamente a los adquirentes.

£1 seguro de los Constructcres contra riesgos de-
construccibén para el buque tendrd viger hasta tantc sea en-
tregaco el bugue a los /.dquirentes al finalizar las pruebas
ce entrega. ©Si el buque fondea o procece cirectc a los mue
lles del astillero de los Constructores, el seguro de éstcs
tendr& validez en tccdos los cosos hasta que el buque quecde-
fondeado o sea remclcacdo hasta el costado del muelle.

Al finalizar el recorricdo cde pruebas o cuando el-
buque quede fondexndo o seca remolcade al costaco del muelle,
los adquirentes estardn obligados a entregar una declara --
cibén escrita segin se indica en el apartado 1C. Se hari --
constar en la declaracidn la hora exacta cde entrega del bu-
que .

Los constructores correrdn con el riesgc ce gue -
rra y serén responsables de la pérdida por incautacibn del
buque o de los materiales o equipcs comprados para él. Se-
hard un seguro de riesgo de guerra Gnicamente mecdiante soli
citud escrita de lcs adquirentes, y a su cargo.
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8.- INSPECCION.

Durante el periocdo de construccibdn les idquiren
tes tencdrén derecho a tener inspectores en el astilleroc -
durante las hcras ce trabajo, con objeto de inspeccionar-
la ejecucidn cel trabajo.

En contratos con subcontratistas, los Construc-
tores deberé&n, a peticibébn de los Adguirentes, procurar -
asegurar el derecho de lcs Adguirentes a efectos de conse
guir cue sus inspectcres puedan examinar la ejecucibn de-
los trabajos.

El trabajo seri llevado a cabo por el astillero
constructor c¢e acuerdo al uso normal de éste.

No obstante, lcs Ccnstructores considerarin las
indicaciones de los Adquirentes en cuanto a materiales o-
ejecucibdn, siempre que tales cdemancdas se atengan a las --
condiciones del contrato y sean solicitadas con un tiempo
razonable antes de que los Constructores pasen los pedi =~
dos o realicen los trabajos.

Los Adquirentes pueden sclicitar per escrito la
ejecucidn ce pequetias modificaciones o adiciones sobre 1lo
que se establece en la especificacibébn. Otrcs trabajos de
esta Iindole se realizarén Gnicamente previo especial acuer
do escrito, o de confcrmidad con las demandas cde los /iAd =
quirentes como resultado de enmiendas en los reglamentcs-
de 1~ Sccicdnd Clasificadera ¢ Ships Control (apartado 1,
Clasificacibn).

Se calcularé el importe ce trabajos de esta cla
se como cargo o ceduccibdn extra, de acuercdo con las reglas
ncrmales cde los Constructores, salve acuercdo escrito en -
contrario antes de ejecutar el trabajo. Si se ha estable-
cido un precio fijo y las mocdificaciones iniciales aca ===
rrean una recduccién en el costo de lcs Constructcres, 1los
Adguirentes recibirdn el impcrte que los Constructores han
calculado para este trabajo.

Si fuera preciso, se prorrogard la fecha de en -
trega por un periodo de tiempo necesaric para la prepara -
cibén o adicién (apartado 2).

Si cdespues de entrar en vigor el contrato se rea
lizan modificaciocnes respecto a las especificaciocnes o ~--
equipo, los Constructores no seradn responsables del efecto
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gque tales meodificaciones tenga en el peso muerto del bucue,
su velocidad o ccnsumo de combustible.

16. VI.JE DE PRUEBaS.

—— = e e e e e 5 G et e

Cuando los Constructcres hayan declarado que el -
buque estd listo para entregar, se realizari una prueba pa-
ra recepcibén que durarid aproximacdamente scis hcras, en pre-
sencia de los rcpresentantes de leos adquirentes, con objeto
de determinar la eficiencia y maniobrabilidad de 1la maquina
ria, asi como la conformidad del bugue en general con el --
contrato.

A menos que los Adguirentes presenten una queja =~
por escrito antes de la conclusidén de las pruebas, los iAd =
guirentes deberéin realizar la recepcidn del buque y a este-
efecto suministrarén a lcs Constructores un acta documental.
Si por otra parte se demuestra la existencia de deficiencias,
los Constructores deberin subsanar las mismas por su cuenta-
lo mis pronto posible y, si fuera necesaric, determinar nue-
vas pruebas para establecer si el buque cumple el contrato.

Los buques de carga seca no efectuarén las pruebas
a plena carga, a menos cue se haya convenido expresamente.

11.- RISFCNSALBILIDAD PUR _PES0 MUERTO, CAPACID.D, VELOCIDID Y

l).- Si no se mantiene la capacidad de P.Me (cccos
ecesssss Tns.), segln se indica en el apartado 1, y la reduc-
cidn comprcnde més cdel dos por ciento (2%) de la capacidad -
de peso muerto establecida, los Comnstructores deberén, ccmo-
compensacidn a la pérdida que éstc supcnga, pagar a los id -
guirentes la cantidad de .scssssssessss Cr. N. por cada tone-
lada que exceda la citada recduccién del dos por ciento men -
cionado.

2).- 5i no se cbtiene la velocidad incdicada en el-
apartadec 1, las Gnicas consecuencias de ésto serd que los --
Constructcres paguen comoc compensacibén los siguientes impor-
tes, calculados ccmo porcentaje de la cantidad contratada --
(precio final del buque):

Por el primer décimo (1/1C) de nudc ececcesoss.0 por-
ciento.

Por cada décimo entero de nudo hasta 1/2 medio nu-
do incluido; sssesscessessD;3 por ciento.

Pecr cada décimo entero (1/10) de nude de recduccibn
de velocidad pcr encima de esta cifra ecececse.e 0,6 por cien
to.



A-I/11

3).- Si la recuccibén cn la capacicdad de pesc muer-
tc eXceteé coccescscse pPOr ciento scbre la capacidad ccntrata
¢a de carga y/o la recuccién c¢n velocidacd excede eccescoocsso
per ciento de la velccidad contrataca y ios censtructores no
pue‘en subsanar estas deficieitcias cde acuercdo ccon el aparta-
do 12, subseccién 4, los idcuirentes pocrdn negarse a rccep-
cionar el bugue. En tales casos, los Cecnstructores deberén-
devolver a los iidouirentes los plazos gue ya habian descmbol
sado, junto con un interés anual cdel ceccscseso POr cicntce

4).- Si el ccnsumo de combustible en las pruebas -
de entrega excede en m&s cel cince por ciento al establecido
en €l apartado 1, ésto sélo tendrd comc consecuencia gque los
Constructores pagarfn a los .dquirentes la cantidacd de coceos
cseeceosCr. N. pcr cada cincc gramos entercs por I.H.F./hora
gue exceda el consumo cde combustible en las pruebas de entre
ga sobre lo establecido en el apartacdo 1 por encima del 5%.

5).- Si las previsiones en las subsecciones 1, 3 o
4 no especifican un porcentaje cdefinitivo o una cocncreta su-
ma de coronas, o si se suprime la subseccibn 2 citnda arriba,
los Constructores no serl&n responsables ce deficiencia algu-
na de las referidas anterioracnte.

=

12.- RESPGNSABILIDAD FCR DEFECTOS.

1).- Lcs Ceonstructores serén responsables de los -
defecteos cdel bucue o ecuipos del mismo existentes en el mo -
mento de la entreg:, si se prescenta una gueja de tales cefec
tos dentrc del periodo establecido en ls subseccibn 3, post-
incdicada, y l1os ndquirentes prcbasen que tal cefecto es debi
do a mano de obra o material deficientes, no pucdiendo, por -
consiguiente, ser achacado al uso ¢ manejo del bugue, mal --
tiempo, accicdente o cualguier ctro agente externo después de
la entrega. Si 1los idquirentes han encontrado tal defecto -
durante el periocdo de cconstruccién, lcs Constructcres serfn-
no obstante respcnsables si se les presenta una reclamacidn-
pcr escrito una vez descubiertc el defecto e inmediatemente-
antes de la recepcibdn cdel buque,

En el caso de cdefecteos debidos a faltas ce censtruc
cidén o fallos cde ferja o fundicidn o materiales cue han sido-
pedidcs, la responsabilidacd de los Constructores cesard al en
tregar el buque, si el trabajo o material en cuestibén ha sido
examinadc y aprobado por la Scciedad Clasificadora o autorida
des pGblicas.
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3).- 3i la reccuccibdn en la capacicdad ce pesc muer -
tc excede ccooceseeses poOr ciento scbre la capacidad contrata
¢a de carga y/o la recuccidn ¢n velocicdacd excede ecececscocess
pcr ciento de la velccidacd contrataca y los constructores no
pue’en subsanar estas deficiencias de acuerco cen el aparta-
do 12, subseccién 4, los idouirentes pocdrin negarse a rccep-
cionar el bucue. En tales casocs, los Ccnstructceres deberén-
devolver a los :idcuirentes los plazos que ya habian desembol
sado, junto ccon un interés anual cdel ccoccsocesse POr cicentca.

4).- Si el consumo de combustible en las pruebas -
de entrega excecde en mAs cel cinco por ciento al establecido
en el apartacdo 1, ésto sblo tendr& como consecuencia que los
Constructores pagarén a los iAdaqguirentes la cantidad e coeoe
ecessecsCr. N. pcr cacda cinco gramos entercs por I.H.F./hora
que exceda el consumo ce combustible en las pruebas de entre
ga sobre lo establecido en el apartade 1 por encima del 5%.

5)e- Si 1las previsicnes en las subsecciones 1, 3 o
4 no especifican un porcentaje cefinitivo o una cocncreta su-
ma de coronas, o sSi se suprime la subseccibn 2 citada arriba,
los Constructores no ser&n responsables ce deficiencia algu-
na de las refericdas anteriormente.

l12.- RESPONSABILIDAD FCR DEFECTOS.

1l).~- Lcs Ceonstructores seridn responsables de los -
defectos del bucue o equipos del mismc existentes en el mo -
mento de la entreg:, si se presenta una queja de tales cefec
tos cdentro del perioco establecido en 1ls subseccibdn 3, post-
indicada, y los sndquirentes probasen que tal cdefecto es debi
do a mano cde obra o material deficientes, no pudiendo, pcr -
consiguiente, ser achacado al uso ¢ manejo del buque, mal --
tiempo, accicdente o cualquier ctrc agente externo después ce
la entrega. Si los iidquirentes han encontraco tal defecto -
durante el periocdo de construccién, los Constructores serfn-
no obstante respcnsables si se les presenta una reclamacidn-
pcr escrito una vez descubierto el defecto e inmediatemente-
antes de la recepcidn cdel buque.,

En el caso de defectes debidos a faltas ce ccnstruc
cibén o fallos de ferja o fundicién o materiales cue han sido-
pedicdcs, la responsabilidad de los Constructores cesarid al en
tregar el bugue, si el trabajo o material en cuestibén ha sido
examinacce y aprobado por la Sociedacd Clasificadora o autorida
des pablicas.
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2).- Lcs Censtructores serdn responsables cde los
motores princirales, generadores y grupcs auxiliares de 1la
cAimara de mAocuinas, asi come el servomotor, equipo de car-
ga y bcwumbas, a pesar de las previsiones de 1z subseccién 1
arriba descrita, si el defecto es debide a manc cde obra o
material deficiente y los /idguirentes han dacc aviso de _._
los mismos a los Ccnstructores dentrc cel tiempo estipula-
do ¢n 1a subseccibn 4 que sc cstablece mis acdelante.

Los Ccnstructores puecden pedir a los /idguirentes
gue cdesignen un maquinista especial de garantia nombrado -
por lcs Constructores, para los selis meses primercs a par-
tir de la entrega. Recibir& de lcs Adquirentes la paga --
normal para un maguinista de su clase y se le pagari el --
viaje de retorno a su lugar de residencia. Los Ccngtructo
re¢s pueden, si lo desean, aceptar un maguinista cdel Arma -
dor como maguinista de garantia. En casc cde que lcs Adgui
rentes no acepten el maguinista nombrace o aprobado pcr --
los Constructores o si el mismo es desembarcaco sin el con
sentimiento de los Constructores antes del final de los ==
seis meses indicacdos, cesard la responsabilidad de los =--
Constructores pcr defectes en la macguinaria.

3).- Los Constructores nunca serdn resronsables-
de defectos no cdescubiertos por los Adguirentes en los =--
seis meses a partir de la entrega. Las reclamaciones por-
cualquier clase de defectcs descubiertcs antes ce la cadu-
cidad cde tal pericdo, seré&n presentacdas lo antcs posible y
en ningin caso mfis tarde de ccho dias después de caducado-
el citadec periocec de sels meses.

Las reclamacicnes citadas deberdn ser hechas por
escrito.

4) .- Cuando los Constructores scan respcnsables-
de un cdefecto, su responsabilidacd se limitar&d a rectificar
el defecto en su propio astillero sin ccmpensacién. No --
obstante, los adcuirentes tendrdn derecho a gue el trabajo
de reparacibén sea realizado por otro astillero, si se prue
ba irrazonable llevar el buque o la parte en cuestibn al -
astillerc ce los Constructores. En tales casos, los Cons-
tructores pagaradn el costo de la reparacibn, siempre que =
tales ccstos no excedan el precio ce un trabajo similar en
su propio astillero.

5) .- Scbre lo que queda establecido mAs arriba -
--acicicnalmente a las previsicnes hechas en el apartado -
11-- no se podr& reclamar a lcs Constructores pcr deficien
cia alguna en la construccién. Por lo tanto, los Construc
tores no serdn rcsponsables de los dafios o pérdidas que su
fran el buque, la maquinaria o su equipo , cespués de la -
entrega como resultadc cde cefectos por los que son respon-
sables, o por una demora o pérdida de tiempo @ otrcs per -
juicics o pérdicdas debidos & los indicacdos cefectos.
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13.- RESPCGNSABILID..D PCR DEMORA.

e e

Si no se cumple la fecha de entrega estoblecida
en el apartadc 2, este incumplimiento no tendré més conse
cuencias para los Constructores que el tener gue pagar a
los Adquirentes como liguidacibdn de cdafios 1la cantidad de
csssscsesssses Croe N. por cada dia completo de demcra con -
un tctal mAXimo dé cesocecsecsee Cr. No Los Adquirentes no
podrdn reclamar en concepto de demora por encima de la ci
tada liguidacién de dafios, o hacer cualquier otra reclama
cién a cuenta cde la demora. Si la demora se debe a cir -
cunstancias de las que no son responsables los Constructo
res, apartaco 2, no se pagardn daifiocs. Si no se indica im
porte especifico alguno en coronas en la cliusula ante --
rior, los Constructores no seré&n responsables de democra -
alguna.

14.- LA GUERRA.

En el caso de que Noruega sea afectada por gue-
rra, o si se produce cualquier crisis de tipo bélico en -
Noruega o en cualquier ctra parte que esencialmente impli
gue o afecte al cumplimiento del contrate, cada una cde ==
las partes puede pedir negociaciones con vista a una revi
sibén del contrato.

15.- CESICN

Los Adquirentes no podrén transferir sus dere -
chos contractuales a mencs que los Constructores transi -
jan a ello por escrito. Los Constructores pueden negarse
a facilitar tal novacidn sin exponer razones.

16,~- ARBITR.LJE.

====ocoss=c

Si surgiera alguna controversia en relacidn con
este contrato de construccién, la disputa se resolveri me
diante arbitraje en Noruega, siendo definitiva su resolu-
cidn y obligarA a ambas partes. Las partes nombrarin con
juntamente un tribunal arbitral compuesto pecr tres miem -
bros. Uno de ellos, que deberd ser .ibogado, seri designa
do presidente del tribunal. Si las partes no estén de --
acuerdo para el nombramiento de los Arbitros en los 14 ~--
dias siguientes a la solicitud escrita de arbitraje que -
haya hecho una de las partes en litigio, el Presidente --
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del Tribunal de ~pelacidbn cel distrito en que los Construc
tores tengan su jurisdiccidn deberd, a peticidén de una de-

las partes, nombrar los tres Arbitrcs.

Cualguier disputa relativa a este contratc seri-

decidida de acuerdo con la Ley de Noruega.

- - - -

Este contrato se extiende por duplicado
cices, quedAndcse ccn un ejemplar cada una de las

Fecha. Firmas.

con apén
partes.
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STANDARD SHIPBUILDING CONTRACT
(SINGLE SCREW DIESEL DRIVEN CARGO VESSEL)

THE SHIFPBUILDRS' ASSOCIATICN CF JAPAN.

SHIPBUILDING CONTRACT FOR CCONSTRUCTION OF A ........ DWLT.
(SINGLE SCREW DIESEL DRIVEN CARGO VESSEL)

THIS CONTRACT, made this ......s day Of esceesey 1Gceaccsey
by and between ,,. (Builder's Name) ..., a corporation organized --
and existing under the laws of Japan having its principal office at
«oo (address)... Japan (hereinafter called the "BUILDER"), the party
of the first part, and ¢». (Buyer's name)... a corporation organized
and existing under the laws of ...(name of country)... having its =-
principal office at ... (address)... (hereinafter called the "BUYER")
the party of the second part.

WITWESSETH:

In consideration of the rmutual covenants contained herein,
the BUILDER agrees to build, launch, equip and complete at its ... -
(name of yard),.. (hereinafter called the "SHIPYARD") and deliver -~
and sell to the BUYER after completion and successful trials, one (1)
ees (Cargo Vessel)..., more fully described in Article I hereof, to
be registred under the flag of ....¢..., and the BUYER agrees to ==
accept delivery of and purchase from the BUILDER the aforesaid vessel
all upon the terms and conditions hereinafter set forth.

ARTICLE I - DESCRIPTION AND CLASS.

l.- Description:

(One (1) Steel-Hulled, Single Screw, Diesel Driven Cargo
Vessel) (hereinafter called the "VESSEL") of the class described below
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The VESSEL shall have the BUILDER's Hull No. ...... and
shall be constructed, equipped and completed in acoordance with the

Specificaticns and the General Arrangement for Hull No. seece0 ==
attached hereto and signed by each of the parties to this Contract
(hereinafter collectively called the "Specifications"), wmeking an-

integral part hereof.

2.- Class and Rules:

The VESSEL shall be built, classified and registered to
eseccesssss in compliance with the rueles of .ecece... (hereinafter
called the '"Classification Society") without any reservation of any
kind and shall also comply with the rules, regulations as described
in the Specifications.

The requirements of the foregoing authorities are to -
include any additional rules or circulars issued and become ceffective
up to the date of this Contract.

The BUILDER shall arrange with the Classification Society
for the assignment by said Society of a representative or representa
tives (hereinafter called the '"Classification Surveyor'") to the ---
VESSEL during construction.

£11 fees and charges incidental to Classification and to
compliance with the above specificd rulies, reguiations and requireaents
of this Contract as well as royalties, if any, payable on account of
the constructicn of the VESSEL shall be for the account of the BUILDER.
The VESSEL shall at all times be subject to inspecticn and tests in
accordance with the rules and regulations of the said Classification
Society,

The Tacilities, labour and materials necessary for the =~
safe and convenient conduct of such inspection, shall be furnished -
by the BUILDER without charge.

Decisions of the Classification Society as to compliance-
or nonwcompliance withh the Classification, rules and regulations shall
be final and binding upon both parties hereto.

3.- Principal Farticulars of VESSEL:
(a) Hull:
Lengtd (:f-era13\. @ ® @ © 0 0 O 0 0 & 0 0 0 0 0 0 0 0 0 % 0 0 0o abt. ‘..'....‘...m.

Length between Perpendiculars eeceecsces P AP + 1
Breadth, moulded ..cccecescsccccccccscse 000000065 a0 ol
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Depth’ moulded ® ® @ & & 0 0 ° 0 0 0 0 0 0 & 0 0 0 % s 0 0 0 00 abt. ® o o 0 6 & 0 0 o 'm.
Draft, Design Full Load, moulded {(Summer) ol oo aFon’s) a2 91T 6

(b) Fropelling Machinery (Cutline):

The VESSEL shall be equiped, in accordance with the -
Specifications, with one set of ¢c.eeeee.o. developing a normal --
output of aeeeceececes..BIP (metric) at about ........ RPM, a maximum
continous output of ......... BHP (metric) at about .e...... RFl,

All necessary auxiliary machinery in the engine room, =--
steering gear, deck machinery, etc., shall be supplied and installed
according to the Specifications.

(c) Deadweight:

The BUILDER shall guarantee the actual deadweight of the
VESSEL in accordance with the terms of the Specifications not to be
less than <¢¢e¢.... long tons.

The actual deadweight of the VESSEL shall be based on =
calculations by the BUILDER and approved by the BUYZR's Supervisors.

(d) Speed:

The BUILDZR shall guarantee on seca trials of the VESSEL,
a speed of not less than ........knots at the conditions as specified
in the Specifications.

(e) Fuel 0Oil Consumption:

The BUILDER shall guarantee the fuel consumption of Main
Engine as determined by shop trial as specified in the Specifications
at maximum continuous output to be less than ...... grams/BHP/hour -
using fuel oil having lower calorific value of .e.e... keal/kg.

ARTICLE II - PURCHASE PRICE AND TERMS OF PAYMENT.

l.- Price:

The purchase price of the VESSEL is 4s¢sescee¢.9 which is
exclusive of the articles to be supplied by the BUYER as provided -
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in Article XVII (BUYER's Supplies) hereof, and is subject to upward
or downward adjustment, if any, as hereinafter set forth in this
Contract. The said sum is hereinafter called the "Contract Price" -
of the VESSEL,

2,- Adjustment of Contract Frice:

Increase or decrease of the Contract Frice, if any, due-
to adjustments thereof made in accordance with the provisions of --
Articles III, V and VI of this Contract shall be paid upon delivery
of the VESSEL in the manner as hereinafter provided.

3.- Currency:

Any

and all payments to the BUILDER under this Contract

shall be made in United States Dollars.

b,- Terms of Payment:

All

payments of the Contract Price shall be made by the

BUYER in instalments as provided hereunder:

(a)
The

to the BUILDER
Licence.,

(b)

The
to the BUILDER

(c)

The
to the BUILDER

(a)

The

Lst Instalment:

Sum 0f «csssnsasensenesernsses s3hall ba paid in cash
upon issuance of the Japanese Government's Export --

2nd Instalment:

Sum Of scseescecessocscerssees shall be paid in cash

upon keel laying of the VESSEL,
3rd Instalment:

sum of
upon launching of the VESSEL.

shall be paid in cash

L B O I R R DRI I NN B IR O B B

4th Instalment:

sum of pPlus any increase or

@ » & 8 5 0 9 5% S 6 s e e s e e a0 e

minus any decrease due to modifications and/or adjustments of the -
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Contract Price shall be paid in cash to the BUILDER concurrently -
with delivery of the VESSEL,

(e) Instalments payable after delivery of the VESSEL:

The remaining balance of the Contract Price for the --
VESSEL in the amount of (... principal armount of deferred payment)
eees shall be deferred over a period of eight (8) years from the --
delivery date of the VESSEL, and shall be paid in sicteen (15) ---
equal consecutive semi-annual instalments, (... principal amount -
of each promissory note...) each, commencing six (6) months after
delivery of the VESSEL together with interest payable semi-annually
commencing from six months after delivery of the VESSEL, on the tgo
tal unpaid balance of the Contract Price at the rate of ceeccceecses
(esee %) per annum,

5.- Payment Method:
(2) 1st Instalment:

Upon receipt by the BUYER of a cable notice from the =~
BUILDER of issuance of the Japanese Governnmnent's Export Licence --~
for the VESSEL, the BUYER shall remit by telegraphic transfer the-
amount of said instalment to the ...(name of Bank)... (hereinafter
called the ..........Bank, Tokyo) for the account of the BUILDER -
payable against its simple receipt.,

(b) 2nd Instalnent:

The BUYER shall remit by telegraphic transfer the amount
of said instalment to the .....¢....... Bank, Tokyo, for account of
the BUILDER payable against its written statement endorsed by the -
BUYER's Supervisor that the keal laying of the VESSEL has been made.

(¢) 3rd Instalment:

The BUYER shall remit by telegraphic transfer the amount
of said instalment to the ...,.. Bank, Tokyo, for account of the -~
BUILDER payable against its written statement endorsed by the BUYER's
Supervisor that the launching of the VESSEL has been made,
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(d) 4th Instalment:

The BUYER shall deposit by telegraphic transfer the --
anount of said instalment as acdjusted at the .¢...... Bank, Tokyo,
at latest seven (7) days prior so the scheduled delivery date of -
the VESSEL. The said deposit shall be released to the BUILDER against
presentation by the BUILDER of the signed copy of the Protocol of
Delivery and Acceptance of the VESSEL to the s...... Bank, Tokyo,

(e) Instalments FPayable after Delivery:

A1l instalnients due after delivery of the VESSEL shall
be paid by the BUY&ZR in such manner as provided for in the pronissory
notes which shall be executed and delivered by the BUYER upon -
delivery of the VESSEL in accorcance with the provisions in the --
Earagrarh 7 of this Article,

(f) Notice of Payments before Delivery:

With the exception of the first instalment the BUILDER
shall advise the BUYER by cable confirmed in writing of the due --
date of each instalment at least ten (10) days prior to the due --
date thereof,

6.- Preayment:

The BUYER shall be entitled to prepay any or all of the
deferred instalments at the BUYER's option upon delivery of the --
VESSEL without any price adjustment of the VESSEL, provided, however
that the BUYER gives the BUILDER not less than fifty (50) day's --
prior .notice before scheduled date of delivery of the VESSEL.

7.- Security for Payment after Delivery:

The BUYER shall, simultaneously with delivery of the --
VESSEL by the BUILDZIR, execute and deliver to the BUILDER ,¢s0a =--
Sixteen (16) .,. promissory notes, first preferred ship mortgage -
on the VESSEL, insurance documents and Bank's Letter of Credit, --
all as more fully provided hereunder and in form and substance ---
satisfactory to the BUILDER and its banks concerned,
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(a) Fromissory Notes:

The BUYER shall execute and deliver to the BUILDER ,.. -
sixteen (16) ... promissory notes in the aggregate amount of ..o -~
(principal amount of deferred payment)...representing all of the --
deferred instalments, respectively numbered 1 to 16 boih inclusive,
with the principal amount and maturity dates as tabulated below, --
each such notes to be substantially in the form annexed hereto as -
Exhibit "A",

No. of

Note Principal Amount Maturity
1l cececesceccsecss 6 months after delivery of the VESSEL
2 TR R e e P VL "

3 ohe IR a2 Sy e A 1 "

4 A S A A e 1 "

5 00600 c0cee e oo 30 "

6 O e e A OIS R o SN i) gt

7 VRel Rl e S A e e O, A

8 TR bR s s A e s O L

9 ®© 0 0600000600006 00000 54 "
10 Sl e slrnnhe OF "
11 b e eal e alesia s o h 06 it
12 Shets el aieiote oo I ool oA "
13 B O 5 AR RO T g () it

14 2 ool g 3l o9 o e ¥ e R O e

4s WA S SR B R S e L
16 © 060606000000 Pe e oo 96 i

All such promissory notes shall bear interest on the ~-
principal thereof at the rate of .eccscesee per cent (..o %) per -=-
annum, payable semi-annually, commencing six (6) months after -
delivery of the VESSEL and shall be unconditionally guaranteed by -
esessee and payable to the BUILDER at ,..(name of bank and place)ess

-

(b) First Preferred Ship Mortgage on VESSEL:

As security for all instalments due after delivery of --
the VESSEL and interest thereon represented by said Promissory Notes,
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the BUYER shall execute, deliver and establish, at its own cost, -
a first preferred ship morgtage in favour of the BUILDER on the --
VESSEL, This first preferred ship morgtage shall be substantially
in the form annexed hereto as Exhibit '"B" and shall constitute a -
valid preferred maritime lien upon the VESSEL under the laws ofese

The said first preferred ship morgtage will be assigned
by the BUILDER to its banks concerned immediately after the -
registration thereof, Al)l charges, expenses and/or taxes due and -
payable in ..s¢¢¢0+... Or elsewhere, if any, on and in connection
with execution, delivery and registration of the said first preferred
ship morgtage and its assignment shall be borne by the BUYER.,

(c) Insurance Documents:

From delivery and acceptance of the VESSEL by the BUYER
and until the last fromissory Note is fully paid, the BUYER shall -
insure the VESSEL and keep the same always insured in United States
Dollars against marine and war risks with British. American or ---
Japanese underwriters satisfactory to the BUILDER and its banks --
concerned for full insurable value of the VESSEL, but in any event
for not less than one hundred and thirty per cent (130 %) of the --
total outstanding amount due under the Fromissory Notes secured by
the morgtage on the VESSEL, Such insurance shall be made in the ~--
joint names of the BUYER and the BUILDER. The BUYER shall enter the
VESSEL in a ipotection and Indemnity Club satisfactory to the BUILDER
and its banks concerned. The BUYER shall cause to be included in --
marine and war risk policies a loss payable clause providing that -
in the event of total or constructive total loss of the VESSEL the
proceeds of insurance shall be paid to the BUILDER up to the total
sums due under all of the Promissory Notes then outstanding and --
such others sums, if any, due to the BUILDER under the terms of --
the first preferred ship morgtage, whether or not the same be then-
due and payable, together with accrued interest thereon, and all --
losses other than actual or constructive total loss of the VESSEL -
shall be payable to the BUYER unless and until the BUYER shall be -
in default under the first preferred ship morgtage, and if the ---
underwriters or insurers shall have been so notified by the BUILDER
then such losses shall be paid to the BUILDER exclusively. Also the
BUYER shall cause to be included in the entry certificate of the --
Frotection and Indemnity Club the loss payable clause providing that
if the BUYER shall be in default under the said morgtage and if the
underwrriter or insurers of the Club shall have been so notified -~
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by the BUILDER, then the proceeds shall be paid to the BUILDER ===~
exclusively. The BUYER shall furnish the BUILDER upon delivery of -
the VESSEL with insurance cover notes containing the insurance and
loss payable clauses as above outlined, together with a letter of -
undertaking by brokers promising to keep insurance policies in their
custody and also to pay the proceeds in accordance with the said --
loss payable clause, and a letter certifying the entry into the ---
FProtection and Indemnity Club. The BUYER shall also furnish the --
BUILDER as soon as practicable with duplicate or photostatic copies
of insurance policies and Entry Certificate of the Protection and -~
Indemnity Club and any renewals thereof.

(d) Letter of Credit:

The BUYZIR shall furnish to the BUILDER with an irrevocable
Letter of Credit in favour of the BUILDER issued by ...(name of bank)
ses through the e¢¢.¢...... Bank, Tokyo in the form and substance --
satisfactory to the Export-Import Bank of Japan, covering the -
principal of the first seeeeses (eceeese) of the said sixteen (16) -
promissory notes and interest on all the outstanding notes to become

due within the first ,sccecess{eeceees) yYears after delivery of the -
VESSEL,

ARTICLE IIT -~ ADJUSTMENT OF CONTRACT PRICE,

The Contract Price of the VESSEL shall be subject to ---
adjustment, as hereinafter set forth, in the event of the following
contingencies. It is hereby understood by both parties that any --
reduction of the Contract Frice is by way of liquidated damages and
not by way of panralty.

l.- Delayed Delivery:

(a) No adjustment shall be made and the Contract Frice --
shall remain unchanged for the first thirty (30) days of delay in -
delivery of the VESSEL beyond the delivery date as defined in Article
VII hereof (ending as of twelve o'clock midnight of the thirtieth -~
(30 th) day of delay),

ib) If the delivery of the VESSEL is delayed rnicre tham --
thirty (30’ days after the said cocntractual delivery date, then, in
such event, beginning, at twelve o'clock midnight of the thirtieth
(30 th) day after the date on which the delivery is reguired under
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this Contract, the Contract Frice of the VESSEL shall be reducced -
by deducting therefrom one quarter of one per cent (0,25 %) for --
each full week of delay thereafter and portions of week shall be --
prorated accordingly. However, the total recduction in the Contract
rrice shall not be more than would be the case for a delay of -
twenty-six (26) weeks, counting from midnight of the thirtieth (30
th) day at the above specified rate of reduction.

(c) But, if the delay in delivery of the VESSEL should -
continue for a period of twenty-six (26) weeks from the thirtieth -
(30 th) day after the delivery date under this Contract, then in --
such event, and after such period has expired, the BUYER may at the
BUYER's option cancel this Contract in accordance with the provisions
of Article ¥ of this Contract. The BUILDER may, at any tine after -
the expiration of the aforementioned twenty-six (26) weeks period -
of delay in delivery, if the BUYER has not served notice of -———
cancellation as provided in Article X, demand in writing that the -
BUYER shall make an election, in which case the BUYER shall, within
thirty (30) days after such demand is received by the BUYER, notify
the BUILDER or its intention either to cancel this Contract or consent
to the acceptance of the VESSEL at an agreed future date: it being
understood by the parties that, if the VESSEL is not delivered by -
such future date, the BUYZER shall have the sarie right of cancellation
upon the same terms as hereinabove provided.

(@) For the purpose of this Article, the delivery of the
VESSEL shall be deemed to be delayeft when and if the VESSEL, after
taking into full accocunt extension of the delivery date by reason -
of permissible dalays as defined in Article VIII and/or any other -
reasons under this Contract is not delivered by the date upon which
delivery is recuired under the terms of this Contract,

2.,- Insufficiento Speed:

(a) The Contract Price of the VESSEL shall not be effected
or changed by reason of the actual speed, as determined by trial --
runs, being less than three-tenths (3/1C) of one knot below the ---
guaranteed speed required under the terms of this Contract.
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(b) However, cormencing with and including a deficiency
of three-tenths (3/10) of one l'mot in actual speed below the -
guaranteed speed of the VESSEL, the Contract Price shall be reduced
for each full one-tenth (1/10) of a knot deficiency (but disregarding
fractions of less than one-tenth (1/1C) of a knot) in excess of --
three-tenths (3/1C) of a knot as follows:

For Three-tenths (3/1C) of a KNot eececececcecocs
For Four-tenths (4/10) of a KNOt eeceeeececceccocs
For Five-tenths (5/10) Of @ XNOt «e:.coeeecoococsees
For Six-tenths (6/10) of a XNnot ..cceeecoccscense
For Seven-tenths (7/10) o0f @ KNot .ceecceccoocons
For Eight-tenths (8/10) of a knot .cecceceecconas
For Nine-tenths (9/10) of 2 KNnot .eeeeescesacsass
Ronl £ac (L) KRNOb .o cie o ois s 5 ola s &« slise o sip s s dly e oo sals
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(c) If the deficiency in actual speed of the VESSEL upon
trial run is more than one (1) full kXnot bellow the guaranteed ==
speed of the VZSSEL, then the BUYER, at its option, may reject the
VISSEL and rescind this Contract in accordance with the provisions
of Article X of this Contract, or may accept the VESSEL at a re---~
duction in the Contract Frice as above provided for one (1) full -
knot only.

Z2.- Excessive Fuel Consumption:

(a) The Contract Price of the VESSEL shall be effected -
or changed by reason of the actual fuel consumption, as determined
by shop trial, as per Specifications, being less than three per ---
cent (3 %) above the guaranteed fuel consumption as svecified and -
reguired under the provisions of this Contract.

(b) However, commencing with and including an excess of
three per cent (3%) in the actual fuel consumption over the - ——
guaranteed fuel consumption of the VESSEL, the Contract Price of --
the VESSEL shall be reduced by the sum of ¢¢e¢c.2.. UsS., Dollars --
(U.SeSe ¢e.v...) for each full one per cent (1%) increase in fuel -
consuniption above said three per cent (3%) (fractions of one per --
cent to be prorated).
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(c) If such actual fuel consumption exceeds ten per -~
cent (10 %) of the guaranteed fuel consumption of the VESSEL, the
BUYER, as its option, may reject the VESSEL and rescind this -
Contract in accordance with the provisions of Article X of this --
Contract, or may accept the VESSEL at a reduction in the Contract
Price as above specified for ten per cent (10 %) only, that is, at
a total reduction of +....... U.S., Dollars (U,S., ......).

4.- Deficieney or Excess of Deacdweight:

(a) In the event of a deficiency or excess in the actual
deadweight of the VESSEL below or over the guaranteed deadweight of
cesseses long tons, the Contract Price shall be decreased by the -
sum of U.S. D0llars sceeeees (UiSeS: vevsere) for each full long -
ton of such decrease being more than ...... (....) long tons or ~-
increased by the sum of U.,S, Dollars «aveces (Ue5.5. v6see.s) for
each full long ton of such increase being more than ...... (.eoe.4)
long tons,

(b) In the event of a deficiency in the actual deadweight
of the VESSEL being seceseess. long tons or more below the guaranteed
deadweight, then the BUYER may, at its option, reject the VESSEL, -
and rescind this Contract in accordance with the provisions of --
Article X of this Contract or accept the VESSEL at a reduction in
the Contract Price as above provided for ........ longs tons only.

ARTICLE IV .~ SUPERVISION AHND INSFPECTICH,

l.- Appointment of BUYER's Supervisors:

The BUYER shall send timely to and maintain at the ~--
SHIPYARD, at the BUYER's own cost and expense, one Or nore -——
representatives who shall be duly accredited in writing by the ---
BUYER (such representatives being hereinafter collectively and --
individually called the "Supervisor") to supervise the construction
by the BUILDER of the VESSEL, her engines and accessories.

2.- Approval of Flans and Drawings:

Prior to arrival of the Supervisor at the SHIPYARD, the
plans and drawings shall be sent by the BUILDER to the BUYER at its
head office for approval, and the BUYER shall return such plans and
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drawings to the BUILDER with approval or remarks, if any, within --
eeeseseleeeess) days after receipt thereof.

After arrival of the Supervisor at the SHIPYAKD, all such
plans and drawings shall be submitted by the BUILDER to the Supervisor
for approval, ancd shall be returned by the Supervisor to the BUILDER
with approval or remarks, if any, within ....... (......) Qays after
receipt thereof by the Supervisor, In case, however the Supervisor
sends any of these plans and drawings to the BUYER at its head office
for its approval, such plans and drawings shall be returned to the
BUILDER with approval or any renarks within secece.e{eseee) days ==
after receipt thereof by the Supervisor,

Unless notification is given to the BUILDER by the -
Supervisor or the BUYER of approval or disanproval of any plans and
drawings within the above designated period of time for each case,
the said plans and drawings shall be deemed to have been automatically
approved,

The plans and drawings approved by the BUYER or Supervisor
shall be final, and any altcration thereof shall be regarced as --
modification specified in Article V of this Contract.

3.- Supervision and Inspection by the Supervisor:?

The Supervisor shall have, at all times until delivery =
of the VESSEL, the right to attend to all tests and inspeot the --
VESSEL, her engines, accessories and materials at the SHIPYARD, its
sub-contractors or any other place where work is done or aterial -
stored in connection with the VESSEL, In the event that the Supervisor
discovers any construction or material or workmanship which does --
not conforri to the reguirements of this Contract and the Specifications
the Supervisor shall prormptly give the BUILDZR a notice in writing
as to such non-conformity, upon receipt of which the BUILDER shall
eorrect such non-conformity, However, the 3BUYER undertakes and ---
assures the BUILDER thaththe Supervisor shall carry out their -
inspections in accordanc® with usual shipbuilding practice ancd in -
such a way as to avoid any increase in building costs and dalys in
the construction of the VESSEL,

4,- Responsability of the BUILDER:

he BUILDER shall furnish the Supervisor with office ==
Bpace, transportation and other reasonable facilities at, or in the
irnmediate wicinity of, the SHIFYARRD, At all times, during the —---
construction of the VESSEL until delivePy thereof, the Supervisor -
shall be given free and ready access to the VESSEL, her engines --
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and accessories, and to any other place where work is being done,
or materials are being processed or stored, in connection with the
construction of the VESSEL, including the yards, workshops, stores
and offices of the ZUILDER, and the premises of sub-contractors of
the BUILDER who are doing work, or storing materials in connection
with the VESSEL's construction.,

5.- Liability of the BUILDER:

The Supervisor engaged by the BUYER under this Contract
shall at all times be deemed to be the employees of the BUYER, The
BUILDER shall be under no liability whatsoever to the BUYER, or to
the Supervisor or the BUYER's employees or agents in Japan for their
personal injuries, including death, during the time when they, or .
any of them, are on the VESSEL, or within the premises of either -
the BUILDER or its sub-contractors, or are otherwise engaged in --
and about the construction of the VESSEL, unless, however, such -=-
personal injuries, including death, were caused by the gross negli
gence of the BUILDER, or of any of the BUILDIER's employees or agents
or sub-contractors. Nor shall the BUILDER be under any liability -
whatsoever to the BUYER for damage to, or loss or destruction of -
property of the BUYER or of the Supervisors, or of the BUYER's -~
employees or agents in Japan, unless such damage, loss or destruction
was caused by the gross negligence of the BUILDER, or of any of --
the employees or agents or sub-contractors of the BUILDER,

€.~ Salaries and Expenses:

All salaries and expenses of the Supervisocrs, or any -
others enployed by the BUYER under this Article, shall be for the
BUYER's account,

7 .- Replacement of Supervisor:

The BUILJER has the right to recuest the BUYER to -
replac any of the Supervisors who is deemed unsuitable and -
unsatisfactory for the proper progress of the VESSEL's construction.
The BUYER shall investigate the situation by sending its representa
tive to the SHIFYARD if necessary, and if the BUYER considers that
such BUILDEIR's request is justified, the BUYER shall effect the --
replacement as soon as conveniently arrangeable.
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ARTICLE V - LIODIFICATIONS, CHANGES AMND EXTRLS,

l.- How Effected:

The Specifications znd Flans in aéccrdance with which
the VESSEL is to be constructed, nay be modified and/or changed at
any time hereofter by written agreerent of the parties hereto, =~
provided that the 3UYER shall first agree to reasonable adjustnents
of the Contract Frice, time of deliveYy of the VESSEL and other terms
of this Contract and Specifications before sueh modifications and/or
changes are carried out,

The BUILDER hereby agrees to exert its best efforts to
accommodate such requests by the BUYZIR sco that said nodifications -
and/or changes shall be nade at o reascnable cost and within the -
shortest period of tine as is reascnably nossible.

Agreements to nodify and/cr change this Contract including
the Specifications and Flans may be effected by exchange of letters
signed by the authorized representatives of the parties or by cables
confirmed by such letters manifesting such agreements, which shall
censtitute amendments to this Contract and/or the Specifications -
and FPlans and shall be incerpeorated into this Contract and made an
integral part thereof.

Upon consummation of agreenents 2s aforesaid to modify
and/or change this Contract including the Specifications and Flans,
The BUILDER shall without delsy alter the construction of the VESSEL
in accordance therewith, including any additions to, or recductions
from, the work to be performed in connection with such construction.

2.~ Changes in Class, etcs :

If, after the date of the signing of this Contract, -
any recuirements as to Class, or as to the rules and regulations, -
to which the construction cf the VESSEL is required to conform, are
altered or changed by the Classificacion Society or the bodies -
authorized to moke such alterations or changes, the BUILDER, upon -
receipt of due notice from the said Society or the bodies concerned,
shall transnit such information to the BUYER in writing, thereupon,
within twenty-cne (21) days after receipt of the said notice from -
the BUILDER, the BUYER shall instruct the BUILDER in writing as to
the alterations cor changes, if any, to be made in the VESSEL which
the BUYER, in its sole discretion, shall decide, The BUILDER shall
promptly comply with such alterations or changes, if any, in the -
construction of the VESSEL, provided that the BUYER shall first -
agree:
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a. - To any increase or decrease in the Contract Price
of the VESSEL that is ccasicned by the cost for such compliance;-
and/or.

b.-Tc any extension in the time for delivery of the --
VESSEL that is necessary due to such conpliance; and/or.

¢. - To any increase or decrease in the contractual --
deadweight of the VESSEL, if such compliance results in increased-
or reduced deadweight; and/or.

To any other alteraticns in the terms of this Contract
or of Specificacions or both, if such compliance makes such -
alterations of the terms necessary.

Such agreement by the BUYER shall be effected in the -
same manner as provided above for nicdificacions and/or changes or-
the Specifications and/or Flans.

3.~ Substitution of lMaterials:

In the event that any of the materials recuired by the
Specificacions or otherwise under this Contract for the construction
of the VESSEL cannct be procured in time or are in short supply to
maintain the regquired delivery date of the VESSEL, the BUILDER nay,
provided the BUYER so agrees in writing, supply other materials -
capable of meeting the requirements of the Classification Society =
and of the rules, regulations, requirements and recormendations --
with which the construction of the VESSEL must comply. Any agreement
as to such substitution of materials shall be eiffected in the manner
provided in Faragraph 1 of this Article, and shall, likewise, include
adjustment in the Contract Price and other terms of this Contract -
effected by such substitution.

ARTICLE VI - TRIALS,

1.~ Notice:

The BUYER and the Supervisor shall receive from the =--
BUILDER at least .....cccvecvcceceloseses) days previous notice in
writing or by cable confirmed in writing, of the time and place of
the trial run of the VLESSEL, and the BUYER and/or the Supervisor -
shall promptly acknowledge receipt of such notice, The Supervisor
gshall be on board to witness such trial run, and to pass upon the-
performnance of the VESSEL during the same, Failure of the Supervisor
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to be present at the trial run of the VESSEL, after due notice to -
the BUYER and the Supervisor, a2s provided above, shall have effect
to extend the date for delivery of the VESSEL by the pericd of ---
delay caused by such failure to be present, except that, if the --
trial run is delayed more than five (5) days by reason of the ===
failure of the Supervisor to be present, then, in such event, the-
BUYER shall be deemed to have waived its right to have the Supervi
sor on board the VESSZL at the trial run, and the BUILDER may ===-
conduct such tiral run without the Supervisor being present, and -

in such case the BUYER shall be obliged to accept the VESSEL on the
basis of a certificate by the BUILDER and the Classification -

Surveyor that the VESSEL, upor trial run, subject to minor altera-
tions and correcticns as provided in this Article, if any, is found

o conform to the Contract and Specifications and is satisfactory-

in all respects.,

In the event of unfavourable weather on the date speci-
fied for the trial run, the same shall take place on the first -~
available day thereafter that the weather conditions permit. The --
parties hereto ecognize that the weather conditions in Japanese --
waters in which the trial run is to take place, are such that great
changes in weather may arise momentarily and without warning, and,-
therefore it is agreed that, if during the trial run of the VESSEL,
the weather should suddenly becorie unfavourable, as would have -
precluded the continuance of the trizl run, the trial run of the --
VESSEL shall be discontinued and postponed until the first favoura-
ble cay next following, unless the Supervisor shall assent in ----
writing to acceptance of the VESSEL on the basis of the trials riade
prior to such sudden change in weather conditions.

In the event that the trial run is postponed because =-
of unfavourable weather conditions, such daley shall be regarded as
a perniissible delay, as specified in Article VIII hereof.

2+~ How Conducted:

(a) All expenses in connection with the trial run of the
VESSEL are to be for the account of the BUILDER, who, during the --
trial run and when delivering the VESSEL for trial run, is to provide,
at its own expense; the necessary crew to comnply with conditions of
safe navigation. The trial run shall be conducted in the manner --
prescribed in the Specifications, and shall prove fulfiltment of the
performance recuirements for the trial run as set forth in the —--
Specifications. All trials of the VESSEL shall be conducted in «—--
Japanese waters,
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(b) Hotwithstanding the foregoing, fuel oil, lubri--
canting oils and greases necessary for the operation of the VESSEL
and its equipment shall be supplied by the BUYER at the SHIPYARD -
prior to the time of the trial run, and the 3UILDER shall bring --
these supplies on board without cost to the BUYER, and the BUILDER
shall pnay the cost of the gquantities of fuel o0il, lubricanting oils

and greases consumed during trials on delivery of the VISSEL, The -
fuel oil, as well as lubricanting oils and greases shall be in --

accordance with the amlicable engine specifications,
3.- Trial Load 3Jraft:

In addédition to the supplies provided by the BUYER in
accordance with Sub-paragraph (b) of the proceding Paragraph 2 --
hereof, the BUILDZR shall provide the VESSEL with the required --
quantity of fresh water and other stores necessary for the conduct
of the trials. The necessary ballast (freh and sea water and such
other ballast as may be required) to bring the VESSEL to the trial
load draft as specified in the Specifications, shall be for the --
BUILDZER's account,

4,- lMethod of Acceptance or Rejection:

(@) U»non notification of the BUILDER of the completion -
of the trial run of the VESSEL, the BUYEZR shall, within six (6) days
thereafter, notify the BUILDER by cable confiriied in writing of the
acceptance of the VESSEL, or of the rejection of the VESSEL together
with the reason thereof,.

(1) However, should the result of the trial run indicate
that the VEGSEL or any part therceof including its equipnient fails -
to meet the reguirements of this Contract and Specifications, then
the BUILDZIR shall investigate with the Supervisor the cause of ---
failure arid the proper steps to be taken to remedy the same and ---
shall make whatever corrections and alterations and/or re-trials as
nay be necessary, and upon notification by the BUILDER of completion
of such alterations or corrections and/or re-trials, the BUYER shall,
within ..¢.¢..c00... working days thercafter, notify the BUILDER by
cable confirried in writing of acceptance of the VESSEL or of the --
rejection of the VEISSEL together with the reason thereof on the ---
basis of the alterations and corrections and/or re-trials by the -
BUILDER.
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(¢) In the event the BUYER fails no notify the -

BUILDER by cable confirmed in writing of the acceptance of or the -
rejection of the VISSEL together with the reason thereof within ..
eseesese working cays period as provicded for in the above Sub-para--
zraphs (&) and (b), the BUYER shall be cdeemed to have accepted the-
VESSEL,

(d) Any dispute arising between the parties hereto as
to the result of any trial run or re-trial of the VISSEL shall be -
solved reference to Arbitration as provicded in Article {III of this

Contract.
5.- Disposition of Surplus Consurable Stores:

Should any reasonable anount of fresh water, or other
consuriable stores, furnished by the BUILBER for the trial runs remain
on bYoard the VESS3ZL at the time of acceptance thereof by the BUYER,
the BUYZER shall purchase the same from the BUILDER at the purchase
price thereof, and payrient by the BUYER shall be effected as provided
in Paragraph 2, Article II of this Contract.

6:s- Effect of Acceptance:

The ZUYZR's written or cabled notification of accep--
tance, cdelivered to the BUILDER as above provided, shall be final -
and binding so far as conformity of the VESSEL to the Specifications
is concerned, and shall preclucde the SUYZR from refusing formar --
delivery of the VESSEL, as hereinafter provided, if the BUILDER ==
complies with all the conditions for delivery as hereinafter set ==
forth.

ARTICLE VII - DELIVERY,

le- Tine and Flace:

The VESSEL shall be delivered by the 3BUILDER to the -
BUYER at the SEIXFYARD not later than ......¢.¢s:.0...., except that,-
in the event of delays in the construction of the VISSEL or any -
perforrciance required under this Contract due to causes which under-
the terms of this Contract permit extension of the tinie for delivery,
the aforementioned time for delivery of the VESSEL shall be extended
accordingly.
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2.,= Jhen and How Effected:

Frovided that the BUYER shall have fulfilled all of -
its obligations as stipulate hereinbefore in this Contract, delivery
of the VESSEL shall be effected forthwith by the concurrent delivery
by cach of the parties hereto to the other of the FROTOCCL OF -
DELIVERY AND ACCEPTANCE, acknowledging delivery of the VESSEL by --
the BUILDER and acceptance thereof by the BUYER,

3.~ Documents to be Delivered to the BUYER:

Acceptance of the VESSEL by the BUYER shall be -———
conditioned upon receipt by the BUYER from the BUILDER of the ~---
following duly authenticated documents, which shall accompany the -
aforementioned PRCTCCCOL OF DELIVERY AND ACCEPTAIICE:

a. = PROTOCOL CF TRIALS of the VESSEL made pursuant -
to the Specifications.

b. - FROCTCCOL OF INVEHNTORY of the equipment of the --
VESSEL, including spare parts and the like, all as specified in the
Specifications.’

c. - PROTOCCL CF STORES OF CONSUMABLE NATURE referred
to under Faragraph 5 of Article VI hereof, including the purchase -
price thereof.

2. = DRAWINGS AND PLANS pertaining to the VESSEL as -
stipulated in the Specificaticns.

e, - ALL CERTIFICATES required to be furnished upon -
delivery of the VESSEL pursuant to this Contract and the Specifications

f. - DECLARATION OF YARRAIITY of the BUILDER that the
VESSEL is delivered to the BUYER free and clear of any liens, charges
claims, mortgages, or other encumbrances upon tne buyer's titie --
thereto, and in particular, that the VESSEL is absolutely free of =
all burdens in the nature of imposts, taxes or charges imposed by -
the prefecture or country of the port of delivery, as well as of == !
all liabilities of the DUILDER to its sub~contractors, employees -~
and crew, and of all liabilities arising from the operation of the
VESSEL in trial runs, or otherwise prior to delivery.

Ze o COIMMERCIAL INVCICE

Le- Title and Risk:
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Title to and risk of the VESSEL shiall pass to the --
BUYER only upon delivery thereof, as stated above, it being expressly
understood that, until such delivery is effected, the VESS5EL, and
her equipment, are at the entire risk of the DBUILDER, excluding =~-
risk of war, insurrection and seizure by Governments or Authorities,
whether Japanese or foreing, and whether at war or at peace,

5.~ Removal of VESSEL:

The BUYER shall take possession of the VESSEL irmedia
tely upon delivery and acceptance thereof, and, if so required, --
shall reizove the VESSEL from the prenises of the SHIFYARD within -
seven (7) days after delivery and acceptance thereof is effected ,
If the BUYER shall not remove the VESSEL from the prenises of the
SHIFPYARD within the aforesaid seven (7) days, then, is such event,
the BUYER shall pay to the BUILDER the reasocnable nooring charge -
of the VESSEL.

6,- Rermuneration:

Should the BEUYER desire an early delivery and should
the BUILDZIR be able to do so, the BUILDER reserves the right to --
demand the amcunt of remuneraticn eguivalent to the time between -
the contracted delivery date and the delivery date desired by the
BUYER. It is mutually understcod that the amount of remuneration -
shall be calculated at the rate of ocne gquarter of one per cent -~
(0,25 %) of the Contract Price of the VESSEL for each full week -~
shall be prorated accordingly,

ARTICLE VIII - DELAYS AND EXTENSICN OF TIME FOR DELIVERY,

l.- Causes of Delay:

If, at any tiize before actual delivery, either the -
construction cof the VESSEL, or any performance reguired hereunder
as a prereqguisite of delivery of the VESSEL, is delayed due to acts
of princes or rulers, war, blockade, revolution, insurrections, --
mmobilization, civil commotions, riots, strikes, sabotage, lockouts,
Acts of God or the public enemy, rlague or other epidenies, ————
quarantines, prolonged failure or restriction of electric current
from an outsice source, freight embargoes, delay in delivery of the
BUYER's supplied items, earthquakes, tidal waves, flood, typhoons,
hurricones cr storms, or other causes beyond control of the BUILDER
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or its subecontractors, as the case may be, or by force majeure of
any description, whether of the nature indicated by the foregoing
words or not; or by destruction or the Shipyard or works of the --
BUILDER or its sub-contractors, or of the VESSEL, or any part ---
thereof, by fire, flocod, cr other causes beyond the control of the
BUILDER, or its sub-contractors, as the case may be; or cdue to «==
mishaps of monufacture caused by faulty castings not due to to ---
negligence; or for any other causes which, under the terms of this
Contract, authorize and permit extension of the time for delivery
of the VESSEL, then, in the event of delays due to the happening -
of any of the aforementioned contingencies, the time for delivery
of the VESSEL under this Contract shall be extenced for a period -
of time which shall not exceed the total comulated time of all -
such permnissible delays,

2.- Notice of Delays:

Within cevsesosslesese) days from the date of -——
commencement of any dalay on account of which the BUILDER claims -
that it is entitled under this Contract to an extensiocn cf the ---
time for delivery of the VESSEL, the BUILDER shall advise the ~-=
BUYER by cable confirrmed in writing, of the date such delay -
comnrenced, an the reasons therefor. Likewise within .....ccoelcseee)
days after such delay ends, the BUILDER shall advise the EUYER in
writing or by cable confirmed in writing, of the date such delay -
ended, and also shall specify the maximum period of time by which
the date for delivery of the VESSEL is extenden by reason of such
delay. Failure of the BUYER to acknowledge the BUILDER's notification
of any claim for extension of the delivery date within seven (7) -
days after receipt of such notification, shall be deemed to be a -
waiver by the BUYER of its right to object to such extension.

3¢~ Definition of Fernissible Delays:

Delays on account of such causes as provided for in
Faragraph 1 of this Article shall be understocd to be permissible
delays and are to be distinguished from unauthorized delays on --
account of which the Contract frice of the VESSEL is subject to -=-
adjustment, as provided for in Article III hereof,

4.~ Right to cancel for Excessive Delay:

If the total comulated time of all cdelays on account
of the causes specified in ¥Yaragraph 1 of this Article, excluding
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(i) delays due to arbitration as provided for in Article XIII -
hereof or due to defaults in performance by the BUYZER, (ii) delays
due to Article V, (iii) delays in delivery of the BUYER's supplied
items, or (iv) delays of a nature which, under the terms of this -
Contract, permit extension of the time for delivery, aggregates --
Two Hundred and Ten (21C) days or rniore, then; in such event, the -
BUYER may rescind this Contract in accordance with the provisions

of Article X hereof, The BUILDER may, at amy time, after the -
cuiiulated time of the aforementioned delays justifying cancellation
by the BUYER, demand in writing that the BUYER shall make an -

election, in which case the BUYER shall, within thirty (30) days -
after such demand is redeived by the BUYER, either notify the -
BUILDER of its intention to ¢éancel this Contract, or consent to an
extension of the time for delivery to a specific future date, it -
being understood and agreed by the parties that, if any further -
delay occurs on account of causes justifying cancellation as -
specified in this Article, the BUYER shall have the same right of
cancellation upon the same terns as hereinabove provided.

ARTICLE IX - UARRANTY OF QUALITY.

1.~ Guarantee;

Subject to the provisions hereinafter set forth, the
BUILDER undertakes to remedy, free of charge to the BUYER, any de-
fects in the VESSZIL whiech are due to defective material and/or --
worknanship on the part of the BUILDER and/or its sub-contractors,
?rovided that the defects are discovered within a period of twelve

12) ponths after the date of delivery of the VESSEL and a notice
thereof is duly given to the BUILDER as hereinafter provided.

For the purpose of this Article, the VESSEL shall --
include her hull, machinery, equipment and gear but excludes any -
parts for the VESSEL which have been supplied by or on behalt of -
the BUYER,

2.=- Notice of Defects:

The BUYER shall rnotify the BUILDER in writing, or by
cable confirmed in writing, as promptly as possible, after disccvery
of any defects for which claim is made under this guarantee, The -
BUYER's written notice shall describe the nature of the defects --
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and extent of the damage caused thereby. The BUILDER shall have --
no obligation under this guarantee for any defects discovered -
prior to the expiry date of the guarantee, unless notice of such -
defects is given by the BUYER noct later than thirty (3%0) days after
such expiry date. Cabled advice within thirty (30) days that a --
claim is forthcoming will be sufficient compliance with the -
regquirements as to time,

3.- Remedy of Defects:

The ZUILDER shall remedy, at its expense, any defects,
against which the VESSEZL is guaranteed uncder this Article, by ~---
making all necessary repairs and replacements the SHIFYARD,

However, if it is impractical to bring the VZISSEL tc
the SHITXYARD, the BUYER shall cause the necessary repairs or -
replacements to be made elsewhere which is deemed suitable for the
for the purpose, provided that, in such event, the BUILDZR may =~~~
forward or supply replacement parts or materials to the VESSEL ---
unless forwarding or supplying thereof to the VESSEL does not impair
or delay the operation or working schedule of the VZSSEL, In the -
event that the BUYER proposes to cause the necessary repairs or --
replacenments to be made to the VESSEL at any other shipyard or works
than the SHIPYARD of the BUILDER, the BUYER shall, first, but in -
all events as soon as possible, give the BUILDER notice in writing
cr by cable confirmed in writing of the time and place such repairs
will be made, and if the VESSEL is not thereby delayed, or her --
operation or working schedule is not thereby impaired, the BUILDER
shall have the right to verify by its own representative (s) the -

nature and extents of the defects complained of. The BUILDER shall,

in such case, promptly advise the BUYZR, by cable, after such -
examination has been completed, of its acceptance cr rejection of
the defects as ones that are subject to the guarantee herein -

provided. In all minor cases, the Guarantee Engineer, as hereinafter
provided for, will act for and on behalf of the BUILBZR., Upon the
BUILDER's acceptance of the defects as justifying reimedy under this
Article, or upon award of the arbitration so determining, then the
BUILDER shall immediately pay to the BUYZER in United States Dollars
for such repairs or replacements a sum equal to the reasonable cost
of making such repairs or replacements in the SHIFYARD. Any dispute
under this Article shall be referred to arbitration in accordance
with the provisions of Article XIII hereof,
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b,- Extent of BUILDER's Responsability:

The BUILDER shall have no responsability cr liability
for any other Jdefects whatsoever in the VESSEL than the defects ~-
specified in Paragraph 1, against which the guarantee is made by --
the BUILDEIR as hereinabove providecd. lior the BUILDER shall in any -
circunstances be resionsible or liable for any consequential damages
losa of time, loss of profit or earning or demurrage directly or --
indirectly occasioned to the BUYER by reascn of the defects specified
in raragr2oph 2 hereof or Jdue to rerairs or other works done tc the
VESSZIL to remedy such defects.

The 3UILJER shall not be responsible for remedying =—-
defects in any part cf the VESSEL which may subseguent to delivery
of the VESSEL have been replaced or in any way repaired by any other
ccntractor, or fcr remedying any defects which have developed or --
been aggravatecd by act, omissicn or neglect on thie part of the DUYZER,
its servants or agents or Dy ordinary wear and tear or by any other
circumstances whatsoever beycnd the control of the BUILDIER,

The Guarantees contained as hereinabeve in this -———
Article replace and exclude any other liability, guarantee, warranty
and/or condition imposed or implied by the law, customary, statntory
or otherwise, by reason of the construction and sale of the VESSEL
by the BUILDER for and to the BUYER,

5.- Guarantee Zngineer:

The BUILDER shall appoint a Guarantee Engineer to serveo
on the VESSEL as its reprcsentative for a period of six (6) months
from the delivery date of tlhe VESSEL. However if the BUYER and/or -
the BUILDER shall deem it necessary to keep the Guarantee Engineer
for any longer period, then he shall remain on board the VESSEL --
after the said six (6) months, but within the linmit of twelve (12)
rionths from the delivery date of the VESSEL. The BUYER, and its -~
employees, shall five such Guarantee Engineer full cooperaticn in -
carryingz out his AQuties as the representative of the BUILDER on --
board the VESSEL. The BUYER shall accord the Guarantee Engineer the
treatment comparable to the VESSEL's Chief Engineer, and shall -
rrovide him with accommiodations and subsistence at nc cost of the -
BUILDER and/or the Guarantee Engineer.

The BUYER shall pay to the Guarantee Zngineer the sunm
of Six Hundred U.S. Dolilars (USS 60C,0C) per month to cover his --
miscellancous expenses and alsc shall pay the expenses of repatria-
ticn to Tokyc, Japan by air upon termination of his serviceg the ~-
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expenses of his comnuniceotions with the BUILDER when made in ———
performance of his duties as the Guarantee Zngineer and the expenses,
if any, of his medical and hospital cares The BUYIR, its successor
(s) and/or assign(s) shall be liable to and incdemnify the BUILDIR
and/or the Guarantee Engineer for perscnal injuries, including ---
death and damages to, or loss or destruction of properties of the
Guarantee Zngineer, is such death, injuries, damages, loss and/or
destruction were caused by a nagligence of the SUYER, its successor
(s) anrd/or assign(s) or its employees and/or agents.

Fertaining to the detailed particulars of this -
Faragrapn, an agreenent will be macde acccrding to this effect w--
between the parties hereto upon delivery of the VE3SEL.

ARTICLE X - RZSCISSION BY THE SUYER,

l.- The payments made by the 3UYER prior tc the =---
delivery cf the VESSEL shall be in the nature of advances to the -
BUILDER, In the event the BUYER shall exercise its right of -

carrcellation cr rescission of this Contract uncder and pursuant to
any of the provisions of this Contract specifically permitting the
BUYEX to do so, then the BUYER shall notify the BUILDER in writing
or by cable confirmed in writing, and such cancellation or rescise-
sion shall be effective as of the date notice thereof is received
by the BUILDER,

2+= Thereupon the SUILDER shall refund in United --~-
States Dollars promptly to the BUYZIRX the full amount of all sums -
raid by the BUYEZER to the BUILDIR cn account of the VESSEL, unless
the BUILDER proceeds to the arbitration under the provisions of
Article XIII herecof.

In such event, the BUILDER shall pay the BUYER interes=
in United States Jollars at the rate Oof sceeceecsecsees pPer cent =-
(6eseeees %) per annum on the amount required herein to be refunded
to the BUYZR, computed from the respective date such sums were paid
by the BUYER to the BUILDZER, to tae date of remittance by transfer
of such refund to the BUYER by the 3UILDER, provided, however, that
if the said rescission by the B3UYER is made under the provisions of
Article VIII, Faragraph 3 of this Contract, then in such event the
BUILDER not bDe required to pay any interest,
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3¢= Upon such refund by the BUILDER to the BUYZIR, all
obligations, duties and liabilities of each of the parties hereto -
to the other under this Contract shall be ferthwith completely =~
discharged,

ARTICLE XTI -~ BUYEIR's DEFAULT,

l,- For the First Instalment:

The BUYER shall be deemed to be in default of its -~
obligations if the BUYER shall fail to pay to the BUILDER the first
instalment within three (3) days after the BUYZR's receipt of the
cable advice from the BUILDER that the Japanese Government's Export
Licence and Construction Fermit for the VESSEL have been issued, -
and in such event the BUILDER shall have the option to rescind this
Contract without prejudice to all claims of the BUILDER for loss -
or damages caused by such BUYER's default,

2.- For the Second, Third and Fourth Instalments, Securities for -

qan

Deferred Instalments, and Acceptance of VESSEL:

(a) The BUYER shall be deemed to be in cdefault of --
payment of the second or third instalment if the second or third -
instalment if the second or third instalment is not paid to the --
BUILDEZR within three (3) days after such instalment becomes due --
and payable, provided the BUYER shall have the BUILDER's prior no-
tice for the due date of the payment in accordance with Article II,
5, (f) hereof,

The BUYER shall be deeried to be in default of payment
of the fourth instalment, if the fourth instalment is not paid to
the BUILDER concurrently with the BUILDER's due tender and delivery
of the VESSEL to the BUYER in accordance with the terms of this --
Contracte

If the BUYER is in default of payment with respect -
to the second, third instalment or fourth instalment as aforesaid,
then, in such event, the BUYER shall, commencing with the first --
day after the due date, pay interest on such unpaid instalment at
the rate of .... eight .... per cent (.+e¢8 % «..) per annum from -
and including such day to the date of payment to the BUILDER by --
telegraphic transfer or full amount including interest,
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(b) The BUYER shall be deemed tc be in default of --
its obligation, if the BUYER should fail to accept delivery of the
VESSEZL when required to accept the same under the terms of this --
Contract, and/or if the conditions called for in Article II, -
Paragraph 7 hereof relating to the security for the payments due -
after delivery of the VZSIEL should nct be completed by the BUYER
all in accordance with the terms and conditions of this Contract,

(¢c) If such default continues for a period of fifteen
(15) days thereafter, the BUILDER shall have an option to:

(1) rescind this Contract by giving notice to the --
BUYER by cable confirmed in writing without prejudice to all claims
of the BUILDER for the proved loss and damages caused by such -
BUYER's default and apply the instalment or instalments paid by the
BUYER to the BUILDER as of that time for the eompensation of such
proved loss and damages which the BUILDER shall have sustained by
reason of BUYER's default, And also any lien, interest or property
right that the BUYZR may have in and to the VESSEL, and to any ==
parts or equipment thereof, and to material or parts, including --
BUYER's supply items, shall become the sole property of the BUILDER,
provided, that the proceed thereof obtained at the public auction
or the private sale by the BUILDER shall be applied by the BUILDER
for mitigation of the damages caused by the BUYER's default. In --
the event instalment or instalments paid by the BUYER, and the --
prcceeds from the public auction or the private sale as aforesaid
are insufficient to adequately compensate the BUILDER for the -
proved loss or damages which the BUILDER has sustained from the --
BUYER's default, the BUYER shall be liable for and shall pay the -
BUILDEZR additional compensation to cover such loss or damages. If
the sale brings out nmore than what the BUILDER can prove as their
loss and/or damages, any amount in excess of BUILDER's proved loss
and/or damages shall be paid by the BUILDER to the BUYER by immedia
te transfer of funds or

(2) continue to perform this Contract provided the -
BUYZR shall pay the instalment in which the BUYER has been in -
default plus ... eight ... per cent (... 8 % ...) interest per --
annum computed from the due date of such instalment to the date -~
when the BUILDZR has received the payment, and the BUYER shall --
furnish the documentation required under Article II, Faragraph 7.

3¢e= For Instalments After Delivery of VESSEL:

Ls to a default of the BUYER in performance of its --
obligations after the delivery of the VESSEL and the effect of -
such default, the provisions of the promissory notes and the first
preferred ship mortgage hereinabove referred shall govern,
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ARTICLE XII - TiIBURAIICE.

l.- Extent of Insurance Coverage:

The BUILDZER shazll, at its own expense, keep the -~
VESSZEL and all machinery, naterials, equipment, appurtenances and
outfit, delivered for ir the SHIFYARD or "milt into, or installed
in or upon the VESSEL including items of equipment furnished by --
the BUYER, fully insured with Japanese insurance compenies, payable
in United States Dollars from the commencement of the construction
works for the VESSEL until the same is ccmpleted, delivered to arnd
accepted by the BUYER, Such insurance shall be covered with prime
insurance companies in Japan under coverage corresponding to the -
Builder's Risk Insurance Clauses. The amount of such insurance --
coverage shally, up to the date of delivery of the VESSEL, be in an
amount at least equal toy but nos limited to, the aggregate of the
payments made Dy the BUYER to the BUILDER, Cne copy each of -
BUILDER's risks insurance policies shall be delivered to the BUYER,
The policy or policies referred to herein bove shall be taken out
in the naize of the BULLDER and all losses under such poclicy or «-—-
policies shall be payable to the BUILDER for distribution by it to
itself and its assignee and the BUYER as their recpective interests
may appeare.

2.~ Application of Recovered Amount:
{2) Partial Loss

In the event the VESSEL shzll be damaged by any -
insured cause whztsoever prior to acceptance thereof by the BUYER
an€ in the further event that such damage shall not cocnstitute an
actual or a constructive total loss cf the VAS58L, the DUILDER —=
shall apnly the amount recovered under the insurance policies =-~
referred to in Paragraph 1 of this Article to the repair of such -
damage, satisfactory to Classification requirements without marks,
that is without remarks, exceptions or recommendations and alto to
the satisfaction of the Supervisor, without additional expense to
the BUYER.

(b) Total Loss

iflowever, in the event that the VESSEL is determined
o

to be an actual or constructive tctal loss, the BUILDiIR, shall, at
the mutual agreement by the parties hereto taking into consideration
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of the present condition, either:

i) froceed in acccrdance with the terms of this -
Contract, in which case the amount recovered under said insurance
policies shall be awnplied to the recomstruction and repair of the
VESSEL's damage, without additional expense to the BUYER, prowvided
the parties hereto shall have first agreed in writing as to such -
reasonable extension of time for delivery as may be necessary for
the completion of such reconstruction and/or repair, or

ii) Refund immediately to the BUYER in United States
Dollars the amount of all instalments paid tc the BUILDER cr its
assignee under this Contract without any interest, whereupon this
Contract shall be deemed to be rescind and 211l rights, duties, --
liabilities and obligations cf each of the parties tc the other --
shell terminate forthwith.

3e~ Termination of BUILDER's Obligation to Insure:
The BUILDZIR's obligation to insure the VESSEL hereun-~

der shall cease and terininate forthwith upon delivery thereof tc -
and acceptance by the BUYER,

ARTICLE XIIiI - DISFUTES AND ARBITRLTICHN,

l.- Proceedings:

In the event of any dispute between the parties hereto
as to any matter arising out of or relating to this Clontract or any
stipulation herein or with respect hereto which can not be settled
by the parties themselves, such dispute shall be resolved by -
arbitration in Tokyo, Japan in accorcdance with the rules of the --
Japan Commercial Arbitration Association. Either party may demand
arbitration of such dispute by giving written notice to the other
party. Any demand for arbitration by either of the parties hereto
shall state the name of the arbitrator appointed by such party and
shall also state specifically the questicn or questions as to -
which such party is demanding for arbitration, the other party .-
shall in turn approint a second arbitratore, The arbitrators thus --
appointed shall thereupon select a third arbitrator, and the three
arbitrators so named shall constitute the bcard of arbitration --
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(hereinafter called the "Arbitration Board") for tii2 settlement --
cf such dispute,.

In the event, however, that said other party should
fail to appcint a second arbitrator as aforesaid within twenty (2C)
days following receipt of nctice of Jemand for arbitraticn, it is
agreed that such party shall thereby be deemed tc have accepted and
appcinted as its own erbhitratcr the one already anrpointed by the -
party demanding arbitration, and the arbitrstion shall proceed ==
forthwith before this sole arbitratcr, who alone, in sgsuch event, -
shall constitute the Arbitration Board, 4And in the further cvent -
that the two arbitrators appointed by the parties heretc as -
aforesaid should be unable to agree to the third arbitrator within
twenty (2C) days from the date on which the second arbitratcr is -
appointed, the third arbitratcr 3hall be appointed by the Japan --
Commercial Arbitration Association, The award of the arbitration -
made by the sole arbitrator or by the majority of the three -
arbitrators as the case may be shall be final, conclusive and ===
binding upon the parties hercto, Nctwithstanding the proceding =---
provisions of this Article, it is recognized that in the event of
any dispute or Qdifference of opinion arising in regard to the ~-=
construction of the VESSEL, her machinery and equipment, or -——
concerning the gquality of materials or workmanship thereof or -==
thereon, such dispute may be referred to the Classification Society
upon mutual agreement of the parties hereto, as far as the Classi-
fication Scciety may be concerned with such dispute.

2.- Notice cf Award:

lHotiee of any award shall immediately be given in --
writing or by cable confirmed in writing to the BUYER and <he -
BUILDER
3e- SXpenses:

The arbitrator(s) shall determinate with party shall
bear the expenses of the arbitration or the proportion of such «-
expenses which each party shall bear.

4,. Award of ALrbitration:

Award or arbitration shall be final and binding upon
both parties,

S5¢- Zntry in Ccurt:

Judgement on any award may be entered in any court -
of competent jurisdictione.
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6.- Alteration of Delivery Time:

In the event cf reference tc arbitretion of any -
dispute arising out of matters occuring prior to delivery cf the -
VEZS5EL, the decision cr the award shall include a finding as to =--
the extent to which the delivery date is thereby altered, if at --
all.

ARTICLE XIV ~ RIGHT OF ASSIGNI:iSIIT.

Neither of the parties shall assign this Contract to
any other individual or company unless pricr consent of the other
party is given in writing. Such consent shall not be unreasonably
withheld by either party. However, in the event of an assignment, -
the assignor shall remain liable under the Contract. This Contract
shall enure to the benefit of and shall be binding unon the lawful
successors or the legitimate assigns of both parties.

ARTICLE XV - TAXES AND DUTIZS,

l.- Taxes:

All costs for taxes including stamp duties, if any,-
incurred in connection with this Contract in Japan shall be borne
by the BUILDER,

2,- Duties:

The BUILDER shall indemnify the BUYER for, and hold
it harmless against, any duties imposed in Japan upon materials and
equipment which under the terms of this Contract and/or the —
Specifications will, or may be, supplied by the BUY=ZR from abroad
for installation in the VEZSSEL as well as any duties impcsed in --
Japan upon running stores, provisions and supplies furnished by --
the BUYER from abroad tc be stocked on board the VESSEL and neces-
sary for her operation., Any tax or duty other than those described
hereinabove, if any, shall be borne by the BUY&R,
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ARTICLE XVI - PATZNTS, TRADJIMARKS AlID COFPYRIGETS.

Machinery and equipment of the VESSEL may bear the -
patent nmumber, trademarks or trade names of the manufeacturers,

The BUILDER shall cdefend and save harmless the 3BUYER
from patent lial;ility or claims cr patent infringement cf any -
patented or patentable invention macde or used in the performance -
of this Contract and also including costs and expenses of litigation
if anv,

MNothing contained herein shall e construed as -
trnsferring any patent or trademarks rights or copyright in -
eguipment covered by this Contract, and all such rights are hereby
expressly reserved to the true and lawful owners thereof, llotwith-

standing any provisions herein to the contrary, the BUILDER's -
obligation under this Article shall not be terminated by the -

passage of any specified period of time.
The 3UILDIR's warranty hereunder does not extend to
equipment or parts supplied by the BUYER to the BUILDIZIR, if any.

ARTICLE XViI - 3UYER's SUFFLIZS,

l.- Responsability of the BUYIR:

The BUYER shall, at its cost expenses, supply all --

BUYER's Supplies, as specified in the Specifications, to the BUILDER
at its SHIFYARD in perfect condition ready for installation and in
accorcance with the time schedule to be furnished by the BUILDEIR -
to meet the building schedule of the VESSEL,

In order to facilitate the installation of the BUYZR's
Supplies by the BUILDER, the BUYER shall furnish the BUILDER with
the necessary plans, instruction books, test reports and all tests

certificates reguired by the rules or regulations, and if so -
requested by the BUILDER, shall cause the representative (s) of the
manufactures of these articles to assist the SHIPYARD in the —-——

installation and/or to make necessary adjustment thereof at the --
SHIFYARD, on the BUYER's account.

The BUYER shall be liable for any expenses incurred
by the BUILJER for repair of the BUY&R's Supplies due to defective
design or material, poor workmanship or performance or due to damage
under transportation.
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Should the BUYERT ail to deliver to the ZBUILAER such
items within the time specified; the delivery of the VESSZIL shall
automatically be extended for a period of such delay, provided --
such delay in delivery shall affect delivery of the ViISSEL, In such
event the BUYZR shall pay to the BUILDER all lcsses and damages ==
sustained by tihe BUILDER due tc such delay in the Jdelivery of -
BUYER's Supplies and such payiient shall be made u»pon delivery.

Furtherisore, if the delay in delivery of the SUYzIR's
Supplies should exceed thirty (3C) days, the BUILDER shall be =~--
entitled toc proceed with construction of the VISSEL without -
installation of such items in or into the VESGEL, without prejudice
to the DUILDER's right hereinabove provided, and the BUYZIR shall -
accept the VESSEL so completed.

2.~ Responsability of the BUILDEKR:

The BUILDER shall be responsible for storing and =~
handling of the DUYER's Supplies after delivery *to the SHIFYARD, -
and shall install them on board the VESSEL at the BUILDER's expenses;
it being agreed, however, the BUILDZR is not responsible for -
quality, performance z2nd/cr efficiency of any eqguipment of the ---
BUYER's Supplies and is under no obligation with respect to guarantee
of such equipment against any defects caused by poor quality, -
performance and/or efiiciency of the Supplies themselves.

This provision does not apply tc, and the BULILDER --
shall not be responsible for, the items, which the ZBUILDER is not
recuired to install on board the VISSIL under the Specificaticns.

ARTICLE XVIII - NOTICZ.

Any and all notices and communications in connection
with this Contract shall be addressed as follows:

To the BUYER:
Cable Address:
Telex No,.:

To the BUILODER:
Cable Address:
Telex Nos:

Any and all notices and communications in connection
with this Contract shall be written in the English Language.
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ARTICLE XIX - EFFECTIVE DATE OF CONTRACT.

This Contract shall become effective as from the date -
of execution hereof by the BUYZER and the BUILDIR.

However, in the event that Export Licence and Construc-
tion Fermit for the VAZSSEL shall not have been issued by the -
Japanese Government within ....... {....) days from the cdate of -~
this Contract, then, in such case, this Contract shall automatically
become null and void, unless otherwise mutually agreed in writing -
between the parties hereto, and the both parties hereto shall be
immediately and completity discharged from all of their obligations
to each other under this Contract as thoughh this Contract has never
been entered into at all.

ARTICLE XX - INTERPRETATION,

l.- Law and Regulations Applicable:

The parties hereto agree that the validity and -
interpretation of this Contract and of each article and part hereof
shall be interpreted under the laws of the country where the VESSEL
is built.,

2.- Discrepancies:

£11 general language or requirements embodied in the --
Specifications are intended to amplify, explain and implement the -
requirements of this Contract. However, in the event that any -
language or requirements so embodied permit of an interpretation -
inconsistent with any provision of this Contract, then in each and
every such event the applicable provisions of this Contract shall -
govern. The Specifications and Plans are also intended to explain -
each other, and anything shown on the Plans and not stipulated in -
the Specifications or stipulated in the Specifications and not -
shown on the Flans, shall be deemed and considered as if embodied -
in both. In the event of conflict between the Specifications and --
Plans, the Specifications shall govern.
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111 WITHESS WHEREQF, the parties hereto have caused -—-—
this Contiract to be duly executed on the day and year first above
written,

BUYER: BUILDER:

By: By:

Title: Title:

Witness: Witness:
L ]
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CCHTRATG - TIERC
DE CCHoTRUCCICON D BUCURS
D CUNFCRMID..P CCH Las N{RLLS &DCETAD.S P.R L. .50-
Ci..CICN BL CCHSTRUCTCGR=S D BULUES DE SUECIL.-

Este Cinstrato se¢ hiace cntre coccococesccoscocoosocoscoscsosss
S i R o G s S R R S R R O 5 e R o (i T 0 s Y K o E EN i 5 NS R i £
como Adguirentes, de unn pPArte, ¥ scococsececococcscccsccnsaan
w5 5)a mi6 e m s e e s A e e W B G e Be sl sie s o s peln e s s e d e e o ale ais e e
como Constructores, ‘e la otra parte.

Per el presente, acuerdan lc siguiente:

ClAausula 1

BU(UL FEDIDO

Sujeto a las concdiciones indicadas a continua -
cifn, los Constructores construirén para el idguirente y-
entregarin en el astillerc de locs Constructores en cecosco
o e mie el B e e Wi vt el e AIEE aio e wimeiolmasls B0 ks 40 W 68 Bie Bi8 E e A
(¢ce acui en acdelante denominadc "el Bugue') que tendri el
N2 del Astillerd sssssesssssssnssessy SUStaricialmente de-
acuerdo con las especificaciones y planos numeradoS scee-e
samensssssssassnnsnassnsvnsssnws relativos a gste Contrato,
y destinades a formar parte del misno.

El nGmero del astilleroc se comnsiderard soclamen-
te comc un medio para identificar el Bucue y las piezas-=
destinacdas para el mismo y no implicarf ninguna prioridad
ccn respecte o tros bucues comprometidcs para uns entre-
ga anterior pcr lcs Constructcres.

En el casc de cualguier discrepancia entre este
Contrato y las indicadas especificacicnes y planos, preva
lecerdn las cliusulas de este Contratec. En el casc de --
cualoguier discrepancia cntre 1l:s especificaciocnes y los -
plancos, las especificaciones serdn las que prevalecerin.

ClAusula 2

PRINCIFALES DIMENSICHNES Y DaT! 3 I.RTICULLRES.

Las dimensicnes del Bugue serén las siguientes:
Ealora total seassssnnnnrannsiesasssrasnss aproximademente,
Manga de trazado .coceccocooococcosoccoasoeccocncnosasosasanoscs
FPunt~l de trazadc a la cubierta SUpericr sccscocecsccescosccse
Puntal de trazade a la segunda cubierta ccccocsocscscoccscsess
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La capacidad de peso muertc cel Buque incluyendo
el fuel, paficl de efectos de consumo, provisiones, agua po
table, alojamientcos de pasajeros (si lcs hubicra), tripula
cibén y piezas de repuestc dentro cde los recuerimientos de
la Sociedad de Clasificacién, etc., seri de (aproximadameg
£68) consressossnsenenss Eoneladns {de 1.016 kiloa) sobre =
el froanco borde de verano internacicnal, correspondiente a
un caladc medio en agua salina (gravedacd especifica 1.C25
Anr-xiradorente) .

La maguinaria de propulsién cdel Bugque consistirA

8 cessococoescsccscsscoeccsscecsensosenscosssonesacanacesss
R i 0 S OO s s A s (i e o e OO e s vy O s oD o (o e Zs o s L
desarrollandec aproximacamente ccccsoccsocccsseocososscasnocscoss
I.H.F./3.H.P. (métricoc) a unas revelucicnes por minutc de
{Aproxitiadamenta) sisisccasssesesnsnsnsinshnsssnnicassbsssss

La velocicdad media <el Bucue en las pruebas, con
fonde limpio cuancdo esté cargade hasta el calado medio men
cicnade y con su maquinaria ce propulsién desarrcllando la
potencia incdicada anteriormente, se estima que serf de ...
escessssssss NUdos cocn tiempc apacible y buen estadc ce la
mar en pruebns de carrera opuesta sobre una milla,

5e censiderari que se han cumplido coen las garan
tias de peso muerto y velocidad, si el iidgquirente renuncia
a las pruebas al propbsito previstos o no suministra y em-
barca a bordo el pesc muerto requerido para sumergir el --
Barco hasta el cnlado medic mencionado.

La consumicibdn cdel fuel de 1la maguinaria propul-
sora, incluyendo todas las auxiliares para la propulsibn -
del Buoue, cuandce desarrclle aproximadamente ccsscscocsocsss
I.H.P./B.H,P, (m8trico) y cuando funcione en scscsccsssses
cen un valor termal efcctivo (e al MENOCS sococsoccsccococcosoco
por kilo, se estima cguc no exceda deé sscsoccesssece Lramos-
per I.H.P./B.H.P. (métricc) por hera.

E1l Bugue con sus alojamientes, eguipc y maguina -
ria s¢ construirf de acuerdoe con las reglas y normas para-
1A ClaSe€ socsosooassoceossssnasosasocoossssssossoseeosssosss
S8 58 & 48 wie o e wie Bile 4e & %8 #lel ) o Bl s e 6 wlsionnlo Bk e B wtel oo wie s o Bl wile b

Los Constructcores suministrarén, a su cesta, el
certificade de Construccién, el certificadec cde la Scociedad
de Clasificacibdn, y los certificadcs del tcnelaje para me-
“ida intcrnacicnal y pPara ccocccceccsoccccsccecoceescesaecesc oo
a8 v a8 96 65 5 alo e wie @ 8le e sla 0l ee 46 586 6 5e e 5 Be0esen s tess

A menos cue se convenga otra coso entre las por-
tes contratantes, se aplicardn las normas-tipo cestableci -
das para la Construccibn de Buques en Suecia para todc el-
equipo, materiales, etc., para los gue se hayan publicado-
tales ncrmas,
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Si durante el pericdo de la construccidn, se
hicieran alteracicnes o adicones con respecto a cualcuier-
raglavientacibn, dispcsicidn o ley en vigor antes € eecoes
sis min o ae 4ls e sie eie oiu v s ¥ OUE Scan aplicables al bugue, los ==
Constructores informarédn al Adquirente de las mismas lo an
tes posible. El Adouirente deberéd decidir entonces si se
deben de incorporar al Bucue y en gue extensidn las altera
ciones o adiciones cue no sean obligatorias. El importe -
de los gastos adicionales, o de los ahorros en los costes-
que surjan de cualcouier alteracién o adicidn, seran paga -
dcs por o reducidos al Adguirente, segln sca el caso.

Cliusula 3

DIFERLNCIA EIl 2L FESC MUERTO Y VELCCIDaD,., EXCESC DE COHSU-
MO DE FUEL.

Si la capacidad deppeso muerto estimado y =--
mencionado en la ClAusula 2 no se alcanza, y si la cdeficien
cia excede del 2% de la mencionada capacidad de peso muerto,
la responsabilidad de los Constructores se limitard al pago
a los Adquirentes como ligquidacibdn de daifios, d€ cesocsccocsce
sssseesssassss POr CAJA oocsssssssacssssss Loneladas de de-
ficiencia sobre el mencionado m~rgen del 2%.

Por otra parte, el Adquirente pagari el mismo
impcrte a los Constructores por cada ecc.cssscs00... toneladas,
de exceso del peso rnuerto actual sobre el mencicnado peso --
muerto estimado incrementado en el 2%.

3i la velocidad estimada en la Cl&usula 2 no -
se alcanza, la responsabilidad de los Constructores se limi-
tard al pago al Adguirente, como liguidacidn de darios, de =--
los porcentajes siguientes del precio del contrato incdicado-
en la Cl&usula 1C:

For las primeras dos décimas (2/10) de nudo de
el iCTORCLA oo sieloin s o buas sine sis win e nswe s sin s sine veee s NOda,

For cada sucesiva décima (1/10) completa de nu
do de deficiencia hasta medio(1/2) NUdC eeccecesccccccscs 042%.

Por cada décima (1/1C) complcta de nudec de de-
ficiencia oue exceda del 1/2 NU0 censossnsamsnonnssvasesy Ol

5i el consumoc de fuel excede al consumo estima-
do en la ClAusula 2 en mis del 5%, la responsabilidad de los~-
Constructores se limitard al pago al Adguirente, como ligui--
dacidn de dafios, d€ ccscscccoscses por cada cinco (5) gramos-
completos por I.H.F./B.H.P. (métrico) por hora, de incremento
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del consume de fuel por encima del mencionado margen del

5% e
ClAusula 4

VIAJE DZ FRUEBAS

Cuando los Constructores hayan notificado-
al Adgquirente gue el Buque esté dispuesto para la entre-
ga, tendr&d lugar un viaje de pruebas para comprobar si -
el Bucue se ajusta a los términcs del contrato. El via-
je de pruebas, que se realizarad en presencia de locs re -
presentantes del Adquirente, serd de una duracidn aproxi
mada de seis horas, y la maguinaria de propulsidn estara
funcionando durante dos horas de las mismas a velocidad-
de trabajo ncrmal. Los Constructores, a su discreccién,-
pueden ampliar el viaje de prueba, o realizar ctros via-
jes de prueba posteriores.

Si durante el viaje de prueba, el Adguiren
te no hace ninguna reclamacidn sustancial referida a que
el buaue no cumpla con los términos del Contrato, el Bu-
gue serad aceptado por el Adauirente, quién, si asi se le
solicita por los Constructores, declarari tal aceptacidbn
pcr escrito.

Ne obstante, si surgieran faltas o defec -
tos durante el viaje de pruebas, los Constructores esta-
ran obligadcs a remediar éstas y asegurarse poer pruebas-
postericres si el Buque cumple con los términos de este-
Contrato.

: Si al objeto cde asegurarse de qgue el Bucue
cumple con los términos del contrato, el Adquirente soli
cita gue el Bucue sea cargadc, la carga y la descarga --
del Bugue serd llevacda a cabo por el Adouirente, a su --
propio riesgo y costes, y lcs Constructores no serén res
ponsables en ninguna forma por las demoras c danos que -
sur jan como resultado de la carga y descarga.

Cléusula 5

TRABAJCS ADICICNALES

El Adquirente estaré& autorizado, sujeto a=-
la aprobacidn de la Sociedad de Clasificacibén y a las le
yes gubernamentales, a solicitar que se hagan alteracio-
nes o adiciones en el Buogue, con tal de que tales altera



A-IIX/5

ciones ¢ adicioncs no afecten a los elemantos esenciales
contratados, segln se indican en las especificacicnes y-
planos relativos a este Contrato y siempre cue se¢ les ng
tifiquen por escrito a lcs Constructores en una fecha --
apropiada y previo acuerdo de justo precio anterior a la
iniciacibn de trabajos.

Si tales alteracioncs o adiciones causan -
demcras, el plazo de entrega del Buque serd ampliado por
el periodo de esta demora.

Cliusula 6

INCRENLENTC EN EL EESO

Si cualquier alteracidn o adicibén wmenciona
das en la Cléusula 2 y 5 causan algln incremento en el =
peso del Bucue, la capacidad de pesc muerto del Barco --
mencionada en la Clausula 2 serf recucida de¢ acuerde con
esto.

ClAusula 7

SUFERVISION DEL ADCUIRENTE

El Adguirente o sus representantes estarin
autorizados a supervisar la construccidn cdel Bugue y a -
tal efecto tendrd libre acceso, a su propio riesgo, du =
rante las horas de trabajo a los fondeaderos y talleres-
de los Constructores donde el Buque o las piezas destina
das al mismo se c¢stén fabricandcdo, y los Constructores a-
tenderidn debidamente cualguier reclamacién u cbservacioes
nes hechas por el Adguirente o sus representantes con =
respecto a los materiales y mano de obra. Si los Cons -
tructores asi lo desean, el Adguirente o sus representan
tes haré&n tales reclamaciocnes u observaciones por escri=-
to.

ClAusula 8

CCHMPLETACION Y ENTREGA

La fecha de cntrega del Barco Seré c.c.e..
3 T i T TN T o o e C e S T i) o O O e S i i S Cemt ) T e o e
5i la entregza se retrasa mfs de la fecha -
mencicnada anteriormente, lcs Constructores sclamente --
tendrén la responsabilidad de pagar al Adquirente, como-
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liguidncibn de dafos, los intereses durante el periodo de
la cdemcra de los plazos ya pagadcs por el Adcuirente, --
bien en efectivec o en letras, al porcentaje més elevado -
en esa actualidad cobrado pcr los bances comerciales pri-
vados Suecos sobre préstamos asegurados con hipotecas so-
bre buques.

Los Constructores no seridn responsables por
dafics o cualguier otra causa si la cdemora es debida a gue
rra, huelgas, clausuras u otros conflictos laborales, tan
to si son aprobadcs o no y soportadcs pcr sincicates co -
merciales, horarios ce trabajo reducidos impuestos a los-
Constructores, escasez de mano de obra o materiales, demo
ra en la entrega de materiales o efectos, defectos en los
principales forjados y fundiciecnes, materiales c efectos-
suministrados por sub-contratistas, fuego, accidentes, --
causas de fuerza mayor, tiempo atmosférico desfavorable,-
0 cualguier otra circunstancia fuera de control de los --
Constructores y que afecten al Buque o a cualquier compro
miso de los mismos. El plazo cde entrega serd ampliado --
por el nimero de dias de trabajo perdicdos por los Ccenstruc
tores por razbén ce cualquiera de los cascs mencionadcs an-
teriormente, ain si la causa de la demora surge después de
la fecha de entrega indicada en este Contrato.

5i, durante el periodo de la construccidn, -
el Buque sufre danos que tengan que ser reparacdos a satis-
faccibén de la Sociedad de Clasificacién y/o las autorida -
des gubernamentales a guienes concierna, el Adguirente no
estard autcrizadc a rehusar la entrega del Buque o recla -
mar compensacidn.

5i el Bucque se pone en servicio por el Adqui
rente antes de que e€sté enteramente dispuesto para la en =
trega, el derecho del Adguirente a reclamar cualcguier com-
pensaciébn por cualcquier demora en la entrega cc:arid desde-
el dia en gue el Bugue se haya puesto en servicio.

Si el Bucue estd dispuestoc para su entrega -
antes de la fecha mencicnada en el primer parrafo de esta-
cliusula y los Constructores dan al Adquirente un aviso de
al menos dos semanas de antelacidn, el Adquirente realiza-
rd la recepcibn en cuantc se haya asegurado de que el Bu -
aue se ha construido de acuerdo con las condiciones cde @S-
te Contrato.
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Clfusula 9

RuSPCNSABILIDAD

Cuando el Buque haya sido entregado al adgud
rente, o el Adquirente, voluntariamente,haya aceptadc el -
Bucue, la responsabilidad de los Constructores cesara, ex-
cepto para que lcs Constructores remedien en su propic as-
tillero, libre de gastcs y lo m&s rapicdamente posible, --
cualquier defecto detallado por escrito por el Adouirente-
a los Constructores cue pueda haberse observadc en la ma -
gquinaria de propulsién o maguinaria auxiliar durante los -
scis meses desce lz fecha en que el Bugue fué entregado o
aceptado por el Adguirente, con tal de que tales cefectos-
sean debideos a manc de obra o defectos latentes en el mate
rial, y gue no procedan de sobrecargas, lubricacidn ¢ fuel
incorrecto, desgastes ¢ roturas, negligencia, degculidc en=
el manejo, causas externas, acclidentes © causas seme jantes,
o gue hayan sido causadas pcr poner el Buque en servicio -
antes de gue estuviera totalmente dispuesto para la entre-
gae

5i el defecto no se puece remediar convenien
temente en el astillero cde los Constructores, y si no se -~
pudiera llegar a ningin "cuerdo entre las partes contratan
tes, los Constructores solamente estarén cbligados a pagar
comc saldo final y comoc total responsabilidad bajo esta -~
ClAusula al Adguirente, una suma igual a la gue les hubie-
ro costado a los Constructorcs si hubieran hechc este tra-
bajo en su propic astillero.

Durante el pericdo de garantia de los seis =
meses, los Constructores tendrin el derecho a nombrar un -
ingenierc maritimo, o un ingeniero mecinico especializado-
e impuesto en la ccnstruccidn y funcicnamiento de la w-qui
naria, y la persona asi nombrada recibiré del Adcuirente -
el sueldo accstumbr. de y otras remuneracichnes pertenecien-
tes a un ingeniero jefe a bordo de un barce Sueco del mis-
mo tamafio, junto, si asi se requiriese, con un pasaje gra-
tis, manteninients hinst - su llegada, ¥y salario cdurante el-
tiempc de viaje de regreso a su lugar de residencia.

La respcnsabilidad de los Constructores so -
bre la magquinaria propulsora principal y auxiliar durante-
el periodo de garantia cesari si el ingeniero especializa-
do es despedido sin 1la aprobacibén de los Constructores. --
Los Constructores no serén responsables de cualquier falta-
u omisién por parte del ingeniero especializado o por parte
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del ingeniero especializado o por parte de cualguier otrec
miembro del personal de la sala de mAcuinas durante el pe
riodo de garantia.

Los Constructores no serén responsables ba
jo ninguna circunstancia por pérdida, tantc directa como-
indirecta, o por accidentes o las consecuencias de locs --
mismos gue puedan surgir después de la entrega del Bugue,
ni se extenderd su responsabilidad més lejocs de lo que se
prescribe en el primer pérrafo de esta Cliusula.

Cléusula 10

PAGC

El Adquirente se compromete a pagar a los-
Constructores como sigue:

Al contado (por Letras de C.) csssrsscincssasssnans
A la firma de este Contrato ccecscecccocococcooccsossscscse
Al recibec del material de acero laminado cccescsccas
4) poner la guilla o cuando la construc-

cién comience en el fondeadero cocssccecsocsoscasns
Al betarlo al agua ecccocccocoscscocsecccecceoncnsscsacs

4L 1la entrega cccecscececcccecscccsosoncosscocsoonoe

TCTAL

Los Constructores informarén al iAdguirente
al menos con catorce dias de antelacidn de la fecha del -
vencimiento del pago de cada uno de los plazos indicacdocs-~
anteriormente.

El Adguirente se obliga a faciliter a los-
Constructores a la firma de este Contrato las siguientes-
garantias, ademas del pago del primer plazo:

5 e 510 @ eis oy Wi B Bl 6 e eie Bl v e o 6 B eiE Bl e b8 e e w6 e e R e e
o e 3 ele Bis # % olo 5 ale vis ' 68l wie wia w ois 5.5 e s sisl ool s = nie sl ase s os o eiae s E s
o 5% % =% 8% 0 e 500 68 s e elE oe s sl oois e s el s oisl el ale e el Sie 00 R e e s R e e
--oo-uuaaouoaoonoe.uoaoa‘eeonocoaon:nooooconolocﬂocnn9600
ale i s o = s ale Bs 8o kinls mia = s #lel a5 s Elele i ollal el w5 e 61w e Wl & v s weiels viale eidies

Bl iAdguirente pagard a los Constructores -
por acelantaco, el interés scbre el importe de las letras
de cambioc pencdientes de pago, juntc con cualgquier gasto -
al porcentaje de descuento cargado en ese ticiipo por los-
banccs ccmerciales privados de Suecia por las letras de -
la clase entregacdas (el porcentaje es actualmente de ....

(-’)
ceceseoeoceocaeoc [0 °
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£1 coste del trabajo adicional hecho, :si co
mo el de las concesiones realizadas, de acuercdo con las ==

Cl&usulas 2,3 y 5 cel presentc contrato, se abonaridn en =---
efectivo a la entrega del Buogue.

Si por cualeuier razdén el idquirente recep -
cionase el Bucuie en la fecha en la que los Constructcres -
le notifiquen que el mismo esté cispuesto para su entrega,
el .couirente estar& obligacdo, de tocdas formas, a efectuar-
el pago final y completo en esa fecha.

Las letras de cambio vencerdn a intervalos -
de seis meses y serdn amortizadas por plazos semestrales de
ceccssccccccsccceos €mpezanco a lcs poci meses cdespués de -
la fecha ce la entrega. £l adgquirente, no obstante, tendré
el derecho a amortizar las letras total o parcizlmente en -
cualouier fecha antes cde sus fechas cde vencimiento.

Como aval para las letras el /idcuirente a la
entrega del Bucue, entregard a los Constructores una hipote
ca primera aprobacda por los Constructores, registraca sobre
el Bugue por el importe total de las letras e intereses de-
las mismas.

Si los Constructores asi lo desean, el idoui
rente solicitard a una institucién cde crédito, aprobaca por
los Constructores, la suma mayor gue pueca ser obtenicda por
medio de un préstamo con el aval ce la hipoteca sobre el Bu
que y su contrato de fletamento (si lo hubiere). £l impor-
te cde tal préstamo serd pagado a los Constructores en cuan-
to se reciba, y los Constructores entonces. facilirarédn al -
Adauirente las letras cde cambio por el mismo importe del --
préstamo y renunciaré&n a la hipoteca para facilitar la re--
querida para el préstamo. Cuando tal préstamo sea amorti-
zado, y la hipoteca primera por tanto liberada, ser&d trans-
ferica a los Constructores en intercambio de cualquier hipo
tcca de inferior prioridad cque el Aadquirente pueda haber im
puesto sobre el Bugue en favor de los Constructores.

Miemtras cualcuier importe de las letras per
manezca sin pagar, el idgquirente mantendri el Buque después
de la entrega completamente asegurado para tocdos los ries -
gos, maritimos o no, de proteccidn, o indemnizacibn, y de -
guerra, con la adicién (si €9 posible) del seguro de protec
cibén para el acreedor hipotecario. Las péblizas preveerin -
(a mencs que se ccnvenga otra cosa) que todas las pérdidas-
e indemnizacicnes sc¢ les paguen directamente a los Construc
tores quienes estarldn autorizacdos, cumplimentandc la trami-
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tacién impuesta por las pdlizas, a retener un importe sufi
ciente para afrontar lo que el /idguirente les esté cebien-
do.

Si, en la fecha de la entrega, existiera --
una situacidn internaciocnal ancrmal cue afectase a la mong
da y/o condiciones del seguro que pudiera, en la opinidén -
de los Constructores, perjucdicar la libre transferenciz de
mcneda a los mismes, los Adquirentes amcrtizarian a la en-
trega del Bugue tod~s las letras pendientes o© c¢ispondrian-
¢e una garantia o aval aceptable para los Constructorcs. -
icdemids de lo anterior, se apliccrén las "Condiciones Gene-
rales de I'réstamcs" anexas a este Ccntrato.

Cliusula 11

DEMCR/. EN EL F..GO

Si los pagos, de acuerde con la Clausula 10
del presente Contratc, nc se hacen en las fechas de venci-
miento, los Constructores tendridn cderechoe a percibir inte-
reses por los importes debicdos, hasta que el pago se reali
ce, a la tarifa de interés m&s elevada aplicada por locs --
bancos comerciales privadcs de Suecia para préstamos a cor
to plazo sobre valores gue nc sean boncs, o bono hipoteca-
rio del Estado, con un minimo del 6% en todo caso.

Si cdurante el periodo de la construccidn --
cualquier pago es retras~cdo en mAs ce treinta dias, los --
Constructcres tendrédn el derecho a cancelar este Contrato-
y a reclamar dafos y perjuicios ccn arreglo a la Ley. Si-
ocurriera alguna demora en el pago después de la entrega -
del Bucue, los Constructores estirén autcrizados para re -
clamar el inmediatc pago de todas las sumas debidas por el
iidouirente respecto del Buque, con intereses sobre las mis
mas.

Cléusula 12

CLAUSUL, DE  CRIGIS

Si, pcr razbdn de circunstancias de una natu
raleza excepcional, tales como, pcr ejemplo, guerra, © ==
riesgo de guerra, u ocurrencias o incidentes cue tengan un
efecto semejante a la consecuencia de una guerra ¢ el ries
go de ella, el tipo de salarios y/o costes y/0o los precios
de los materiales se incrementan a tal extensidén cue no sg
ria razonable cue los Constructores soportasen lcs incre -

LS
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mentos ocasionadcs por lo antediche, entonces los Construgc
tcres estarfin autorizadcs pars reguerir un pago adicicnal=-
del i.dquirente o un importe a2l cue puedan llegar de acuer-
do las partes ccontratantes y que sea razcnable para ambas,
S5i las partes contratantes ne llegasen a un acuerdo, el im
porte del pago se decidiria por arbitraje en la fcorwa que-
se indica en la ClAusula 14 del presente Contrato.

Tal pago se hard efectivc al contade a 12 en
trega cdel SBuque.

Cléusula 13

SEGURC

Hasta que la entrega se haya efectuado, los-
Constructores mantendrin ¢l Buque y las piezas destinadas -
para su uso y construccidn aseguradas contra los riesgos =--
usuales de construccibdn por un impcrte no mencr que el de -
los plazcs pagadcs a cuenta p r el idguirente. 5i se consi
dernse necesaric por los Constructcres, el Bucue seria ase-
guradc también contra riesges de guerra, y los costes de --
tal segurc scerian soportadcs por el ..dquirente.

5i el Buque, en la opinidn de los Constructo
res, sufriera danos por fuego u otro accidente en grado muy
considerable, les Constructcores estarin autcrizadcs a cunce
Jar este Contr=ato y reembolsarin al idcuirente los plazos -
pagacdos a cuenta del precio total del Contrato.

ClAusula 14

DISFUT.S

Este Contratc se interpretari, y las relacio
nes entre las partes contratantes se determinarAn, de acuer
do con las leyes de Suecia. Las cdisputas se dilucidarin --
per arbitraje en el domicilio o residencia del lugar de cons
truccién, de acuerdo con la ley Sueca para los arbitrajes.

Si los Constructores asi lo reguieren, el /[.d-
quirente presentari aval que sea aprobadc per los Arbitros-
para las costas y responsabilidades gue pue: 2an surgir duran-
te los procedimientos de arbitraje. Si el /.dguirente nc cum
pPle ccn este requerimiento, seri excluido de cualquier otro-
tramite en el proceso.
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ClAusula 15

TR..5F .5C DE DCHINIC LZL CONTRATOC

Este Contrato ne puede ser traspasado sin el
consentimiente por escritc de los Constructores.
P

Este Contrato cen las especificacicnes ad-
juntas, plancs y apéndices ha sido redactacdo y firmado =--
por y en nombre de las partes contratantes por duplicado,
reteniendo cada parte una de las copias,
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CONTRATO DE CCISTRUCCICN DE BURQUES DE CONIFCRIMIDAD AL CONVENIO
ADCPTADC POR LA ASOCIACION DE ARMADORES DEL OESTE DE EUROPA.-

BOELS «sosenssosenssisisnsnesessensenns compania cons-
tituida de acuerdo a las Leyes de ,...cc00000c000.0. CcOn domicilio-
legal BN sscsscsnsesrnsnsrssensssey on adelante denominado sl NAQ——
guirente',

Y R R R e ke R e e e e SUAIDERTA (CONSe
titufida de acuerdo a las Leyes de ...:.cc0sccsce0ssss coOn donmicilio-
legal B gescanscraninssnsionasns,y O€ aqui en adelante denominada-
el "Contratista™ o el "Constructor",

ACCRDANDOSE ¥ ESTIPULANDOSE LO QUE SIGUE: -

ARTICULO 1: CBJETO DEL COIITRATOC.

A) - Descripcidn del BUQUE y caracteristicas principales: -

El CONTRATISTA se compromete a construir en uno de sus
astilleros y a entregar al ADJUIRENTE, el cual pide y se compromete
a aceptar la entrega de UN DUQGUE cceeesososcooscsasssssscsssssssssss
aproximadamente de sesce......, toneladas métricas de Feso Muerto, -
de aqui en adelante denominadec el "BUQUE", de acuerdo con este CON
TRATO, las Especificaciones pertinentes niims. .....cccreecvvccoconas
fechadasS .eceseeveceecasses ¥ los Planos o Flano Orientativo (s) -
MM (B) cesvevsrcrsssasersnssnssnissrsrsssenensss Eirmados por am-
bos contratantes, los cuales forman parte integral de este CONTRA-
TG, aungue no se adjunten al mismo.

En el caso de gue surja cualguier discrepancia entre -
este COIITRATC y las Especificaciones y/o Planos Orientativos, las-
disposiciones de dichas Especificaciones prevalecerén.

EL BUQUE tendri las dimensiones y caracteristicas esti
puladas en las Especificaciocones y, en particular, las siguientes:

- Oslora entre perpendiculares ececsccessccssssscsscosss
- Manga de trazado .cccsscccscccncssssssosacasccaassose
- Puntal @ ssessssessssse la cubierta desde la linea -
- Francobordo de verano desde la lineca HasSe seessccese
-~ Feso Muerto al calado anteriormente indicado .......
- Motor Propulsor Principal scescssessvessessosssnsssy
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- Pruebas velocidad, bajo condiciones bpiimas, es de--
cir sin viento, sin marejada, o mala mar, en aguas -
profundas, con la mixima potencia a desarrollar indj
cada anteriormente €€ .eececececccccosoccscecioosessoes
- B. H. 2./S. H. F. ccon cascoc limpio y en condicidn...

Las dimensiones y caracteristicas anteriormente mencio
nadas pueden ser ligeramente mcdificadas por el CONSTRUCTOR tambidn
se reserva el derecho a hacer cambics de las Especificaciones y/o-
FPlanos Crientativos que considere necesario de acuerdo con las cir
cunstancias internas del Astillero, la disponibilidad de los mate-
riales y equipo, la introduccidn de métodos de produccidén meiorados
o cualquier otra causa, para actuar las caracteristicas del proyec
to del BUQUZ, La autorizacibdn del ADJUIRCNTE se considera otorgada
salvo desaprobacibédn razonable.

B) - Ctros datos:

a) NQ de Construccibn en el Astillero.
EL BUQUE, a2 los efectos de identificacibén, llevaré el-
n? de contruccidn .....cceececocce e

b) Clasificacidn y matricula del BUQUE.

EL BUQUE cumpliri con las Leyes, reglas, reglamentos y
estatutos piblicos en vigor, en ..eevevcocee., como se establece -
en la Especificacibdn,

EL BUQUE seri construido bajo la supervisidn de ......
ceescessse... para obtener la Clase eoccceecceccccssecssos.s de acuer
do con los procedimientos usuales en la construccidn de buques en-
cecssescessesseesssess Para bugues de nueva construccibédn del tipo y
caracteristicas generales del BUQGUE.

Los gastos de clasificacidn, inspeccibén, pruebas rela-
cionados con las obligaciones del CONTRATISTA y con los puntos rela
tivos a suministro bajo este Contrato, correridn a cuenta del CON--
TRATISTA. La matriculacién del BUQUE serd llevada a cabo por el --
ADQUIRENTZ y por lo tanto los gastos y costes de ello correrdn a -
cuenta del mismo.

c) Decisiones de la SCCIEDAD CLASIFICADCRA,
Las decisiones de la Sociedad Clasificadora seréan defi
nitivas y obligarin a ambas partes Contratantes en cuanto al cum--



€3 F‘J e
P’ (ST

A-IV/3

pPlimiento de las reglas y reglamentos del BUJIUE, cuya observancia-
estd controlada por dicha Sociedad.

d) Subcontratacibn.

EL COHNTRATANTE tiene derecho a subcontratar parte del-
trabajo a terceras personas.

ARTICULO 2: INSFECCION Y APROBACICHN,

a) Inspeccibén de la Construccibn,

21 ADJUIRENTE tendri derecho a gue el BUQUE, los moto-
res, maquinarfia, accesorios y equipos necesarios para la construc-
cibén estén inspeccionados durante la construccidén por su represen-
tante(s) autorizado(s) a quien el CONTRATISTA garantizari libre --
acceso al BUQUE durante las horas de trabago y a los Talleres y As
tillero, excepto aquellas zonas. que estén sometldas a control por
fines de seguridad nacional. Zsta inspeccidn correrid a cuenta del-
ADGUIRENTE,

EL CONTRATISTA facilitari la misma inspeccibn de los -
subcontratistas en la medida de lo posible. Z1l representante(s) au
torizado(s) del ADZUIRENTE, cuyo nombre (s) y condiciones deben ser
conocidas de antemano, observard las reglas de trabajo estipuladas
en los Talleres del CONTRATISTA, Dirigiré sus observaciones al re-
presentante(s) nombrado por el CONTRATISTA, cuyo nombre(s) seri in
dicado al ADGUIRENTE.

b) Aprobacibdn.

EL CONT ATISTA enviari al ADQUIRENTE (o a su represen-
tante autorizado) para su aprobacibn, tres copias de los planos y-
documentacidn técnica de la maguinaria y equipos, para los cuales-
se regquiere en la Especificacién dicha aprobacidén. Una de las tres
copias a remitir serd devuelta, ya se2a aprobada, o con sus observa
ciones y modificaciones, al CCWTRATISmA en un periodo de 14 dias -
a partir de la fecha de su recepcidén por el ADGUIRENTE, o en un -~
periodo de 21 dfas a partir de la fecha del envio del CONTRATISTA,
cualquiera que resulte el mds corto, y si esto no se realiza dentro
de este tiempo limite establecido, los planos e informacibén técni-
ca se considerarin aprobados, salvo que el ADJUIRENTE especifica--
mente requiera un plazo de tiempo adicional por escrito y que éste
sea aprobado por el CONTRATISTA

Si los planos y la informacidén téenica les son devuel-
tos al CCHTRATISTA dentro del periodo limite mencionado y con las-
observaciones y modificaciones del ADQUIRENTE, y si dichas observa
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ciones y modificaciones no son de tal naturaleza o amplitud como -

para constituir miodificaciones conforme al artfculo 3, entonces =-=-

el CONTRATISTA iniciard o proseguird ls comnstruccidn sobre los pla

nos corregidos y modificados y la informacibn técnica prevista, y-

si tales correcciones y modificaciones no se especifican o detallan
claramente, el CONTRATISTA tendri derecho a2 imponer su propia in--

terpretacifén sobre las mismas en su ejecucidn,

Se adjuntard a la especificacidn una lista de los pun-
tos principales sobre los que el ARGUIRENTE deseca ser notificado -
por el suministrsdor recomendado por el CONTRATISTA. E1 ADJUIRENTE
puede rechazar a cualquiera de dichos suministradores con tal que-
dé razones plenszmente justificadas por escrito dentro de un perio-
do de 10 diss a partir de la recepcibén de la notificacibn por el -
suministrador propuesto por el CONTRATISTA o en un periodo de 15 -
dias a partir de la fecha de envio de la notificacidn por el CONTRA
TISTA, cualquiera que sea la mis corta.

EL COHTRATISTA tendri libertad para elegir cualguiera-
de los suministradores propuestos gue no hayan sido rechazados por
el ADWIRENTE, Si éste prefiere un provecdor determinado a otro --
elegido por el CONSTRUCTOR (haya o no sido originalmente propuesto
por é&éste) y si la eleccibn del ADQUIRENTE supone una modificacidn-
en el costo, el CONSTRUCTOR deberad indicar el importe de este cam-
bio al ADQUIBENTE, guien tendri opcidn a notificar el CONSTRUCTOR,
dentro del plazo sefialado en el pirrefo anterior, gue insiste en -
su eleccidn y, en este caso, el importie correspondiente a la mofi-
cacibdn del costo serd aumentado o reducido del precio contractual.

No existiendo contestacidn por el ADOUIRENTE, y en caso
de desacuerdo, el CCHSTRUCTCR sujeto a la responsabilidad por ga--
rantia establecida en el artficulc 12, tendri libertad para elegir-
cualguiera de los suministradores propuestos.

S5e acuerda que todo contacto con los proveedores rela-
tivos a los suministros para el BUQUE sujeto aste CONTRATO, serén-
realizados a través del CONTRATISTA.

2L ADGUIRENTE se compromete a que harid uso de todas --
las medidas necesarias para asegurar que las aceptaciones necesarias
sean dadas en el plazo de tiempo mis corto posible, dentro de los-
limites de tiempo anteriormente establecidos.

Las aceptaciones anteriormente indicadas no disminui--
rdn la responsabilidad del CONTRATISTA en cuanto a la construccidn
del BUQUE se refiere.
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ARTICULO 3:MCDIFICACIONES,

T

a) Modificaciones del ADIUIREN

Z£1 ADIUIRZNTE puede reguerir por escrito c¢el CCHSTRUC-
TOR que éste lleve a efecto peguefias modificaciones en la especifi
cacibn y plznos, y el COIISTRUCTOR aceptard estas modificaciones -~
siempre gue las mismas o el conjunto de ellas, a juicio del CCliG=-
TRUCTOR, no perjudiquen el programa del CCNSTRUCTOR relativo a =---
otros encargos y siempre gue el CONSTRUCTOR y el ADQUIRENTE lleguen
a un acuerdo expreso, total y por escrito, dentro de un plazo de -
10 dias, a contar del envio de la notificacidn por el CCNSTRUCTCR,
sobre las modificaciones de precio, de la fecha de entrega, del -=-
FPeso Muerto, de la cavacidad para grano y pacas, en la velocidad -
exigida ¥ en cualquier otro extremo del CCONTRATC, especificacidbn y
planos.

E1l ADQUIZENTE procurara efectuar las menores modifica-
ciones posibles a la Especificacibn y Flano(s) Crientativo(s)., El-
. CONTRATISTA tiene derecho a continuar con la obra baséndose en las
especificaciones y los planos orientativos hasta que logre el acuer
do como se hace mencidn anteriormente.

b) Modificaciones de las Autoridades Inspectoras y de-
las Sociedades de Clasificacidn.

En caso de que en fecha posSterior @ .ecessssccocscsssss
se produzcan modificaciones, anulaciones o adiciones a lo estable-
cido en el articulo 1, pérrafo c)., o a su interpretacidn o amplia
cidn (incluyendo la retirada de las aprobaciones provisionales de-.
la Sociedad de Clasificacidn y los requerinientos adicionales de =-
Sociedad de Clasificacibén en comparacidn con las bases de este cor
TRLTO y medidas similares de otros cuerpos reguladores en lo gque se
refiere a lo establecido en el pérrafo c)., del Articulo 1, y tales
modificaciones, anulaciocnes o adiciones sean obligatorias para el -
BUQUE, el CONSTRUCTOR las efectuard y fijerad las modificaciones de
precio, fecha de entrega, peso muerto, capacidad para grano y pacas,
de la velocidad exigida, y cualguier otro extremo del contrato, es-
pecificaciones y planos en cuanto puedan afectarse por tales circuns
tancias.

Los ajustes referidos anteriormente serén realizados --
también en caso de retraso por causa de la interpretacién o conside
racibén de las modificaciones, anulaciones o adiciones.

EL ADQUIRENTE y el CONTRATISTA pueden acordar que el --
primero realice previamente una declaracibén de renuncia formal con-
referencia a tales modificaciones, anulaciones o adiciones de la Au
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toridad, en el caso de que el ADJUIRENTE considere gue el gservicio
que va a prestar el BUQUE permita tal renuncia. &Zn dicho acuerdo -
el CCNTRATISTA fijar& un tiempo limite, después del cual, si la re
nuncia no ha sido todavia obtenida, el CONTRATISTA continuari con-
las modificaciones, anulaciones o adiciones recueridas.

Cualguier coste adicional causado por la negociacidn -
de tal renuncia, sea o no obtenicda, serd por cuenta del ADIUIRENTE
y la fecha de entrega del BUQUE, estipulada en el Articulo 7, seré
prorrogaca el tiempo necesario como resultado de tal negociacibn. -
Las modificaciones que no sean obligatorias, a tenor de las dispo-
siciones de aplicacidn o por la Sociedad de Clasificacibn serén --
consideradas como modificaciones solicitadas por el ADQUIRENTE de-
conformidad con el parrafo a)., de ecte articulo.

c) Pago de las modificaciones.

Las modificaciones realizadas de conformidad con los -
padrrafos a) y b) anteriores, seridn pagadas por el ADQUIRENTE de --
acuerdo con lo dispuestoc en el péirrafo d)., del Articulo 7, en tan
to en cuanto representen un aumento de precio. Si la modificacidn-
representa una reduccién en el costo, tal recuccidn seri aborada -
en cuenta por el CCHSTRUCTOR al ADQUIRENTE para compensarla con --
los pagos subsiguientes de &ste hasta su total anulacidn.

d) Informaciédn.

Cuando se le reguiera, el CONTRATISTA suministrard razo
nable informacibén en cuanto al costo de las modificaciones y sus -
efectos, a los gue se refiere este Articulo.

e) Importe de las modificaciones.

Al sefialar el importe de cada una de las modificaciones,
a tenor de este Articulo, el COHSTRUCTOR seTslarid tambidén si el im-
porte calculado ha de entenderse fijo, o, »or el contrario, sujeto-
a la clatisula de revisibn adjunta a este CONTRATC en el anexo a).,-
parte 2,

ARTICULGC 4: FRUZ3AS.

£1 buque deberd superar los siguientes periodos de prue
bas: :
12) .- Pruebas de dique.
292),- Pruebas oficiales en el mar, durante las cuales -
la velocidad serd la correspondiente a +.....cce0cceeee.. B8l calado-

s =
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de desplazamiento se determinarf de scuerdo con la especificacién -~
y con el motor propulsor 2l méximo pcsible de la velocidad sefiala--
da en el Articulo 12, bzjo las circunstancias imperontes. Tombién -
se debe llevar a cabo una prueba de resistencia en la planta princi
pal propulsora, tal y como estd mencicnado en la especificacibn, al
mAximo de caballos de fuerza.

Tal velocidad de recistencia se recorrerd en urn despla-
zamiento mAximo asequible, lastrando el buque con agua y usando tan
ques y compartimentos proyectados con tal propdsito.

£1 desplazanrniiento arxiba mencionado, en caso de gue seca
otro que el desplazamiento del buque a plena carga, deberi ser de--
terminado por medio de los datos de pruevbas en el lugar de experien
cias (tanque modelo) ..eececsceecsscceoes sSobre la base de los resulta
dos obtenidos en la prueba arriba referida al punto 29,

Todas las pruebas deben de estar dirigidas de manera y-
seglin la extensidn prescrita en las especificaciones.

La velocidad y medidas de fuerza se llevardn a cabo de-
acuerdo con la especificacidn o el C8digo de Pruebas Tipo THC.

Los métodos gue se usardn seradn seleccionados por el --
CCHTRATISTA vara gue se ajusten al programa del viaje de pruebas ~-
del BUIUE,

E1 CCHTRATISTA tiene derecho a subcontratar velocidad y
mecdidas de fuerza a un Canal de Zxperiencias particular o a un Ins-
tituto de Investigacibn.

En caso de gue las circunstancias no permitan al CONTRA
TISTA llevar a cabo en buenas condiciones las pruebas cficiales o -
que se efectfien en el dia previsto para ello, tiene derecho a Pospo
ner las pruebas o parte de ellas, si lo estima necesario. En tal ca
so el CCNTRATISTA tendréd derecho a extender el pericdo de entrega -
del BUQUE cubriendc el periodo total de retardo.

£1 CONTRATISTA tendrd derecho a dirigir las pruebas pre
liminares en el mar, durante las cuales la planta propulsora se ==
ajustard de acuerdo el criterio del CONTRATISTA.

£1 CONTRATISTA tendrd derecho a repetir cualquiera de -
las pruebas.,

Las pruebas indicadas se juzgaran de acuerdo con el com
bustible que deben de emplear los eguipos de la planta propulsora,-
teniendo las caracteristicas especificadas en el Articulo 592, pérrg
fo D).

Todcs los gastos de las pruebas y ajustes del total del
equipo del BUQUE correrdn a cargo del CONTRATISTA, quien, durante -
las pruebas en el mar, proveerid la tripulacidén necesaria por cuenta
propia.
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En caso de que durante las pruetas se produzca cual--
quier averia motivada por errores o ejecucibn irregular, gue pue-
da ser reparada por medios marmales a bordo, las pruebas continua
rin deswués de las reparaciones y serén vélidas unitariarente. Sin
embargo, en caso de que el BUQUE deba volver a puerto para reparar
la averia, una prueba posterior, si es necesario de mar, se lieva
rd a efecto para probar el cumplimiento de los aspectos pendien--
tes.

ARTICULO 5: GARANTIA BN RELACION COIl LA VELCCIDAD, CLPACIDLD 23 -
CLFLCIDAD DE CARGA Y CCOUSUMC DE FUSL.

Con arreglo a lo dispuesto en el articulo 72 e)., los
derechos y obligaciones de las partes, en lo que se refiere a la-
velocidad, peso muerto, capacidad y consumo de Fuel del BUJUE, de
la planta propulsora, estidn delimitados como sigue:

a) Velocidad.

Con el objeto de la determinacidn real de velocidad -
del BUQUE, la velocidad del mismc registrada en las pruebas ofi--
ciales, segin el articulo %4, se ajustard como si las pruebas ofi_
ciales, enecl mar hubiesen sidc llevadas a cabo en las ccndiciones
especificadas en el articulo 12, parrafo a)., la velocidad de -~
prueba real, de esta forma calculada, se compararid con la veloci-
dad de pruebas seglin el articulo 12, parrafo a)., y en el caso de
que la actual velocidad de pruebas sea menor, por este motivo, el
CONTRATISTA indemnizard al ADQUIRENTE, como liquidacidén definiti-
va de datios, las siguientes cantidades:

- For las primeras 2 décimas de nudo de menor velocidadee.eeececess
nada,
- FPor cada sucesiva décima de nudo completa, (sin que se conside-
ren fracciones) de menos velocidad seeesecococsssccscssscsssssne
En caso de que existan deficiencias en la velocidad -
del BUQUE, por causas de las que el CONTRATISTA sea responsable, -
en mas de ceceseeeesns nudos, entonces el ADQUIRENTE, como alterna
tiva con la recepc1on de las antedichas 1ndemnlzac1ones de danos,
tendri opcidn a rescindir este CCNTRATO con las consecuencias pre
vistas para ello en el articulo 11, pirrafo B)., salvo y a excép-
cibn de que el CONTRATISTA, dentro de un tiempo convenido, pueda
corregir la deficiencia y repetir las pruebas.
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Zin caso de que la velocidad real del BUQUE, determina-
da o calculada comc esti previsto en este articulo, en relacibn --
con las pruebas de velocidad determinadas en el articulo 19, pérrg
fo a)., resulte que sea superior a la exigida, el ADQUIREINTE paga-
rd al CONTRATISTA las siguientes primas:

- Por las primeras 2 décimas de nudo de mayor velocidad ..eeescooe
naca,

Por cada sucesiva décima de nudo entera, (sin que se consideren-
las fracciocnes), de mayor velocdidmdil o eeess sseossaniosssesipasssess

b) Tonelaje de Peso lMuerto.

Si el Peso luerto del BUIUE, determinado en el rmodo se
rialado en las especificaciones en agua salacda de 1,025 de densidad
y con el calado medio correspondiente al franco bordo de verano de
eeceessse.mt3,, por causas de las cuales sea responsable el CONS--
TRUCTOR, resulta menos que el 98 % del Feso liuerto estipulado en el
articulo 12, el CCHSTUCTOR pagari al ADQUIREINTE, como liguicdacidn
de perjuicics, un importe igual a ..¢¢..... por caca Tm, de menos-
Feso lluerto por debajo del 98 % del Feso Muerto contractual, sin -
que se tengan en cuenta las fracciones de Tonelada métrica.

En caso de que el Feso liuerto del BUQUE por causas, en
las cuales el CONTRATISTA sea responsalbe, sean menores del Feso -
Muerto especificado, el ADQUIRENTE, como alternativa a recibir la-
antedicha indemnizacidén de dafios, tendrid opcidn a rescindir este -
COIITRATO ccn las consecuencias previstas en el articulo 11, parra-
fo b)

En caso de gue el Feso lFuerto del BUQRUE, Eea mayor que
el esse % del Peso Muerto especificado, el ADIUIRENTE, pagard al -
CONTRATISTA, una prima equivalente a .¢ce¢ce... por cada Tm, de Pe-
so HMuerto que exceda al ......% del Feso Muerto especificado; deseg
timado fracciones de Tm.,

c) Capacidad para grano y pacas.

La capzcidad neta en bodegas de carga seca,,Sera: ....
c 6o B G m3 y con grano/bzlas;100 % completo, Seri ..... m3.

En caso de que la capacidad del BUQUE, por motivos en-
los cuales exista responsabilidad del Contratista, sea menor que -
el ...... % de la capacidad especificada, el CCHTRATISTA pagard --
al ADQUIZENTE, en concepto de liguidacidn definitiva de dafios, una
cantidad equivalente a gecesceses POT cada m~ de capacidad, deses-
timando fracciones de m~.

Zn caso de que la capacidad del BUQUZ, por motivos en-

los que exista responsabilidad del CCNTRATISTA, sea menor del .. ce%
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de la capacidad especificada, el LDIUIZENTE, como ura alternativa
con recibir la anteindicada indemnizacidn por dafios, tendré cportu
nidad pera rescindir este CONTRATO, con las consecuencias previs-
tas para ello en el articulo 11, pirrafoc b). "

En caso de gque la capacidad del BUQUL exceda del sssse
% de la capacidad especificada, el ADQUIRENTE 9agaré al CONTRATIS-
ta una prima equivalente a +..s.... por cada m~ de capacidad que -
exceda del ...e5+.... % de la capacidad especificada, descsotimando-
franciones de m-’.

Las capacidades deberén ser indicadas en los planos --
proporcionados por el CONTRATISTA, y el ADCUIZENTE tendri opcibn -
a comprobarlos por un experto competente aceptade vper el COHTRA--
TISTA, el cual tendrd derecho a comprobar tal verificacibn., Los --
gastecs de la mencicnada verifiacidn, que se efectuarin antes de la
entrega cdel BUQUE, correrén a cargc “el CONTRATISTA, en caso de --
que los resultados prueben gque la capacidad es menor que la indica
da en los plenos o por el ADQUIRENTE si los resultados demuestiran-—
que la capacidad esté de acuerdo con la indicada en los planos, o-
es maycr,

d) Consunio de Fuel,

Para la principal planta propulsora se llevarén a cabc
unas pruebas cde potencia de acuerdc con las especificociones. Du--
rante esta prueba de potencia el consumc especifico de Fuel se com
probard y rectificarf acecufndolo a las exigencias segln proyectos.

' £l consumo de Fuel de la principal planta propulsora -
durante la prueba de potencia no excederi s.......... gramos SHP/hr.
y BHP/hr., usando .ec.s.0... aceite gue tenga un poder calorifico-
INTerior & sessesnss Kfcalorias por Kr. C(e.uvseonss BaTaU¥e En ca
so de gue el valor del actual poder calorifico del Fuel empleado -
difiera de las cifras mencionadas en este parrafo, el consumo de -
Fuel serd rectificado de acuerdo con ello.

En caso de que el consumo del Fuel correcto por gramo-
SHP/hr. y BHP/hr., por causas en las cuales el CONTRATISTA sea res
ponsable, exceda €l ss4.4..% cdel consumec especificadc de Fuel, el
CONTRATISTA pagard 2l ADQUIRENTE en concepto de liguidacibn defini
tiva de dafios, una cantidad de s...400...,. por cada gramo SHF/hr.
y BHF/hr. que exceda al ...... % del consumo de Fuel especificado,
sin que se consideren las fracciones de un gramo,
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a) Fecha de entrega.

EL BUQUE seri entregado al ADRUIRENTE en las aguas de-
esceeccssssscecesss O en cualquier otro lugar cerccno de mutuo acuer-~
do, ¥ antes del ceceeeceece.s.e. sujeto a prdrroga, tal como se pre-
vee para ello en este CCHTRATC. &1 ADQUIREHTE tomarid el BUQUE a su
cargo lo mlAs répidamente posible, cuando se encuentre totslmente -
terminado, y se lo lievard del Astillero del CONTRATISTA tan pron-
to como sea razonablemente posible despacharlo.

b) Liguidacidn de daZios y primes.

En caso de que el 3UJUE, por causas en las cuales el -
COHNTRATISTE sea responsable, no sea entregado en la fecha estable-
cida en el piarrafo a)., anteriormente indicado, con la demora por
prdrrogas permitidas bajo los términos de este CONTRATO, el COIITRA
TISTA pogard al ADQUIRENTZ en concepto de liquidacidn definitiva -
de cdatios una cantidad de ...c.ccccc0.00.. por cada dia de retraso
de trabajc, dentro de un margen libre deé seesees.ec0... dias de tra-
bajo.

En caso ce que se produzcan retrasos er la entrega, de
los cuales el CCHTRATISTA sea respcnsable, y este retraso sea supe
rior a 12 meses desde la fecha establecida bajo el paArrafo a)., an
teriormente indicado, con la demora por prérrogas permisibles bajc
los términos de este COHTRATC, el ADQUIRENTE, comc alternativa con
la de recibir los dailos de liguidacidn antericrmente indicados, ten
dré opcidn a rescindir este COUTRATC con las consecuencias previs-
tas para ello en el articulo 11, parrafo b).

Zn el caso de que el BUGUE quece completamente acabado
antes de la fecha de entreza establecida bajo el parrafo a)., con
la demcra por prdrrogas permisibles bajo los términos de este COMN-
TRATC, el ADRUIRENTE pagarid al COHTRATISTA una prima igual a cee..
ce.eeses pOr cada dia de trabajo en que se haya adelantado la entre
ga del BUQUE, dentro de un margen libre de se.... dias.

c¢) Fuerza Mayor.,

Zn caso de gue el CONTRATISTA no pueda haber construi-
do © no tenga el BURUE listoc para ser entregado en la fecha previs
ta en el articulo 7 de este CONTRATC, debidc a fuerza maxgn+_impII
cacidén en guerra u otras hostilidades o preparativos para las mis—~
mas, guerra civil, revolueidn. motines o insurreciones, requerimien
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tos de las autoridades civiles o militares, bloqueos, embargos, --
vandalismo, sabotaje, epidemia o enfermedades gue superen las esta
disticas normales, huelgas, cierre de féAbricas o cualguier otro --
disturbio laboral, acuerdo oficial de reduccidn de horas de traba-
jo, falta de mano de obra, terremnotos, derrumbamientos, inundacio-
nes, condiciones climatolégicas no previstas en condiciones norma-
les, fallo prolongado de la corriente eléctrica, averias por elec-
tricidad, explosiones, colisiones, incendios, accidentes de cual--
quier naturaleza, dafios al BUQUE y tiempo empleado para repararlo,
falta de materiales y equipo o imposibilidad para obtener su entre
ga, siempre que tales materiales y equipos en el momento de reali-
zar su pedide el CONTRATISTA fuera obvia su entrega a su debido --
tiempo para que el BUQUE fuese entregado en la fecha acordada, re-
trasos orilinados en el transporte por tierra, mar o aire, defec--
tos en los materiales y equipos que no pudieran ser detectados por
el CONTRATISTA hesciendo uso del cuidado necesario, faltas de forja
do, fundide y mecanizado o similares, retrasos debidos a la Socie-
dacd Clasificadora u otras corporaciones cuyos documentos fueren re
gueridos, retrasos debidos a cualquier accidn defectuosa u omisidn
del ADQUIRENTE (sin perjuicio de cualguier otro derecho gue pudie-
ra tener el CCHTRATISTA bajo los términos de este CONTRATG), y --
cualquiera otras causas similares de retraso, tantc si son de la -
naturaleza anteriormente especificaca en este articulo o bien de -
clase diferente y que se consideren razonablemente fuera del total
control del CONTRATISTA, el efecto de las anteriormente dichas n--
bre otras responsabilidades cdel CONTRATISTA, todo lo anterior inde
pendientemente de si estos hechos orurrieron o no antes o después
del tiempo antes mencionado en lo que se refiere al tiempo en el -
que el BUQUZ debe ser entregadoc e independientemente de si el acon
tecimiento de estos hechos pudo ser previstc en el momento de la -
firma de este CONTRATO. Por lc tanto, y en cualquier caso, la en--
trega del BUQUZ serd retrasada por el nlimero de dias de trabajo de
cemora incurridos por el CONTRATISTA en la terminacibn o entrega -
del BUQUZ como consecuencia de cualguiem de estos motivos, E1 CON-
TRATISTA deberéd, tan pronto como le sea posible, notificar al AD--
QUIRENTE por escritoc cualguier acontecimiento de fuerza mayor.

ARTICULC 7: ERECIO,

a) Precio del Contrato,

E1 ADQUIRENTE pagarad al CONTRATISTA el precio;
de siursensesckon JOEraB)esccscisans Bb6te precio comprende, los =
gastos extiras estimados debidos a aumentos en jornales y materia--
les gue seré&n pagados segln los términos de este CONTRATO.
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b) Instalacicnes.
£1 pago del precic total se efectuari por el ADQUIREN-
al CONTZATZ“”A en plazcs, como sigue

)
&

.% equivalente
- +..e% equivalente
- +...% equivalente
vees% eguivalente
ceee% eguivalente

® 060606 06006 0600 9000 8000

® © 0 0 0 6 0 0 0 00 0 000006 000 65 09006000 0060002009000 0080

S
L]
L ]
.
L]

® & 0 0606 00606 00 C 00 O 00 O 06 8 0 0 6 06000000 ¢ 0 0 000 00000000

o

© ® 8 0 © 8 06 060 0 0 0 0 0600 00 ¢ 0000000 0000000 06000 %0 00 e

® 060 0606 0 0 060 060606 C 0 0 O 0 © 0 0 00 068 060 0 P 0 C 6 060 0 0060060 0060 0 060 6 0 00 06060 0600605060600 00000

c) Proceso de FPagos.

Con la excepcidn del primer plazo, el CONTRATISTA no--
tificard al ADQUIRENTE, diez dias antes de las fechas fijacdas, el
vencimiento del plazo de los pagos.

Todos los pagos al COHNHTRATISTA Se haran €n eeecescocoe
el Banco que designe el CONTRATISZ3TA sin ninguna reduccibdn por nin-
gin concepto, en les fechas que venzan los pagos.

Los gastos por pagos condonados y cualquier ctros gas-
tos en conexidn con tales pagd>s correrédn por cuenta del ADCUIRENTE,

@) Por modificacibdn.

Las sumas por las nodlflcQ01ones establecidas en el ar
ticulo 3 de este CONTRATC se pagaran como sigue:

12) 50 % en la fecha del acuerdo, relativo a las modi-
ficaciones del paArrafo a)., articulo 32 y, en lo que se refiere a-
las modificaciones del pArrafo b)., articulo 32, en el momentc en-
que el CONSTRUCTCR fije el importe de la modlflcacién del precio, -
segln sea el caso.

20 50 % en la fecha de la entrega del BUQ

e) Pago en concepto de ligquidacibdn de cdafics y vrimas.

Cualguier cantidad en concepto de liquidacibdn de cdafics
o cualguier prima de acuerdo a los articulos 5 y 6 se calculard --
y determinard a la entrega del buque, y el saldo (de uno scbre --
otro) se pagarid a la parte aqul indicada a la entrega del BUQUE, -
previendo gue, si el saldo sobrepasa el 10 % del precio en el pé--
rrafo a). de este articulo, entonces el pago serd igual al 10 %
del susodicho preecio,

f) Revisidn de precios.
El precio indicado en el pérrafo a)., de este articulo
estard sujeto a un ajuste de acuerdo con lo establecido en el anexo
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a)., a este fin,

g) Pronto pago.

£1 ADQUIRENTE no retrasari ningin pago en caso de cual
quier desacuerdo en loc que se refiere al importe de la liquidacién
de dafios o primas mencionado, o en el caso de cualquier otra salve
dad o reclem=zcibn, pues puece mantener sus derechos o intentar ejer
citarlos contra el CCNTRATISTA en relacibdn con este CONTRATC, para
lo cual podré recurrir al Arbitraje.

ARTICULO 8: PROPIEDAD,

a) Plsnos generales, especificaciones y planos de tra-

bajo.

E1l CCOUSTRUCTOR mantendrid todos los derechos sobre las-
especificaciones, planos y notas de trabajo, descripciones técni--
cas, cdlculos resultantes de las pruebas vy otros documentos infor-
mativos as{ como los relacionados con el disefio y construccidn del
BUQUE, y el ADUUIRENTE se compromete por tanto a no ponerlos a dis
posicibén de terceras personas, sin el crevio consentimiente escri-
to del CCONSTRUCTCR. '

Zn caso de que deba efectuarse alguna inspeccidn en el
BUQUE, si es necesario mostrar los planos generales y de trabajo, -
2l CONSTRUCTOR no se negard a ello sin justa causa,

b) Fropiedad del BURUE.

Desde el momento en cue el ADQRUIRENTE efectfie el pago-
del primer plazo del precio (tal como se especifica en el art. 7 -
de este CONTRATO) el BUQUE & medida que sea construido y cada par-
te del mismo, con todos los equipos componentes y materiales desti
nados al BUQUE tan pronto como lleguen al Astillerc del CCHSTIUC--
TOR y sean destinados al BUQUE, serén de la propiedad del ADJUIREN
TE, pero el CONSTRUCTOR o los subcontratistas, (si éste fuese el -
caso) seran titulares en todo tiempo de una garantia real sobre el
BUCUE y demés elementos indicados por cualguier importe impagado -
del precio, incluido cualguier aumento pactado de dicho precio y -
cualguier interés u otra cantidad una vez que estas sean 1fquidas-
que el AUDQUIRENTE adeude al COCIISTRUCTOR por este CONTRATOC,

. . Ningm gravimen ni derecho sobre el BUQUE podri ser re
gistrado sin el consentimiento mutuo, previo y escrito de ambas -=
partes.
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Cuando se entregue el BUQUE al ADQUIRENTE, toda respon

abilidad por la seguridad, o en general cualqguier otra segin lo -

estipulado, sobre el BUQUE, serd transferida al ADQUIRENTE y desde

entonces cesaran todas las responsabilidades por parte del CONTRA-

TISTA, a excepcibn de las obligaciones de garantiﬁ estipuladas para
ello en el art. 12 ce este CCTIHTIKATO,

Todos los equipos, materiales, u otros bienes destina-
dos, al BUQUE, perc que nc hayan sido empleados en él, a la entre-
ga del BUQUE devengaran en propiedad del CONSTRUCZOR o adquiriréd -
éste su propiedad.

ARTICULC 9: SEGURGC.

El 3UQUE y las partes que sean construidas, y todos --
los materiales, motores, maguinaria, equipos y armamento relativos
a este CONTILTC, y dentro del Astillero CONTRATISTA, se marcarén -
inmediatamente con el nlmero de construccidén del BUJUZ y hasta la-
entreza del BUJUE sera- aseguradas por el CONTRATISTA a sus expen-
sas. Las pblizas, estardn a nombre del CONTRATISTA Y ADZUIRENTE, -
incl rendo las pruebas, a excepcidn de riesgos de guerra y de acuer
do con y sujeto a las clalisulas ordinarias de pdlizas ce construc-
cidn por un total no menor a la cantidad pagada sobre el BUQUE, --
por el ADJQUIRENTE al COHITRATISTA. Si el COIISTRUCTCOR lo considera .
se necesario o fuese requerido por el ADQUIRENTE, el precio con---
tractual concertado por el COIISTRUCTOR, por cuenta del ADQUIRENTE-
hasta la fecha de entrega, en la med 1da en gue este seguro puede -
ser conseguido en el ...4...... mercado del seguro,

En el caso ce que el BUQUE, partes construidas, mate--
riales utilizados, etc., sufrieran dafios, incluyendo dafios de gue-
rra, que tengan lugar antes de la entrega del BUQUEZ, entonces cual
gquier cantidad recibida por tocdo concepto del seguro afecto a es--
te articulo, serd utilizado nor el CONTRATISTA comoc garantia de --
tales cdafios, y siempre que actfie con la debida diligencia en horas
ordinarias de trabajo de una manera razonable y cuidadosa, el AD--
QUIRENTE nc tendri dereche a rechazar el BUQUE por mor de cualquie:
reclamacibén cdebida a depreciaciones o pérdidas alegadas en conse--
cuencia.

Los abajo firmantes tendrén derecho a establecer esti-
pulzciones en lo concerniente a averias reparables en el BUQUE di-
rectamente por el COINTRATIC.. y a efectuar todos los pagos sobre --
estas reparacicnes inmediatamente al CCNTRATISTA. A estos efectos-~
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al CCIITRLTISTA le seri concedido tiempo extra, eqvivalente a cual
guier retraso en la entrega a causa de alguna averia o de cuglquler
reparvc16n Je la misma.

En caso de gue el BUJIUZ por cualquier causa, convenida
o estimzda, en cualguier momento sufra su pérdida total constructi

va bajo la pdliza de seguro cde este CONTRATO, ceaara y terminari -
totalizente tode responsabilidad del CCHTRATISTA. En el caso de que
sobrevenga tal pérdida, total, cualquier cartidad recibida en con-
cepto de seguroc serd pagada al AD UIRINTE como reerbolso de la su-
ma pagada por &l al CONTRATISTA, Cualquier otro saldo perteneceri-
al CCNTRATISTL, Bajo ninguna circunstancia el CCONTRATISTA estaréd -
obligado a sustituir el BUIUZE,

La responsabilidad del CCNTRATISTA haciz el AD2UIREN--
TE en relacidn a2 cdees, incluyendo los dafios por guerra, o en rela
cién a2 la pérdida total constructiva, dispuesta o convenida, del -
BUUE, no se aextenderd nunca mis alld o de otra manera que de lo -
que se prevee para ello en este articulo.

ARTICULC 1C: IHCUMPLIMIZNTO PCR EL AD.UIRENTE.

Cuando el ADJUIHENTE deje de satisfacer cualguiera de
los plazos de pago del »precio o cualo iier otro importe que adeucde
por rezén de este CONTRATC, pasard al CONSTRUCTCR al tipo del ...
% anual sobre la tarifa bancaria de cescuento oficial, desce la -
fecha en gue cebid haber satisfecho el plazo o cualquier otra can
tidad hasta la Techa de pago efesctivo; y ello sin merma de cual--
quier otro derecho para estos cascs y sin perjuicio de cualquier
otro incumpliniento por el ADQUIRENTE en la observancia y ejecu--
cidn de cualquier otra de sus obligaciones reconccidas en este --
CCHTRATC, la cual cause retraso en la terminacién ¢ entrega del -
BUJUE., ﬁdemés, en tales casos, el CON"“?UCTCQ estard en su dere--
cho de reclamar un dia de amnliacidén en el tiempo ce entrega del
BUJUE por cada dia de retraso en el pago de los plazos antes men-
cionados o oue se haya causado por cualquier otro incumplinmiento
como se ha indicado, y podréd también realizar notificaciones al -
ADQUIRENTE al efecto de que pague al CONSTRUCTCR todos los impor-
tes debidos y, si fuese procedente, recibiese el BUQUZ dentiro de-
15 dfas. En otro caso el CCH3TRUCTOR podri ejercitar una accién -
contra el ADTUIRINTE por todos los imnortes debidos que se fijen-
al mismo tiempo gue todos los cargos por pérdidas y gastos incu--
rricos por consecuencia del retraso, y el CCHSTRUCTOR tendri op--
cidn a suspender el trabajc hasta gue el pago de todos estos im--
portes debidos y de todos los cargos por pérdidas y gastos sean -
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recibidos wpor el CONSTKUCTCR,

Si cualouiera de estos incumplimientos del AD UIRZNT
continfia después de cue haya finslizado el plazo de cualguiera de
estas notificaciones cursadas por el CONSTRUCTCR, éste podri ha--
cer un nuevo requerimiento al ADQUIRENTE para indicarle que pre--
tende la ejecucidn del BUQUE, a no ser que el pago cde todos los -
importes debidos y de todos los cargos, pérdidas y gastos indica-
dos sea racibido por el CLNQTMUCTOM dentro de un nuevo periodo no
superior a 15 dias y, después ce la ejecucidn cel BULUZ, el COIS-
TRUCTOR procederéd a recobrar del ADRUINRENTE los dafics por cualguier
pérdida ocasionacda a la ruptura cdel COIITRATC, a no ser que dichos
datios hayan sido conpletamente incdemnizados con independencia de=
tal ejecucibn.

A la terminacidn del plazo de cualcuiera de las ilti-
mas notificaciones indicadas, cursadas wpor el CCOHSTRUCTCR, este -
CONTRATC quedar? rescindido y la propiedad sobre el BUQUE, los ma
teriales de la maquineira, y equipec destinado al mismo, pasard a-
ser del CCONSTRUCTOR de tal modo que le serd permitido vender el -
BUZUE, libre Jde toda reclamacibdn o cargo por parte del ADQUIRZENTE
o de cualguiera de sus cesionarios o mandatarios, mediente subas-
ta phiblica o contrato privade, sin gue sea responsable el CCONSTRUC
TCR por cualguier pérdida en tal venta o en el intento de venta,-
haya © no el CONSTRUCTCR finalizado total o parcialmente laz cons-~
truccibén del BUQUZ antes de esta venta, y el precio que se obten-
ga se aplicard, en primer lugar, a la indemnizacidn de estos ime--
portes debidos y gue corresponcden al CONSTRUCTCR por razbn de es-
te CONTRATO en el momento de tal venta, incluyende interés y to--
dos los cargos, pérdidas, gastos y dafios, segln ya se ha in”ica—
do, y también todos los costos y gastos efectuados por el CCHNSTRU
TOR, primero en relacidn con la venta o cualgquier intento de venta
y en el pago total de cualqguier ccsto o gasto en gue haya incurri
do el CONSTRUCTOR en construir o completar el BUJQUE despuds ce 1la
rescisién del CCHNTRATO, segundo, en la devolucibdn al ADQUIRENTE o
a cualguier cesionario o mandatario del mismo de cualguier impor-
te ya pagado por el ADQUIRENTE por razdn de este CONTRATO, en cuan
to los resultados de la venta lo permitan y, tercerc, en el pagoe-
de cualguier saldo al CONSTRUCTOR.
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ARTICULC 11: CCHNTUMACIA DEL CCNSTRUCTCR.

a) En caso de que el CONSTRUCTCR, sin ninguna razbn -
justificaces, incumpla con sus obligaciones, el ADQUIRANTE, después
de gue hayan tronscurrido tres meses desde su reguerimiento por -
escrito al CCISTRUCTCR, estarid libre para actuar de acuerdo a sus
derechos, con la excepcidn de los casos de contumacia, gue seran-
actuados de acuerdo con las disposiciones de este CCITRATO.

b) En el casc de cue se rescinda este CCHNTRATO por cul
pa del CCHSTRUCTCR, &ste reembolsard al ADQUIRINTE todas las canti
dades pagadns por este Gltimo al CONSTAUCTCR, con intereses sobre
ellas de Un ... % 2nual, calculado de acuerdo con las Tablas Ban-
CArias en seec... ¥ pagerd al COIFRADOR en concento de liguidacién
final de dafios, como limite indemnizatoric una cantidad de se.ccees

ARTICULC 12: GARAINTIA,

a) Extensibdn de la garantia.

A 1z entrega del BUQUE, el CCHSTRUCTOR quedard libe-
rado de toda responsabilidad u obligacién, con la excepcidn cde la
garantia establecida en este articulo.

El1 CONST.WCTOR corregird en su Astillero, y en horas~
de trabajo normales, mediante reparacidn y en su caso sustitucidn:

12) Cualguier defecto notificade por escrito por el -
ADQUIRZITE ern el momento de la entrega del BURUE,

22) Cualguier defecto debido a deficiencias de mano =
de obra o a utilizacidn de materiales defectuosos que nc pueda ser
descubierto en la entrega y se haga aparente en un plazo e seese
meses cesde la fecha de entrega Jel BUZUE, siempre que el defecto
sea notificado por escrito en un plazo de un mes a contar de su -
aparicidn.

La garantia se aplicara solamente a la obra del CCNS-
TRUCTCR, de sus subcontratistas y suministr=zdores. La pintura y -
revestinientos estén excluidos cde esta garantia, La responsabili
dad cel CCISTRUCTOR estard linitada a las obligacicnes mAs arriba
mencionadas en cuanto a su extensibn y duracidn, y el CONSTRUCTCR
y sus subcontratistas y suministradores no tendrin ninguna otra -
rasponsabilidad por cualquier pérdida, dafios o gastos derivados =-
o ralacicnados con los defectos mencionados, ni por defectcs debi
dos al usc ancrmal’.o scbre-cargas, o debidos a corrosidn de los -
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materiales, accidentes, fuego, carga o estiba impropia del BUQUE,
deficiencia en el manejo o negzligencia en el mantenimiento del --
BUQUE.

Si las partes contratantes acuerdan gue las reparacio
nes o sustituciones determinadas en este articulo, no pueden ser-
efectuacas convenientemente en el Astillerc del CONSTRUCTCR, el -
ADQUIRENTZ pu:de efectuar tales reparaciones o sustituciocnes en -
cualquier otro, en tal caso el CCNSTRUCTCR es relevado de su ga--
rantia y reembolsard al ADQUIRENTE los gastos acreditados por el-
ADQUIRENTE al efectuar las reparaciones antedichas, pero sin gue-
tal reembolso exceda el costo estimado de haberse efectuado diche
trabajo de garantia en el Astilleroc del CCISTRUCTCR,

E1l BUQUE ser& llevado al lugar elegido preparadoc en -
todes lcs aspectos para cue comiiencen répicdamente los trabajos de
gerantia,

Zn el caso de acue el perfodo normal de garantia esti-
pulaca por los fabricantes o suministradores de los diversos com=
ponentes <e macuinaria, materisles, equipos, pertenencias y acce-
sorios suministrados al CONSTRUCTCR e incorporados al BUQUE sobre
pasen el mencionado periodo cde garantia, tales derechos de prérrg
ga de lo garantia serfn puestos a disposicidn del ADQUIREINTE por
el CONSTRUCTOR; en cuanto se refiere a suministros para los cuales
no es pocsible cbtener del suministrador el perfodo de garantia ante
riornente establecido, el CCHSTRUCTCR dard al ADIUIRENTE lc misma
garantia gue 1z gue &1 ha obtenido del suministrador.

1 CONSTRUCTOR, a sus expensas, tiene derecho a inves
ticar la validez de la reclamacién del ADQUIRENTE, ya sca por ne-
dio de vigilancia a bopdo del BULJUE por medio de un representante
acreditadc o, en el caso de cue sea posible hacer esto después de
que se hoya efectuado una sustitucidn apropiada, trasladando y e
transportanco la parte defectuosa al Astillero del CCHNSTIUCTCR,

b) Técnico de Garantia.

Durante el periocdo de garantia, el CCHSTRUCTOR tendrd
derechc a embarcar a bordo del BUQUE uno o dos técnicos de garan-
tia que actuaréd como representantes del CCHSTRUCTOR y a cuienes -
se les debe dar toda la asistencia necesaria para la completa rea
lizacibén cde sus tareas,

21 ADQUIRENTE asegurard a dichdsg Técnicds un estado -
legzal a bordo no inferior al gue se le di al primer maguinista,--
abonarf el CONSTRUCTOR una renuneracidn por tales gastos concerta
da previamente entre las partes contratantes,

La presencia a bordo del Técnico (s) de garantia no -
afectari en ningln modeo a las responsabilidades de las partes tal
y como se han estipulado en este CCHTRATC, y el CONSTRUCTCR no sg
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rad responsable de cualgquier falta u omisidn “c¢l Técnico.

Todos los impucstos, gastos, timbres y honorarios de
vengados por las Autoridades N ...c.ecseesseees ¥ en relacidn con-
este CCOITRATO seréan sufragados por el CONSTRUCTCR.

Cualguier impuesto, gasto, tlmbre u honorarios fucra
A8 sessirsssssssesnnas Seran sufragados por el ADQUIRINTE.

Este COIITRATC estaré inscrlto B30 e s miasissia s e s siennnn

ARTICULO 14: EFATENTES,

El1 COWNSTRUCTCR indemnizara al ADQUIRENTE por cualguier
defecto de los derechos de patente en conexidn con la construccidn
en el Astillero del CONSTRUCTOR del BUZUE, perc no estard obliga-
do por una responsabilidad de esta naturaleza en lo gue se refie-
re a2 los elementos, equipos y diseZo suministrado por el ADQUIRIN
TE.

ARTICULC 15: LEY DEL CONTREATO, REMISICGH £ EXFERTOS Y ARBITHALJIE,

a) Ley del COUTRATO.

Este CONTRATO vy todos los demds acuerdos rclacionados
adicionalmente con 81, se aplicardn ¢ interpretarin scgin las le--
yes Cla @ % ® 9 8 B P 4 O B e s e e B B B e

b) Remisidn a expertos.

A salvo lo dispuesto en el art, 12 (e), si existiecse
cualquier conflicto entre las partes en relacibdn con la construc-
ciéq cdel BUQUE, rateriales de mAquinas o trabajos de mano de obra,

erd inmecdiatamente sometida a un exzerto nombrado por acuerdo en
tre las artes v no existiondo tal acuerdo DO cossvsonsrosssnrsssy
¥ su ce01¢10n sera definitiva y obligari a ambas partes,

c¢) Arbitraje.

Zn caso de que surgiera cualguier disputa o diferen-
cia entre las partes aqui indicacas, en relacidn con cualquier --
punto referido a este CONTRIATO, o su rescinsidén, o a2 cualguiera --
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de sus claGsulzs aqui ¢ xpueudbs, gue no pucedan ser dilucidadas =
por las pronias » rtﬁs, Estas someterén el asunto discutido a ar-

bitraje por tres Arbitros, dos cde los cuidles serédn elegidos por -
cada una de las partes, y el tercer Arbitro serad escogido de co=-
mn zcuerdo por los dos.

El arbitraje serd 11lcvado SN sssssssssrssssy SCgON -
las leyes €€ ceeesvassseserses La parte solicitante de tal arbitra-
je se serviri notificar por carta certificada sus desceos a la o--
tra parte, cecpecificanco en ella el asunto(s) sobre el (los) gue-
se va a actuar el arbitraje, y nombrado el Arbitro escogido nara-
ello.

La parte asi notificaca, debera a su vez notificar -
de la misma manera el nombre de su drbitro y sus propios asuntos-
si es cue existen.

Zn el caso de gue una de las partes no elija su Arbi
e

tro después de haber sido debidamente notificada por carta certifi
cada de lz otra parte para hacerlo asi, centro de los 20 dias des
de tal notificacidn, o en el caso de gue los dos érbitros elevi--
dos por ambas partes dentro de un perioco de 20 cdias cdespués de -
su cita, no lleguen a un acuerdo para elegir un tercer &arbitro, -

entorces, cada parte o la otra parte, respectivamente, tendri de-
recho a solicitar del Proaidente del seececssvesossnssnnsrvnsess QU@
nombre los Arbitros para la(s) plazdb) Vacante(s).

La cdecisién cde los Arbitros serd definitiva, conclu-
siva, y obligarf a ambas partes = cumplirlo. La potestod de los -
Arbitros continuorid hasta que la ecjecucidn del laudo se haya somne
tido a otra persona. e

Los Arbitros, de esta manera instituidos, deternmina-
ran cual de las partes, o la proporcibdn apropiscda gue czda parte,
debe asumir en los gas tos de t=zl Arbitraje, y los gastos de Arbi-
traje asi asignacdos seran pagados directamente por la parte o par
tes a 1o que tales gastos le sean asignacdos. =

ARTICULOC 16: CONDICIONES FARA QUE 3ZL COHTRATO LLEGUE A SER EFECTIVO,

-

Este COHUTRATO se hard efectivo al dia siguiente cde h
berse cumplido todas las condiciones siguientes:! .cveeveeeecsosncose
L A e e O I T T T T T S T T ST S P S S S S S S S

L R L L I S DL O S BN B TR TR TR RTINS R T S S S SR S

E1 ADQUIRENTE y el CONSTRUCTOR se notificaran respec-
tivamente bien sea por telegrama o telex, confirmindolo por medio-
ce carta certificacda, del cumplinmiento de las condiciones arriba -
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encionadas,

caso de que cuzlouiera de las condiciones arriba

ean cumplicas cdentro de 1lo8 sssscesesses dias a -
partir de la ha cde la firma de este COUTRATC, no llegard a --
ser efectivo y se considerard como si nunca hubiese celebracdo un
convenio, Zn tal caso el CONSTRUCTOR reembolsarid al ADQUIREUTE -
las sunas pagacdas por él, mls los intereses sobre ellas, a razdn
de UN seeeas B anual,

7
mencionadas no
J‘

ARTICULC 17: DCIICSILIC LEGAL.

A todos los efectos de este CCITRATO, el ADQUINEITE,
elige su domicilio legal en su oficina doniciliada 1M cevesocccas
©sesecsssesncsssessasscsesessscass ¥y @1 CCIHSTRUCTCR en su oficina
C’.Omiciliada en R T T T T T T T T P

® & 0 50 0 0 200 00 00

ARTICULO 18: ES3CH RL DE CESIOCI.

9]
(@]
e
b
-3
a
5
lrx

£1 ADQUIRENTE tendré derecho a transferir todos sus-
derechos y obligeciones a un tercero, siempre que se¢ haya obteni-
do el previo consentimiento del CONSTRUCTOR., E1 CONSTRUCTCR, ten-
dra derecho a reviszr todos los cocumentos concernientes a tal ce
sidn v a negociar tales estiﬁhlacioneq y condiciones como lo re--
quieran, £l C AUCTOR, no negard sin justa causa su consentimien

4 Tocos los costos Je cualquier naturaleza, con 1ﬂ
clusidn de 1lo astos legales y otros que sufriera el CONSTIUCTOR
relacionacos con tal cesidn, serdn soportacdos y pagacdos por el --
nuevo ADQUINENTE, E1 ADQUIREUTE original garantizard su ejecucidn
¥y serd responsable conjunta y solidariamente con el nuevo ADZUI--~
RENTE bajo los términos de este CCHUTRATO entre CONSTRUCTCR y nue-
ve ADQUIREHTE.

ARTICULC 19: OISRECCICONZS Y CORIZISPONDENCIA.

a) A efectos practlccs, sin que esto seca una imperan
cia legal, el CONSTRUCTOR enviari todas las cartas y <ocumentos -
en conexidn y de acuerdo a lo reqguerido en este CONTRATO, a las -
siguientes direcciones:
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Atencibn ....
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Direccidén ...

Atencibn ...
Tal&fone ...
Télex .
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CTCR estéan cdomicilic--

&
la correspondencia serd enviada --

b) A efectos précticos, sin gue esto sea una inpe=-

rancia legal, el ADAQUIRENTE enviard todas las cartas y documen---
tos en conexidn con lo requerido en este CONTRATG, a las siguien

tes direccion

Direccidn ...

Atencidn ...
Teléfonc ...
Télex e

Direccibdn ...

.
Atencidbn ...
Teléfon o m

Télex Grike 5

es:

12) Fara asuntos

© ® @ © & ¢ & © B 0 0 U & ® ¢ o
e ¢ & 8 © € v s 0 8 0 8 @ @
® & v ® 9 8 6 G e 08 08 8 00

Si el ADQUIRENTE
dos en pafgses diferente toda la

técnicos.

el COHNSTRUCTCR estén
correspondencia seré

domicilia--
enviacda por
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Vicl cléreu.
in testimonio de todo lo cual las partes han lleva-
] £

do a efecto este COMNTRATC por sus antedichos representantes lega-
les, que prestan su consentimiento,
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