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CAPITULO V

EL COMERCIO ESPANOL EN EL CONTEXTO
DE LA EUROPA ATLANTICA

Superado el andlisis de los elementos confluyentes en la
realizacibén material del hecho comercial es el momento de valorar
la evolucibn de &ste. Esta valoracién hay que hacerla desde el do
ble sentido del tr&fico y de la actividad comercial como tal y --
desde las miltiples facetas de los &mbitos comerciales y de las -

&reas geogréficas precisas.

No hay que olvidar que el comercio internacional estéd -
vinculado, precisamente por su condicibn supraestatal a mGltiples
condicionantes cuya valoracifn exige un andlisis pormenorizado,
geogr&fica y tem&ticamente minucioso, hasta el limite de lo posi
ble. Para una adecuada comprensibén del tema he optado en esta ca
pitulo por descajar el aspecto meramente coyuntural, desde la Op
tica espafiola ycentrar la atenci6én en el hecho concreto del comer
cio exterior: su evolucibn, sus puntos concretos de realizacibn:
paises y puertos;y los productos objeto de importacibn y exporta
cién,analizados, en la medida de lo posible,en toda su &dmplia sig

nificacién para el mercado interior espanol.
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Para el conocimiento del comercioc exterior de Espana, y del
trdfico marftimo que lo hacia posible, tenia dos caminos gue no son,
de ninguna manera, excluyentes, sino mds bien, y dadas las notables

deficiencias de la documentacidén nacional, complementarios.

Uno de ellos consiste en rastrear, en la medida de lo posi-
ble, cuanta informacién sobre dicha cuestifn pudiera encontrarse en
las zonas geogr&ficas objeto de este estudio. El resultado ha sido -

irreqgular, tanto cuantitativa como cualitativamente.

Es decir, en cuanto al fraccionamiento informativo, pues --
hay investigaciones monogrédficas, para cada vpuerto francés, -aungue
cronol6gicamente desiguales-, y no he podido encontrar nada conside
rable sobre Noruega; aungue no me cabe duda de gue una blsgueda des
de unos presupuestos distintos a los mios; presencia fisica en el -
pais y cierta capacidad lingliistica, podia dar resultados diferentes;
y no sblo en este caso, sino también en los deméds,como el holandés,

en los que resulta lamentable la penuria de la informacidén manejada.

En lo relativo a la calidad de la informacién localizada,--
pues no siempre he contado con noticias sobre el tr&fico, o con una
cronologia completa, o con cualguiera de las mdGltiples necesidades -
gue mi trabajo demandaba. Y no siempre por causa exclusiva de los =--
trabajos y su enfoque, que era distinto al que plantedf, sino también

por las lagunas,frecuentemente insalvables,de la documentacién.

He intentadc una sintesis de esta informacibén, sintesis gue
debe de completar lo que la documentacibén propia nos proporcione, --

que frecuentemente ser& mucho menos de lo gue estas noticias, general
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mente bibliogrdficas, nos indican.

AL NORTE DEL ATLANTICO

A) NoOruega

En el siglo XVIII. no existifia Noruega definida como estado,
pues dependfa administrativamente de Dinamarca, esta dependencia po-
lftica ha originado su dilucidn estadistica,v en los informes de las
balanzas comerciales espaholas de los afios 1.792 y 1.795 (1) no apa-
rece como tal. Pero en otra informacién estadistica, de gran interés

para nuestra 8rea, la balanza comercial de Galicia, de los anos 1.791

R—

a 1.795 publicada por Larruga (2), si figura Noruega; y por otra par
te, en las informaciones deducibles de los libros de los derechos de
averfa del Consulado de Bilbao, los mds completos libros consulares

del XVIII cantdbrico, también hay referencias a embarcaciones prove-

nientes de puertos noruegos.

Este comercio no debia de ser de gran consideracidn; sustan
cialmente Espafia importaba bacalao y madera, aungue tampoco tan des
preciable cque en si, o en sus circunstancias, fuera desconocido por

la administracién (3). La Balanza Comercial Gallega indica que por -

los puertos de su jurisdiccibén se importaron de Noruega 10.079 C. de
bacalao, valoradas en 132.600r° mientras gue por parte nacional los

envios fueron pré&cticamente nulos.

A lo largo del siglo la posicibn comercial espahola en la -
parte de jurisdiccién danesa, gque como yva se ha senalado era Noruega,
sufrié variaciones considerables yva gue hasta 1.719 las relaciones -
fueron présperas; venian siéndolo desde 1.672,como consecuencia de -

la necesidad holandesa de utilizar navios neutrales para su comercio. |




405.

La entrada de Dinamarca en la guerra del norte hizo gque hasta m&s --
alld de 1.729 no se restauraran, a pesar de la paz, las antiguas rela

ciones.

El posterior tratado danés con los piratas berberiscos rom-
pid de nuevo las relaciones hasta 1.757 fecha en gue se puede decir
gue se inicia una nueva época en las relaciones bilaterales. Hasta -

las pequenas villas noruegas participaron de tal actividad.

El centro primordial. de este comercio fué Bergen gue en --
1.795, envi6 al Mediterraneo 69 navios v 83 al ano siguiente. Funda-
mentalmente se relacionaban estos puertos con Salucar, Cadiz, M&laga,

Cartagena, Valencia y Barcelona.

Los objetos de intercambio eran‘'vino ,por parte espahola y -
pescado, madera y hierro de los noruegos. Estos intercambios fueron
en aumento desde el ano 57 hasta 1.807 y la entrada danesa en la gue
rra, a pesar del corso y de los problemas generales con cgue a fina-

les del XVIII se enfrentd el comercio (4).

‘B) Dinamarca

De la misma forma que hemos visto la dificultad de conocer
el comercio noruego, por causa de su integracibn en las balanzas da
nesas y de la falta de bibliografia, en el caso gue nos ocupa encon
tramos dificultad en separar ambas zonas geogréficas; por otra parte
el pais tiene puertos a ambos lados del Sund. Por las caracteristi-
cas de la documentacibdn contable del estrecho, podemos conocer con -

cierta aproximacibn el comercio hispanoc danés realizado en los puer-
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tos al este del estrecho, aungue sea sb6lo hasta 1.780. Lo cual, al
no llegar hasta 1.792 o 1.795 nos impide una evaluacibn, aungue sea
por dos afos, de las significaciones de estos puertos orientales -

con respecto a los occidentales. (5)

En 1.792, Dinamarca adguirié productos en Espafia, por va-
lor de 2.958.338 reales vy vendi® 9.564.972 reales en mercancias lo
gue suponfa para Espana un déficit de 6.606.634 reales, mientras -
en 1.795 la situacién fué de 12.812.297 reales de importaciones es
pafiolas frente a 8.643.785 reales de valor en las exportaciones de
Dinamarca, lo que suponia de nuevo un déficit de 4.174.512 reales.
Considerando la informacién detallada de ciertos afios y las no-
ticias gue sobre Galicia tenemos, podemos conocer cuales, y de que

nivel de importancia, eran tales intercambios.

Ambos ahfios la partida m&s importante, tanto de las impor-
taciones como de las exportaciones espaholas, fué la de comestibles,
especieria, licores y granos; de los cuales se importaba trigo, car
nes animales y pescados,asi como algunos derivados de estos produc
tos como harinas o manteca de vaca. Al tiempo que se exportaban fru

tas, legumbres, hortalizas y liquidos (aguardientes, vinagre y vino)

azucar, galletas y miel.

IMPORTACIONES EXPORTACIONES

2792 1795 1782 1795
SEDA 63.360 29,610
IANA Y PELO 131.940
LINO,CARAMO ,M.G. 127.400 363.892 416
CUERCS Y PIELES 236,128 55.004
COMESTIELES 8.206.460 11.059.484 2.391.280 8.410.490
DROGAS 675 448.694 23.274
MADERAS 283.109 249.210

VARTOS 938.003 908.907 48.054




407.

La tabla comparativa de ambos ahos no nos aporta mucho més;
y como en este caso sucederia en cualgquier otro. Lo importante no -
es conocer gué sucedid el ano 92 o el 95, con todo lo gue eso pueda
significar, sino llegar a saber como se fué formando un comercio a
lo largo del tiempo; a través de qué puertos, tanto nacionales como
extranjeros, y mediante gué tr&fico. Distinguir los intercambios cir

cunstanciales de los verdaderos fundamentos del comercic bilateral.

Entre estas dos fechas se han producido ciertas variacio--
nes en la balanza comercial, como son la adguisicibén de 733 & de la
na por parte danesa, o la venta de 52 libras de algoddn y 120 varas
de lanas por la parte espahola; por senalar algunas de las partidas

novedosas en la balanza de 1.795.
EL. SUND

Los Reyes de Dinamarca percibian un derecho de cuantos na-
vios pasaban, en una u otra direccidn,por el Sund o los Beltes, este
derecho se pagaba en el puerto de Elsenor, para cuyo control, mien--
tras el mar fuera navegable, una o dos fragatas patrullaban los es--
trechos; estos derechos estaban arreglados segfin unos aranceles gue
se acordaban en cada caso entre el pais de origen de los navios y -
mercancias y el Rey de Dinamarca. Parece que los primeros acuerdos -
se establecieron con las ciudades hanse&ticas, luego lds holandeses,
que consiguieron un trato de vais m&s favorecido, Francia siguif su
ejemplo, luego Inglaterra y Suecia, con quien un acuerdo muy benefi-
cioso estuvo vigente hasta entrado el XVIII. El derecho privilegiado

sueco cesd en 1.720 fecha a partir de la cual "los vasallos de S.M.

sueca pagaron del mismo que ingleses, holandeses u otra nacidn mis -
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favorecida".

Ultimamente Espaha, Portugal v Né&poles obtuvieron particula
res concesiones gue se diferenciaban muy poco de las de los demds pai
ses, salvando las suecas, con la peculiaridad de que si a algunos de los
demds paises se le aplicaba algfin beneficio en la tarifa de derechos,
también a ellos se les seria concedido. Estas tarifas establecfan tam
bién relaciones de peso y medida y asf, una pipa de vino de M&laga, ©
de cualguier otra parte de Espafia se evaluaba en 45 Rixdalers, de lo

gue se pagaba en Elsenor la trigésima parte.

Los derechos pagados eran de dos tipos, unos relativos a los
navios v otros a sus cargazones y mercancias; cuando una nacibn trata
ba con Dinamarca los derechos del estrecho,o bien se especificaban es
tos, caso inusual o bien se aplicaba automaticamente la tarifa holan-
desa de 1.645,que era el arancel aplicado a Espafia. Y si hubiera algu
na diferencia recafa Gnicamente sobre los efectos cuyo valor se exidgia
a razén del 1% pues las naciones mas favorecidas (Francia, Espana, In
glaterra, Suecia, Holanda, Portugal y las dos Sicilias) s6lo pagaban

por esa tarifa, y las demds, entre ellas la misma Dinamarca, a razbn

de 1.25%.

En cuanto a las equivalencias de pesos hav gue tener en cuen
ta en primer lugar que cualguier libra o guintal de los paises exter-
nos al Biltico, fueran cuales fueran sus caracteristicas,se considera
ba en Elsenor como la libra o el cuintal danés,que eran, ma&s O Menos
como los franceses, lo cue, en el caso de pesos de origen de menor --
cuantfa suponfa un serio percance pues los derechos se evaluaban por

cantidades mayores cue las reales. Esta norma afectaba sflo a los pe-
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sos externos al Bédltico, porgue los interiores resultaban favorecidos

en Elsenor. Ademds los "lastres" de los granos, de cualcuier pais que
fueren, se regulaban para el derecho, como los holandeses, aungue si
en los conocimientos se eswecificaba de cque lastres se trataba se apli
caba una media de este con el holandés; cuandc se trataba de la sal,
si en los conocimientos no es especificabha se aplicaba el "lastre" de
Amsterdam, pero especificédndose, los espaholes pagaban de acuerdo con
la siguiente tarifa:

De Céadiz

S. Lucar los 7 moyos
Lisboa

Sutubal

2 lastres

De Ibiza
La Mata
Alicante los 2 moyos
Cagliari
Trapani

4 solmas = 1 lastre

]
|

Evaluadas las mercancias segfin su peso y de acuerdo con una
tarifa, se estipulaban los derechos gue habian de pagarse por cuanto
se refiere a la mercancia, derecho tefricamente establecido en Escu-
dos Especiales, pero por la pré&ctica desaparicién de esta moneda se
recurri6 a los llamados Escudos Coronas cuyo valor era inferior en 6
sueldos a los primeros con lo que el mont6 en cifra del derecho debia
aumentarse. Sin embargo también esta moneda se hizo de uso dificil -
por su escasez v fué sustituida por otra, los Escudos Corrientes gue
eran también de valor inferior a las Coronas lo gue afin complica més
la evaluacibn del efectivo a pagar en Elsenor donde los derechos se
scouian ovaeluando en Escudos Especiales, esto es, del valor estipulado
en E.E. se llegaba al E.C. anadiendo una octava parte ya gue cada es
cudo estaba dividido en 48 stivers ( o sueldos ) y eran, como ya he
mos dicho inferiores en 6 stivers a los E.E.; el valor en E.C. se -
transforma en escudos corrientes ahadiendo la decimoctava parte (8

de los 48 stivers). (6)
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Por parte de los navios, pagaban estos por distintos conceptos
otros derechos: al director de la aduana, a las conserjerias, por los -
pasaportes y gastos menores, al oficial de la aduana gque se encargaba -
de transportar los despachos a casa de los expedicionarios de los navi-
os o de sus representantes en Elsenor, al traductor, al inspector, cuan
to estaban sujetos a visita y finalmente a la fragata de guerra que es-
taba de guarda en el estrecho y gque recibia una cantidad fija de cuantos
navios pasaban en cualquiera de las dos direcciones. En su conjunto, y
como norma general venian a pagar los navios espafioles, con carga, unos
10 rixerdales 20 stivernsm, cifra de la que resultaba dificil librarse

dadas las disposiciones para controlar el trafico.

A ninguna embarcacién se le permitia pasar los estrechos sin -
haber pagado antes los correspondientes derechos para lo cual, mientras
el mar fuera navegable, una o dos fragatas, de guardia en la Rada de E1l
senor, observaban con atencidn a todos los navios que pasaban y si el -
cumplimiento del protocolo no era el correcto, y ante la sospecha de in
tento de fraude, se enviaba una chalupa en su persecucidn; si alcanzaba
al navio sospechoso, y a sospecha confirmada, se le imponia una multa
considerable; si el navio lograba escapar se culpaba a su consignatario
en Elsenor y si no lo tenia, se le esperaba con especial cuidado al re-
torno por el mismo lugar. Eran excepcidn los casos en que la mala mar
o el mal estado del navio no permitieran fondear en Elsenor, a‘estos na

vios se les obligaba a hacer las diligencias precisas en Copenhague.

Para facilitar el control se establecid un protocolo de saludo
al Castillo de Cronemburgo, sobre Elsenor, que consistia en arriar velas
al pasar frente a &l, durante 5 minutos, o en su defecto el tiempo duran

te el gue la iglesia del puerto estuviera totalmente tapada por dicho -
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Castillo. S6lo si el castillo arbolaba sefial de dispensa de saludo po-
dfia incumplir la ordenanza del saludo. Si el navio no saludaba, unos

cafionazos de aviso servian también para alertar a la fragata de guardia.

Cuando los capitanes o patrones de navio desembarcaban en Else
nor debian ir inmediatamente a la aiuana donde presentaban toda la do-
cumentacién del navio y carga y a la vez, deciaraban la casa consigna-
toria de Elsenor, quienes se encargaban de toda la tramitacidn y pago -
de derechos. Si la embarcacidn no tenia consignacidén en el puerto podia
designarlo libremente el capitén, guien pagaba con letra el importe de

expedicidén, aun 10% (%)

Los derechos percibidos por ambos conceptos, embarcaciones y
mercancias se registraban adecuadamente y esos registros son, con las -
debidas precauciones, una fuente insustituible para el conocimiento del
trafico y del comercio entre el Bialtico y el mar del Norte. Toda esta
documentacifa ha sido resumida, tabulada y publicada por Nina Ellinger
Bang y Kund Korst (8) ya esta publicacidén nos vamos a referir a continua
cién pues la informacidn que proporcionaba sobre nfimero de navios, pails
de matricula, puertos de procedencia y destino, mercancias y cantidades
transportadas, resulta, a pesar de los inconvenientes a gue mé&s abajo -
se aluden, muy significativa y dificilmente sustituible en la extensidn

cronoldgica y amplitud geogr&fica gue contempla.

El Sund segfin Jean'in (9) representa el 90% de los intercambios
entre la Europa Occidental y la Oriental ya gue la ruta terrestre ademas
de mds cara no resistia, ni podia resistir, una comparacidén de los vold
menes transportados por mar y ademas porque la otra ruta maritima, la -

del Norte via a Arkargel, no representaba ni en los afios mejores, el 10%
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del Sund (100 navios frente a los 2.000 a 2.500 del Sund). Lo que -
confirma la alta representatividad del Sund en las relaciones entre

las dos Europas.

En cuanto a la informacién propia del Sund, hay que distin-
guir entre las cuentas propias y las tablas editadas; y también di-
ferenciar los distintos periodos pues se trata de unas series multi
seculares gue dificilmente pueden ser elaboradas y analizadas con -
el mismo criterio en todas las épocas. En primer lugar se reconoce
generalmente que las tablas sacrifican el punto de vista del comer-
cio al del tréfico/,mas &ste no seria un defecto de consideracidn -
si fuera el Gnico, pero otros de mé&s significado obligan a un pre--
vio anilisis que permita, en la medida de lo posible, subsanar, no
s6lo los planteamientos de las tablas sino también, en tanto en --

cuanto factibles, las deficiencias de la informacibn originaria.

Uno de los problemas graves de las tablas es que, tanto en
cuestiones metroldgicas como en las de clasificacidn, resultan muy
incompletas: metrolbégicamente porgue ni se han tenido en cuenta -
los tipos de taxas ni se han cuidado debidamente las conversiones -
"Pour des produits de premi2re importance comune le lin et le chau-
vre, les tables donnent cbte a cdte des guantités exprimées en deux
unités differentes, comme si la reduction &tait imposible; la solu-
tion figure dans les tarifes: 1 Laest = 6 Skippund"” (10) y aungue al
gunas de estas diferencias pudiera subsanarse utilizando las corres
pondientes tarifas y sistemas de conversidn, no hay gque olvidar que
las tablas especifican poco las procedencias concretas de algunas =
mercancias v, como ya hemos visto, no todos los moyos de sales tri-

butan por igual cantidad de Laest, de hecho 1 Laest puede ser o A
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moyos de Cadiz o 2 de Alicante. Y en otros muchos casos la equipara
cién a libras o qguintales daneses, que se ha dicho que eran muy si-
milares a los franceses, hace dificil la comparacidn entre dos zo--
nas, cuyas medidas reales fueran distintas entre si, pero que se e-

valuaban por iguales en Elsenor.

En cuanto a la clasificacién, el sector mas afectado, pero
no el inico, es el de las especies y los productos coloniales. Su -
deficiencia es doble, pues por una parte amontonaba distintos pro--
ductos, llegando en alguna ocasibén a ser incluidos unos treinta, Yy
por otra ,las distinciones entre sus diversas metrologias son prabt;
camente inexistentes, reduciéndolos muchas veces a una simple enun-

ciacién del valor total del derecho, y no mencionando las cantidades.

Pero otrcs sectores tienen, en menor grado ,deficiencias simi
lares, como el de la madera, cuyas diferentes caracteristicas y uti
lizaciones se contemplaron parcialmente en la primera parte de la -
publicacibén (hasta 1.657) distinguiendo tres tipos, para desaparecer
tal diferenciacién en la segunda parte, lo gque nos afecta al comple
to, pues aparece una sola rubrica, madera, dividida en dos columnas,

cada una en una unidad.

Estos defectos, vy otros de varia consideracidén, han hecho -
surgir serias dudas sobre la utilizacidn de las tablas en compara--
cibébn con las cuentas originarias, pero sus ventajas y cualidades --
las hacen, para mi, insustituibles. Sobre todo por cuanto la consul
ta de la documentacidn original plantea las suficientes dificultades

como para desistir de ella y, por otra parte, si bien hay aspectos

en los gue las tablas no valen gran cosa, hay otros en los gue com--
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pletadas por cierta informacidén marginal, especialmente tarifas y
datos metroldgicos, son susceptibles de una utilizacidn plena T
por Qiltimo porgue son un clmulo de informacidn de pleno valor, ava
lado, en el puro aspecto cuantitativo, por la reconocida exhausti
vidad y cuidado de la publicacidn en cuyas mas de 3.000 p&ginas -
s6lo se han apreciado minimos errores de impresidn o adicidn, en

cualguier caso poco significativos.

En el ambito de lo utilizable hay gque situar en primer lu
gar los datos concernientes al movimiento de los navios, pues en -
el Sund el registro de é&stos es de una calidad muy superior al de
las mercancias, hasta el punto de gue, gracias al sistema de con-
trol establecido, se puede considerar gque todos los navios gue pa
saban por el Sund se regitraron (1). Y por lo gue al peguefio Belt
v al gran Belt se refiere, hay que sefialar que el primero, del que
se ignora préacticamente todo, se utilizaba de forma casi exclusiva
por el pequefio cabotaje, y no cabe suponer que fuera usado para de
fraudar pues a sus pésimas caracteristicas habia que afiadir su fa-
cil control; el gran Belt nos es mas conocido pues sus cuentas, pu

blicadas para la primera mitad del XVIII, nos ilustran bastante so

bre sus caracteristicas, con la peculiaridad de que en todo ese
tiempo, ni un sblo navio procedente o con destino a Espafia pasd --

por tal ruta.

Ahora bien, por fiakle que sea la informacidn sobre el tré

fico del Sund, y por completa gue sea,en lo referente a las relacio

’
nes entre la peninsula y el Baltico, surge un problema de utiliza-
cidn, ciertamente considerable. En términos generales, hablar de -

nimero de navios, s6lo tiene significacidn si tenemos la seguridad
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de gue en el tiempo y el espacio el tonelaje de estos permanece
relativamente estable, pero "entre le milieu du XVIIeme siecle

at la fin du XVIZIIeme

la capacité moyenne de transport des na-
vires n'a pas changé beaucoup, pas suffisamment en tout cas --
pour entrainer des incidences serieuses sur la valeur de la cour

bes des effectifs comme mesure du trafic dans le Sund" (12).

En lo gque al movimiento de mercancias respecta hay que
sefialar que las cuentas no proporcionaban directa e integramente
una estadfstica uniforme en peso, volumen o valor y, uniformizar
la informacién plantea problemas de diffcil solucibn, con el agra
vante de gue existe una certidumbre clara de unas précticas frau
dulentas bastante generalizadas. Y el intento de sustituir toda
la informacién por unos datos provenientes de un solo derecho se
ha revelado como ineficaz, por lo gue se impone analizar primero
las modalidades del fraude y sus posibles correcciones y poste--
riormente analizar independientemente algunas series, sin olvidar

un marco coyuntural general.

Respecto al fraude, no cabe duda de gue los capitanes --
tendfian a ocultar parte del cargamento y aungue el establecimien-
to a partir de la institucibn, en 1.618, de la visita sistemdtica
de los navios, aminor® un tanto el valor del engano, la eficacia

de la administraci6én siguid siendo en algunos casos, imperfecta.

Se puede asegurar que la ocultacibn era importante en ma
teria de cereales., Se practicaba de dos maneras, por una parte -
declarando un cereal por otro superior, es decir, cargamento de -
centeno en lugar de los reales de trigo, por otra sustituyendo el

volumen de cereal por volGmenes y pesos de otros productos de me-
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nor derechos, como la madera. Lo que obliga, por una parte a sumar
en este trabajo la totalidad de los cereales y no hacer el estudio
para cada uno, y por otra a dudar, con fundamento de la significa

cibn de los totales obtenidos.

Seglin Jeanin, los holandeses, unos de los principales =--
transportistas de los espanholes, practicaban unas declaraciones es
pecialmente inexactas. Para este autor la causa de esta peculiari-
dad reside en gue los principales baneficiarios del fraude, en el
caso de los navios holandeses, eran sus propios capitanes quienes
fiados de.su fuerza como grupo, al ser los usuarios mayores, adop-

taban una posicidén de fuerza dificilmente contestable.

La incidencia del fraude era muy diferente segfin los pro
ductos, asi las partidas reducidas y diversas eran ocultadas de for
ma casi sistemdtica, lo gue se agravaba con los productos especial
mente valiosos. En el caso de las partidas grandes el fraude era --
més dificil pues su peso no se podia ocultar absolutamente como con
secuencia de los sistemas de valoracidn de carga en funcibén de la -
flotacidén de los navios. Lo que, por medio de una estiba razonable

permitia, eso si, potenciar las sustituciones fiscales ventajosas,
como ya he senalado, pues declarar centeno en lugar de trigo supo-
nia una reduccidn de tarifas del 50%. Evaluar en lineas generales -
este fraude resulta dificil pues aunque ya se ha indicado que el --
sistema de registros tendia a reducir su significacibn global, cier

tas précticas eran de control casi imposible.

Por otra parte, a principios de siglo la excepcidn sueca,

vigente de hecho hasta 1.710 y de derecho hasta el tratado de 1.720
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eximfa a los navios suecos o a las mercancias de propiedad sueca de
todo derecho, lo gue afectaba bastante a productos como el hierro o
el cobre. Pero hay gue sefialar la poca relevancia del tré&fico sueco

con Espana. (13)

Sumadas estas excepciones a las propias danesas y a las co
rrespondientes a algunos de los productos concretos de ciertas vi--
llas hanseé&ticas, no se llegan a computar en un 5% las excepciones,

a partir del citado ano de 1.710.

Asi hay gue reconocer que a partir de esta fecha los proble
mas disminuyeron notablemente y la validez de la informacidn, inclu
so en los montes globales de los cereales, es ciertamente considera
ble y bien se puede decir que para nuestra suerte las tablas de los

datos del perfodo 1.710-1.783, son de una elevadisima garantia.

Como no cabe una interpretacibén de las relaciones comercia
les de Espana con el Baltico sin un breve bosquejo de coyuntura ge-
neral, resumo a continuacibén &sta con el fin de que su horizonte sir
va de marco al problema gue nos ocupa. Partiendo de la doble dire--
ccibn del trédfico podemos decir gque &ste, en su condicién como tal -
trédfico, tuvo una evolucibn concreta resumible en dos fases: una re-
gresiva, como un minimo en 1.717 para remontar con brusguedad esta -
situacibn entre 1.717 y 1.725 fecha a partir de la cual un alza con-

tinua,moderada,se produjo hasta el final del periodo.

En cuanto a los intercambios, la significacibén de la ruta
oeste este es menor a la inversa. Ruta ésta caracterizada por las sa

lidas de cereales y materias primas, frente a la sal y productos ma-
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nufacturados gue caracterizan las adguisiciones bé&lticas.

Los cereales abandonaron tardiamente su carécter fluctu-
ante como producto de comerio, y sblo a partir de 1.760 puede decir
se gque sus niveles se estabilizan. Pero para esas fechas hay que -
sefialar que el interés de la Europa Atléntica por los trigos bilti
cos habfa disminuido a la vez gue aumentaron las compras de hierro,
cobre, lino y otras materias primas. Puede decirse gque es este cam-
bio sustancial de la demanda la caracteristica més relevante del co

mercio b&ltico.

2) El tr&fico

Veamos a continuacibén como se comporta el trdfico espafiol,
su oferta y demanda a lo largo de los 83 anos para los que se dispo
ne, gracias a las tablas, de una informacidn, en alguna medida, pre
cisai la limitacibén de esta precisién reside por un parte, en el he
cho arte comprobado, de gque no siempre los capitanes hacen sus de--
claraciones de acuerdo con los conceptos gque a nosotros nos intere-
sa resaltar; esto es, pueden declararse originarios de El Havre cuan
do en realidad tal no ha sido sino el puerto en el que completaron -
un cargamento, aveces sustitutivo de uno general, procedente de C&diz.
Y a la inversa puede declararse comc destino Inglaterra para un navio
cuyc tornoviaje se iniciard en cualguier otro puerto. La realidad -
del tré&fico se escaparé siempre al investigador, salvo gue haga un
andlisis minuciosos de embarcacibn por embarcacibn; teniendo la suer

te de gue las mismas no cambien de nombre a lo largo del trayecto.
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NUMERQ DE NAVIOS

AfiO E.S. S.E. TOTAL TOTAL PER. ANO E.S. S<E. nTUEAL TOTAL PER.

1700
2| 3 1 4 41 6 10 16
2 1 2 3 42 5 12 17
3 43 12 14 26
4 1 4 3 44 10 i3 23
705 3 7 10 745 7 13 20
6 3 B 8 46 15 6 21
7 5 6 11 47 5 13 18
8 . 3 5 19/33 48 v 20 27 124/169
9 il 3 4 49 20 24 44
1710 2 2 he 1750 37 46 81 293
11 51 44 13 b
12 3 3 52 30 73 | 103
13 2 1 & 53 34 110 | 144
14 5 1 6 54 &7 58 85
715 3 it 4 55 a1 42 13
16 56 12 54 66
147 57 8 56 64
18 2 2 58 6 45 51 208/547
13 1307 o0 5 47 52
1720 1 1 2 20 1760 11 49 60 7155
21 & 1 5 6l 19 49 68
22 3 3 6 62 1 30 41
23 3 1 4 63 24 70 94
24 2 2 64 47 55y 202
725 4 4 765 26 67 93
26 6 2 8 66 33 a 92
27 1 1 67 16 15 91
28 3 3 17/23 68 2 HENI 100 289/624
25 1 2 3 69 34 58 92
1730 4 4 40 1770 54 Tl e 909
31 7 4 11 74t 63 77 | 140
32 5 il 16 42 1125 12RO
33 | L7 12 28 3 92 85 | 187
34 | 24 il 35 74 56 g8 1 154
135 1 2} 2 29 775 7 103 | 176
36 7 11 18 76 63 105 | 168
3521 15 36 77 28 133 | 161
38| 41 8 49 171/90 78 50 a5 195 643/1081
39| 14 9 23 79 44 153 | 197
1740 8 7 15 261 1780 49 100 | 149 1.724
81 31 B7 | 118
82 40 137 ¢ 137
83 54 qE7Re S AT

La diferencia de esta tabla con la de destinos y procedencias se de
be a gue en é&sta no se han considerado las alternativas Fr. o Esp.;
Espa., Portu; Espa. It. Fra.; Espa. o It.; etc., por lo gue los wvalo
res son menores a los probables.
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El trdfico aumentl considerablemente a lo largo del peri
odo citado, si bien, el crecimiento experimentado fué bastante de-
sigual, de modo gue los niveles de transporte hasta la década de -
los treinta fueron, comparativamente bajos y fué, a partir de 1.741
cuando se experiment6 un crecimiento de consideracibn. Al respecto
hay una excepcifén importante que interesa sefialar, fué en el perio
do 1.731-1.740 el inicio, pr&cticamente, en gque el tré&fico proce--
dente de la peninsula super6 el procedente del Bdltico, casi dupli

cédndolo.

El comportamiento creciente en cuanto al tré&fico general,
manifiesta, habida cuenta su doble direccibén, ciertas discrepancias,
pues si bien el caracter progresivo del trédfico Sund-Espafia fué =--
permanente, la direccibn contraria conocié en los afos 50 un retro
ceso considerable, f&cilmente atribuible a la época de tensiones -
con Dinamarca, tensiones originadas por un acuerdo formalizado el

10 de Agosto de 1.716 entre el Rey de Dinamarca con el Rey de Argel.

Acuerdo por el que los sfibditos daneses obtenian privile
gios muy considerables en materia comercial, en especial en mate--
ria de corso, a cambio de lo cual Cristiano VI entregf al regente
de Argel abundantes pertrechos de guerra. Semejante entrega y ---
otras estipulaciones, si no pfiblicas, si sospechadas, legitimaron
diversas protestas de la Corte madrilefna y terminaron por ocasio-
nar un rompimiento entre los dos paises gue dur6 de 1.750 a 1.757
en que se firmé un tratado gque permitfa el retorno a las condicio
nes de partida estipuladas en el tratado acordado por Felipe V en

1.746 (14).
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TOTAL
ANO LEVANTE ANDALUCIA BALFARES LA CORUNA EL FERROL SANTAN. BIIBAC S.S. ESTE OTRO
46 1 9 3 : 14 1 15
47 1 1 2 1 5 §{ 5
48 1 1 3 2 1
49 1 10 4 1 16 : 20
1750 15 17 3 38 .4 07
51 3 3(1) 22 1 (VIGO) 1 EH) 42 | 42
52 1 12 9 1 1 1(1) 4(3) 29 1 30
53 1 14 14 2 2(2) 1(1) 34 | 34
54 13 11 ;- 1(1) 141} e W27
755 12 18 1(1) 3l y 31
T 4 5 L S s
57 6 3 1 g8 1 8
58 4 1(1) 5 | 8
59 4 11 5 .5
1760 4(2) 3 R -
61 10 7 1(1) 18 | 19
62 10 1 o
63 13 8 1 2(2) 24 | 24
64 5 18 18 1(1) 42 | 47
765 3 9 11 2 25 1 26
66 3 11 19 33 1 37
67 3 7 3 1 2(1) 16 | 16
68 1 7 8 1 2(1) 19 | 21
69 2 6 5 2(1) 15 ! 34
1770 15 10 16 1 3 1 1(1) 45 | 54
71 24 23 7 1) 56 ; B3
72 34 65(5) 19 1(1) 119 1125
73 (2) (3) (L () 1 (92)
74 26(3) 15(2) 9 1 3 1(1) 55 | 56
775 24 22(2) 20 1 73 ! 73
76 19 36(2) 10 ] 66 1 63
77 8(1) 24(1) 5 3 1 39 | 28
78 7(1) 32(2) 2 5 1 3 49 | 50
79 6(1) 26(2) 5 1 1 2(2) 41 1 44
1780 6 41 2 1 50 | 49
g1 5 22 2 1 30 21
82 2 28 2 1 33 1 40
83 6 40 (1) 1 1 2 2 1(1) 53 | 54
1.184 1.347
1.257

Nota: La diferencia de 1.773, de los 92 navios gque por los registros de mer
cancias conocemos, a los cero cuyas procedencias se sehalan en la tabla -
no se deben a defecto de las tablas sino a fallo personal, gue por la razbn
que fuere no las tomé€ de la publicacién y la rentabilidad obtenible no creo
gue justifigue la revisién de dichas tablas, por lo tanto el nivel de error
se calcula excluyendo dichos 92 de diferencia.

Los ntmeros entre paréntesis significa el n° de las salidas de tales puer--
tos gue eran de su propia matricula, gue suponen unos 61, lo gue frente a -
los 80 censados supone un detalle preciso sobre el total.




Por segunda vez, entre 1.772 y el final de los datos de
los totales, el tra&fico proveniente de la peninsula es regresivo;
mientras las tablas no se prolonguen no sabemos si la situacibn -
fué transitoria o si los niveles alcanzados entre 1.776 y 1.783 -
fueron estacionarios, y esta aclaracidn es tanto mas importante -
cuando gue el perfodo 1.770-1.780 es, salvando el de los anhos 30,
gue multiplicé por 10 el nfimero de destinos al Sund de la década
procedente 17 en los afios 20 frente a 171 de los 30, el gue expe-
rimentd un crecimiento relativo més considerable, b 225%; pero --
hay gque tener en cuenta que en 1.772 el ntimero de viajes con des-

tino al b&dltico fué el doble de la media del perfiodo en cuestién.

423.

Conocemos el puerto de procedencia de un 89% de los car

gamentos gue desde la peninsula llegaban al Sund, de ellos, unos
1.352 s6lo el 6,5% procedian del drea de nuestro estudio, mien--
tras una considerable mayoria partfia de los puertos andaluces. -
Centrados en el norte de Espaha la importancia del puerto bilbai
no destaca por su frecuencia y por la intensidad del trédfico, ya
gue desde 1.740 practicamente sin interrupcidn,todos los anhos --

/
partia alglin cargamento hacia el Norte.

Rara vez los espalfioles eran transportistas de sus pro-
pias mercancfas y alin menos de las ajenas, su presencia era aﬁn
asi, mas frecuente transportando desde Espaina que hacia Espana;
de hecho se observa la baja de 10 embarcaciones de menos en el
retorno, que en un total, de 99 que partieron en todo el periodo
supone una cifra considerable (16). Es interesante hacer notar -
que poco mas de la mitad (-49-) salieron de su propio puerto de

matricula, al tiempo que los puertos que proporcionalmente fleta
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ban mayor cantidad de navios eran los del norte. Bilbao entre --
1.750 vy 1.755, flet6 frecuentemente al B&ltico, pero a partir de
ese afo parece gque abandon6 tal procedimiento; San Sebastidn y -
Santander utilizaron précticamente en exclusiva sus propios navi
os, al contrario que El Ferrol, pero sus condiciones eran muy pe
culiares. Por el contrario el resto de los puertos espanoles uti
lizaron a otros transportistas. S6lo en la década de los 70 se -
decidieron, especialmente Barcelona, M&laga y C&diz, a utilizar

sus propias naves, pero muy modestamente.

Los transportistas utilizados fueron segfin las circuns
tancias diferentes, pero siempre oscilaron en tres grupos: Brit§
nicos, tanto ingleses como escoceses, aungue estos en mucha me-
nor medida; de los Paises Bajos, especialmente holandeses, aungque
algunos se especificardn como belgas o frisones; y nbrdicos, tan

to suecos como daneses, noruegos o fineses.

La preponderancia de unc u otro grupc pasf por distin-
tas épocas si bien con anterioridad a los afios 30, la propia li-
mitacibn del tr&fico hace poco significativos los wvalores. De =-
cualguier forma hasta 1.750 ingleses y nérdicos controlaron, con
la préctica exclusién de los holandeses, el comercio Espaha-Sund.
A mediados de siglo se produce una contraccibén de la participa--
cibén nbrdica en el tr&fico, muy vinculada a los transportistas -
daneses entonces en una posicién delicada, situacidn que aprove-
charon holandeses e ingleses para aumentar su participacién. Pe-
ro al normalizarse las relaciones, la renovacibn nbrdica se hace
a costa de los ingleses, al tiempo gue los holandeses continfian

hasta 1.783 en una participacién ascendente del trédfico, de for-
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Tr&fico de Espana con San Petersburgo,
sa, con la correccibn del correspondiente a Danzing seglin cierto art

(17) .

culo
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ma gue este se reparte ya en cerca de un 80% entre nérdicos y
v holandeses; llegando estos filtimos, al final, a igualar a
los lugarefios, en su condicibn de transportista (con un @nico na-

vio de diferencia) del comercio hispano.

Los puertos de destino de este trdfico son bastante difi
ciles de determinar pues frecuentemente, tanto los navios propios,
como los ajenos se destinaban a mas de un puerto y esto, algunas
veces, cuedaba sometido a la discrecionalidad del capitén. Asi, -
un navio al pasar el Sund podfia declarar como destino Wismar y --
acabar cargando tornaviaje en Danzing. La evidencia de esta cuestibn
nos la proporciona los datos disponibles del tr&fico de Danzing -

en los que se observan tal cantidad de discrepancias con res
pecto a las declaraciones de Elsenhor gque hacen muy dudosa cual--

guier afirmacién.

Ahora bien, no se me alcanzan razones especiales para
una falsificacibén de los destinos por lo gue supongo gue los de-
clarados en el estrecho seré&n los principales para la carga trans
portada; hasta el punto de gue ciertos navios declaraban, y asi
consta, un puerto de destino, en la entrada y otro distinto en -

la salida. Lo que no significa, ni mucho menos, fraude.

Con estas limitaciones, podemos decir que los destinata
rios del trdfico procedente de Espanha, fueron preferentemente Ale
mania, Rusia en la zona de Estonia, Letonia y Lituania,los puer--
tos suecos y ocasionalmente los daneses. Concretamente Danzing, -
sustituida a finales de la década de los 70 por Stettin, Riga y -

los puertos suecos en general. Sin embargo a medida gque abanz6 el
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tiempo la situacién fué equilibrdndose hasta el punto de que en los
70, principios de los 80 salvo los puertos polacos, por su poca o -
nula trascendencia vy Rusia (Riga y Narva) por lo elevada, el resto

del B&ltico tuvo una participacién muy equilibrada en el trdfico es

panol.

Tres situaciones llaman la atencién; la decadencia de Dan
zing y el auge del trdfico con Riga, especialmente al auge del -

trdfico, a finales del perfodo, con S. Petersburgo. (18)

A mediados del XVIII, se produce una reducibén importante
de la participacidén de los puertos alemanes en este trdfico y, ade-
mé&s una sustitucién de la participacibén en el de Danzing por la de
Stettin. El proceso puede tener diversas causas pero una muy impor
tante fué la crisis interna gue por la €poca se abrid entre los ar
madores de Danzing como consecuencia del comercio con el sur de Eu

ropa.

En 1.749, Jean Philipe Schultz, el armador mé&s importan-
te del lugar, envid un navio a Espafa, con el propfsito de iniciar
unos contactos comerciales continuados, pero el navio fué apresado
por los arcelinos y la situacibn puso en clarc un factor de riesgo
en el comercio con el Mediterraneo. Schultz y los demds grandes ar
madores pretendieron la creacibdn de una caja de rescate similar a
la que,para los mismos fines habia en Hamburgo, pero la mayoria de
los comerciantes se negaron. Alegaron gue, aungue como bien decia
Schultz el comercio de madera con Espaha podia ser lucrativo, en -

su conjunto tal trdfico no era rentable.
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Los navios extranjeros, asegurados ya por sus paises con
tra los piratas, obtenfian seguros de carga mids bajos; reduciendo -
los costes. Ademds gue muchos de ellos, especialmente suecos y da-
neses, que frecuentemente descendian al Sur con Lastre, sin carga,
para comprar allf sal, solfan pedir fletes bajos para cargas que -
pudieran sustituir el lastre, lo que hacfa aln mds ventajosa su con

tratacidén.

Ante la posible alegacibén de gque la contratacién de navi
os extranjeros para este comercio, especialmente de las ya citadas
maderas, repercutirfa negativamente en la arribada de productos pro
cedentes de Espana, pues tales navios elegirfan sus puertos de ori-
gen como fin del tonaviaje, aducfan los comerciantes que las impor
taciones de sal portuguesa y espanola no eran lo suficientemente -
atractivas, habida cuenta de su baja contratacibén en Danzing y del
comportamiento estable de sus precios; al tiempo que calculaban que
el resto de los productos espanoles interesantes podia transportar
se en dos navios. Todo lo cual hacia poco recomendable la creacibn

de una caja (19).

El abandono del proyecto suponia un riesgo muy grande pa
ra unos comerciantes que verian a sus navios, desprotegidos de to-
do acuerdo, y de cualquier ayuda, saqueados con una aficibén espe--

c¢ial, lo gue hacia claramente utbpico el plan.

Al limitarse la funcibn del armamento de Danzing en el -
comercio entre la ciudad y Espana, los tonaviajes o los viales di-
rectos hasta ella se resistieron notablemente y aungue, muy proba-

blemente, influyeron otros factores de diversa consideracibn, ésta

—
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es la interpretacifn de un retroceso tanto mas admirable cuanto --

gue se produjo claramente contra corriente.

El resultado final se hizo notar pronto y el retroceso
proporcional del trdfico alemén fué considerable en los afios 60, -
aunque no como pudiera deducirse de la crisis de Danzing, que pasd
de ser casﬁ el 19% del tr&fico total a ser poco m&s de 5%. Y esto
porque Stettin le sustituyd, y muy ventajosamente, en la década si
guiente y, también porque la participacibn en el trdfico, de los -
demds puertos alemanes, aument® considerablemente. Pasando de haber

sido 2 por los afios 40 y mds en los 60 a ser 21 en la dé&cada final.

¢Qué pudo influir en tal actitud?. Es difficil saberlo, -
pero como tanto Espafia (20) como las autoridades locales tenfan in
terés en mantenerlo cabe pensar que la negativa inicial de Danzing
a hacerse cargo de un trédfico creciente fué aprovechada, con bastan

te fortuna, al menos inicial, por los demés puertos.

No hay que descuidar la participacibn sueca en este tréa-
fico pues como ya se ha sefialado hasta 1.720 los navios suecos gue
transportaban mercancias para su propio consumo estaban exentos de
derechos, por lo gue es muy probable que en las dos primeras déca-
das su presencia en las costas espanolas fuera superior a lo gque -
se apreciaba en las tablas, y consiguientemente su crecimiento en-

tre 1.721-1.730 menor.

En lo que a S. Petersburgo se refiere la informacibn dis
ponible s&lo nos informa de la primera parte del problema, del ori

gen de unas relaciones comerciales que debieron ser muy présperas,
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aunqgue ciertas concesiones del estado espanol no fueran todo lo be
neficiosas al comercio bilateral que el comisionado espanol en di-
cho puerto y el Embajador de Rusia en Espafia desearan (21). Lo cier
to es gque en S. Petersburgo hubo por los anos 1.780 hasta finales -
de siglo un representante de los intereses espanoles; al igual gque
en Danzing, v que, al final de los 80, hasta principios del XIX se

habla con insistencia de un comercio mutuo muy interesante.

Tanto S. Petersburgo como Riga, por lo que sabemos de al-
gunas cuestiones del comercio espafol, como el consumo en los asti-
lleros reales, o el consumo de fibras textiles para Galicia (22) es
pecialmente para las f&bricas de Ibanez,de Sargadelos (23), conocie
ron una continuacién expléndida en el tr&fico con Espana, desde don

de los navios siguieron llegando hasta finales de siglo con crecien

te regularidad.

Conviene sehalar que el tré&fico conjunto de Stettin, Dan
zing, Riga, S. Petersburgo e incluso Koenisberger, rara vez llegb
a superar el 50% del total, es decir: gue asi como se produjo una
elevada concentracibn en los transportistas, de hecbo la agregacibn
de ingleses, nbrdicos y holandeses superaba con mucho el 75% del -
transporte total, se daba una dispersib6n considerable en los desti
nos de las mercancias espanholas, llegando los navios a Lubek, Wis-
mar, Bremen, Narva, Rostock, Copenhage y a los puertos suecos y fi

neses, en general, que las tablas no especifican.

En cuanto a los puertos en gue los navios procedentes del
Sund entraban a Espafia las tablas no informan y no hay otro remedio

que la reconstruccibén del tr&fico a partir de la informacién de ca
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da uno de ellos, allf donde la haya. De cualguier forma, y vistos
los objetos importados, no cabe suponer una modificacién sustan--
cialcial en la distribucidn comentada para las exportaciones espa

nolas.

Como es l6gico, y ya lo he sefialado mas arriba, el nfime
ro de navios espafoles que se encargaron de importar a la peninsu
la fué bajo, llegando a ser menor que el de los exportadores. La
mayor parte del trasporte de las mercancias que provenientes del
sund llegaban a estos puertos, venian a bordo de los navios de las
mismas nacionalidades gue los encargados de las exportaciones. Aun
gue el comportamiento de larga duracibn de cada uno de los grupos
haya sido bastante diferente, pues asi como los ingleses siempre
fueron mas significativos en el transporte importador gque en el -
exportador la actitud holandesa fué inversa, siendo mas importan-
te, tanto absolutamente como relativamente, sus funciones en el -
transporte de exportacidn que en el de importacidn. Al tiempo que
los navios n6rdicos mantenian, en términos relativos un cierto --
equilibrio entre ambas actitudes. A lo largo de estos 88 anos la
posicibn transportista de los nb6rdicos y especilamente de los in-
gleses a partir de 1.720 fué claramente en retroceso al tiempo --
gue los navios holandeses se iban haciendo mds y m&s imprescindi-
ble para el comercio espahol del B&lticoc, hay gue tener en cuenta
que por los afios 80 controlaban el 40% de los transportes totales a la zo

na v el 50% de los navios que desde alli arribaban a estos puertos.

Por otra parte el tr&fico con Espafia tuvo una participa
cidn progresiva en las actividades holandesas en la zona,aungue -

tal incidencia fuera siempre muy modestaipero llegb6 a pasar de ser




préacticamente nula, 1 navio frente a los 728 que a principios de
siglo pasaron con pabelldén helandés por el Sund, a ser cerca del
48%, valor muy por encima de la media de la participacidén total
espafiola en el tr&fico del estrecho, gue nunca llegd a superar -
el 2.15%. Si bien al respecto hay gue decir gque se produjo tam--
bién un incremento considerable de participacidn pues se inicid
el siglo en niveles préacticamente nulos. 5 navios en la primera
década y 2 en la segunda, de media anual, frente a los 2.609 o -

los 1.755 que por el mismo tiempo pasaron por el Sund.

Asi la participacidn de los holandeses en el comercio -
entre Espana y los paises riberefios del B&ltico fué a lo largo -
del siglo progresiva. Equiparable a las del conjunto de Dinamar-
ca, Suecia y Finlandia © la actividad de cualquier otro transpor
tista en las importaciones. Lugar gue, entre otras razones, al--
canzd como consecuencia de un incremento de la participacibn es-

pafnola en la actividad global del Sund.

En conjunto no cabe sobrevalorar el asunto espanol en -
el Sund, al menos en cuanto al trédfico respecta. Hay que tener -
en cuenta que los 4.600 viajes con origen o destino en Espaha re
gistrados entre 1.700 y 1.783 no suponen gran cosa entre los cer
ca de 400.000 gue en el mismo tiempo hicieron uso de tal paso; -
poco m&s del 1% y aunque tal proporcibn se modifica si se tiene
en cuenta el carlcter importador, al menos en viajes, de la pe--
ninsula, la situacibén no alcanza a mucho més, 3.120 procedencias
del Sund frente a las pré&cticas 200.000 gue hicieron tal trayec-
to un 1,5% gue en poco altera la significacidn y la imagen del -

trdfico espanol en la zona.

433.
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En cuanto a los puntos de origen de las mercancias impor
tadas cabe decir gue salvo la inclusibén de Finlandia, que era ju-
risdicci®dn sueca, como, parte de la pomerania, los puertos y gru-
pos que practicaban con mé&s intensidad son los mismos que antes he
mos visto recibiendo cargamento procedente de Espana: Stettin y -
Danzing, a partir de los anos 40. Con una importancia muy superior
del segundo, en un incremento constante de su actvidad exportadora
como ya hemos visto, con navios de otras nacionalidades; al tiempo
gue Stettin mantuvo unos niveles muy moderados de crecimiento. La
importancia de estos dos puertos fue tal entre 1.740 y 1.770 duran
te cerca de treinta afios, que llegaron a polarizar el 50,33 y 32 -
por ciento de las travesias, siendo, siempre sumados, los mé&ximos
fletadores de navios. A partir de 1.770 Riga y Narva que venian -
practicando una actividad creciente, pasaron de 7 navios a 145 en
treinta anos, ocuparon el primer lugar con 452 fletes frente a los

293 de los puertos anteriormente citados.

M&s afin en las entradas al Sund, se observa en las sali-
das una progresiva tendencia a la polarizacidn del trdfico entre
1.771 y 1.783 Wismar flet86 55 navios, 56 Stettin, 222 Danzing, 53
Koeningsberg, 289 Riga y 201 San Petersburgo, ademésde los de Narva
y de los de Copenhague, gque no siempre se especifican, lo gue hace
un total de 867, un 54% sobre el trédfico total Sund-Espanha. Si se
producia una cierta concentracibn en Suecia y Finlandia, gque no lo
sabemos, aunque si podemos evaluarla, a finales de los anos 70, sb
lo suponian un 23,4% del trdfico total. Asi, lo que podemos sena-
lar es que el 70% del tr&fico se polarizé entre Copenhague, Lubeck,
gue luego sufrid una gran crisis, Wismar, Bremen, Stettin, Danzing,

Koenisberger, Narva, Riga y San Petersburgo. Lo que supone una sim
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plificacién bastante notable de la navegacibn, el comercio y el

giro,

habida cuenta

gue,

de negocios en Copenhague, Danzing y San Petersburgo.

NAVIOS E.S. Y S.E. MEDIA ANUAL

cuando menos habia agentes acreditados -

GTAL &, TTOTAL . | © |TOTAL HOL.| ®E | TOTAL.ING.| SE - |TOT.DAN  [TOT.SUEC
1.701-1.710 | 2.609 502 0,19| 728 - 214 - 179 511
1.711-1.720 | 1.755 2 0,11| 880 - 455 0,30 88 4
1.721-1.730 | 3.796 4 0,10| 1.612 - 791 0,18 { 311 350
1.731-1.740 | 4.369 26,1 |0,59| 1.850 72,548 867 1,16 | 347 559
1.741-1.750 | 4.168 29,3 |0,70( 1.522 0,428 734 0,27 | 523 403
1.751-1.760 | 5.274 75,5 |1,43( 1.840 1,828 1.000 0,96 | 636 617
1.761-1.770 | 6.414 90,9 |[1.41| 2.228 2,09% 1.336 0,44 | 679 83
1.771-1.780 | 8.015 172,47 | 2.15( 2.216 4,548 2.108 0,39 | 718 L.100
1.780-1.783 | 9.402 ] 182 1.93| 174 2.044 1.144 1.907

TOTAL HOLANDESES: 129,282

TOTAL HOLANDESES PARA ESPARA 1.954 = 1.51%

tréfico era bastante simple:

2! E]l Comercio

El comercio espanol gue se realizaba por medio de tal --

se exportaba sal, vino, materias pri

mas, textiles como lana, algoddén, hilo, seda y productos denomina

dos coloniales, generalmente aceite,

aceitunas,

limones, naranjas,

nueces, pasas y el resto de los coloniales cléasicos que en las ta

blas no se especifican.

En cuanto a las importaciones, los cerea-

lino y cé&namo méds algo

les, la madera, las manufacturas textiles,
Comercio Espafia Sund I (minimos) de sal y coloniales
AW | &AL VIO ROL A0 | SAL VINO | KoL | AROT GAL VIND L
1ZEST| P/5t.| Oxh 2] B IZEST | P/5t | xh| Pd. LAEST | »/5t Pd
1700 | 659 357 21.200
1|672 88 1.800 31 558 | 204 |3,5| 1.800{| 61 |1.464 33,10 89,5 227.144
2 32 925 62 [1.107 €5 7.5 470.375
3 33| 1.758 40 |117| 8.400|| 62 |2.041 401 6 | 232.069
4 34| 2.030 67 36| 90.290| | 64 |4.705 86 173.500
705 693 497.725 735 | 2.363 74 4] 53.930] [765 |2.111 133 [154,7 496,910
€ 317 95.900| | 36| . .296 50 151 58.553| |66 |2.630 |508,5] 7 | 940.870
71576 543 273.900 37 2.125| 168 |B1,5 58.925|| 67 900 | 301,8 P59 | 387,637
g 253 50 38| 2.311 39,5 45,5 14,200] | 63 [1.147 | 420 599,650
9 39 569 4 los.s40]| 69 |3.069 [P.012 | 57,3 74€.300
1710 740 51§ 16 168.797| |770 |5.055 511,58 2 [1025.566
11 41 508 ] 1,5 92.132) | 71 |5-829 627,49 24,4 781.825
12 42 490 20,5 66,4115.066| | 72 |B.281 21 |13 § 222.825
13| 50 3 11.700 43 946 73 |40 | 35.336] | 73 |9.281 p.7%0,9120,3 921.701
41433 151 57.500 44 755 5 |17,9 10.025| | 74 |4.545 [2.927,3 78 | 730.451
715 | 137 9 2.100 745 147 2 - = 775 16.429 [P.253,3 5,21460.109
16 46| 1.000 35 | 40,3 6.323|| 76 |5.685 R.673 | 58 [1945.020
1 47 640 77 |2.520 p.048 | 11 | 780.089
18 | 109 129 1.683 48 600 37 | 27.948| | 78 |3.546,8 2293 1741.520
16 49| 2.271 | 156 |42 {323.331| | 79 }j1.505 {3.042,) 73 [2655.257
1720 | 130 750 | 2.624 12 8,49134.196| [780 {4.465 [1.B95 P61 '|1599.003
21| 258 32 Bi| 3.262 | 232,3 46,5345.966| | B1 [2.413 B51,6 G | 947.895
22| 178 20 4 | 25.800 -s2| 2.411 | 148,5 43,2194.921] | 82 |2.127 669,59 3,511967.633
23 | 225 32 35.800 53(3.537 | 253 |67 |92.716( | 83 |3.572 {1.414,8 76,51668.631
24 54| 2.668 29,8 48,7 41.058
725 755 | 2.468 2 274 | 71.094
26 | 345 19¢ |12 | 1C.692 561 1.187 | 217 | 35,9 67.041| [
27 57| 1.499 1.139
28 58 451 6 |125.875
29 | 100 59 316 36 |221| 6.000
1730 __{ Leo 899 | 112 85 16.425] |




Comercio Espana-Sund: Materias primas textiles

1.707: 266.000 Pd de lana, procedente de Espana

* AFO TOTAL SUND

1734| 49.743
735| 68.410
736| 68.229
737| 44.030
738| 67.909
739| 259.699

1740 | 166.355
741 | 323.073
Bi2| 233.411
743| 94.851
744 | 168.598
745| 307.981
746 | 225.326
747| 201.892
748 | 269.901
749 270.430
1750 223.228
751 | 307.657
752| 176.330
753 | 268.724
754 | 249.618
755 | 244.999
756 | 102.404
757 | 263.527
758 | 210.155
759 | 121.676

1760 151.251
761 | 228.148
762 | 197.464
763 | 182.588
764 | 356.649
765| 189.122
766 | 404.760
767 | 251.148
768 | 269.631
769 | 192.151

1770| 243.974
T711 124.127
772 | 236.985
773 | 267.323
774 | 277.349
775| 159.503
776 | 201.156
777{ 197.945
7781 166.399
779 127.176

1780| 262.506
781| 142.777
782( 278.111

62

45

70

36

13
22

23.
27 .

33.
91.
28.
6/,
95.
96.

14.

53,
16.
18.
26.

39

12,
B

LANA
600

W D38

580
000

.000
.300
500
865
620
350
500
000
.260
000

.600

.800

200
489
.167
680

030
785
843
.248
198
480

430
200

(*) Pelo de camello

P

200

ALGODON

7.410
500

3.000
200
1.300

2.194

1.720

11.480
1.460

14,532
9.015

3.300
508

308

300
7.230

7.180
1.160

3.000
1-.7585
200
3.390
3.490
8.694
3.345
400
5.176
48.675
58.914

, HILO

16.630

2:.235

518

3,723

620
403

350
456

38 ]

vd 10
1.040
350
235
560
1.088
1.126

1.728

SEDA

3
113

50

152

148

213

100

— 1

" TOTAL

8.013
613

7.932
200
1.300
23.580
27.050
7.000
6.300
33.500
120.689
28.772
67.350
99.455
96.200(*)
62.408
14.000
11.480

1.5978
213
63.857
9.115

3.920
291

308
55.800.
900
7.43Q
53.489
71.697
18.296

21.030
38.550
27.043
18.768
26.725
48.524

3.640
13.390
67.464
50.801
60.712

TOTALR

16,10
0,89

18,01

0,29
0,50
14,17
8,37

7,37

3,73
10,87
53,36
14,25
24,95
41,37
43,09
20,28

7,94

4,27

0,81
0,21
24,23
4,34

2,39
0,43

0,09
29,49
0,22
2,95
19,84
40,44

Lr

8,87
14,42
9,75
a1,
13,09
24,51
2,19
10,53
25,70
35,58
21,83
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de cordeleria, brea, pez, sebo algunas partidas de hierro en barras
y manufacturado, pieles finas y cueros bastos y, poco mis, represen
tan la préctica totalidad de los productos objetos de intercambio -

entre Espafia v los puertos y paises riberenos del B&ltico.

Las exportaciones espanolas
la sal.
La sal directamente procedente de Espafia que pasé el Sund

a partir de 1.730, fecha en que la presencia de las mercancias pro
cedentes de los puertos nacionales comienzan a ser significativos,
supuso el 6,79% del total importado por el B&ltico en los mismos 53
afios, v el 97,06% de los envios hechos al Sund desde Espafa, desde
principios de siglo. Si tenemos en cuenta que la produccidn espano
la de sal fue en aumento durante el resto del siglo (24) y que a -
finales de €l las 2.887.307 fanegas producidas se exportaban -----
1.168.166, cabe pensar gque la tendencia de enviar sal al Sund no -

s6lo se mantuvo sino que fue en crecimiento.

EL COMERCIO DE LA SAL

AROS TRAFI.TOTAL PROVEN PROVEN PROVEN PROVEN % DE
SUND HOLAN. PORT. FRAN. ESP. E RV
L=715 35.009 1.645,3 10.143 i7-B11 2363 91.29%
1.745 23,754 692,6 6.687 13.321 147 87.76%
1755 22:706 339,6 B.141,1 15.202 2.465 79.94%
1.765 29.445 313,3 12.074 8.344,6 2.111 127.57%
e 34.486 1.951,3 7.668 5.377,4 6.429 28 . 51%

La participacibn espanola en el comercio b&ltico de la -
sal, con ser porcentualmente lo reducida gque se ha senalado, al -
menos con registro propio, fue la tercera en importancia. Aungue -
el control del mercado gue supusieron por los anos 30 y 40 las ---
aportaciones de portugueses, franceses y espaholes fuera progresi-

vamente deterioré&ndose.
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En cuanto a la participacidén holandesa en tal comercio=
hay que aclarar que en 1.753 Amsterdam import6 1.078,25 de sal,-
de los cuales 690.25, alrededor de 64%, eran de origen espanol;-
lo que trasladado al Sund, refuerza el papel de las salinas espa
fiolas en el Baltico, al tiempo gue consolida su posicién en el -
mercado ,distancifindose junto con portugueses y franceses, del -

resto de los competidores. (25)

Sin embargo una regresidn importante se observa en los=
50 afios de este estudioc que, hace pasar a estos tres paises de -
90 al 50% de participacién en el mercado de la sal ¢d6nde resi--
den las causas? ¢cudl fué el comportamiento espanol durante ese
tiempo? ¢qué sucedid después? son tres preguntas cuyas respues--

tas merece la pena indagar.

Una primera advertencia se impone. Se han tomado para=
la comparacibn afios concretos y, por ejemplo 1.745 es el momento
mis bajo de la sal espafiola en el Sund. a partir de 1.730, y, -
aunque los afios tomados para la coyuntura del Sund en general no
son muy especiales, su valor medio est& bastante por debajo de -
la media del total; viene a ser un 54% del real, mientras el va-
lor medio espafiol es un 70% del real, por lo que hay gue empezar

reduciendo los porcentajes de participacidn.

Por otra parte hay gque tener en cuenta la peculiar co--
yuntura francesa, que desde 1.748 estaba en una delicada situa--
cibn que se agudizd grandemente a partir de 1.763. Esta evolu---
cidn parece atribuible a la que tuvieron los precios, gue aungue

experimentaron un alza en 1.751-53 no afectaron sustancialmente




439,

al comercio, pero cuando de nuevo, y muy espectacularmente se -
elevaron a partir de 1.763 pr&cticamente colapsaron el comercio=
internacional de sal francesa. Este comportamiento de los pre---
cios junto con unas malas cosechas y unas tasas fiscales eleva--
das parecen ser las causas de una crisis gue se supone se inicib
hacia 1.745 (26). Asi es en sustancia el retroceso de la partici

pacibn francesa lo que explica la regresidn conjunta.

Por su parte el comportamiento de la sal espanocla a lo=
largo de los 53 anos fué significativo; salvo los minimos muy -
acusado de 1.745 y 1.758 puede decirse que se produce una concor
dancia total entre tr&fico y transporte de sal, por lo tanto hay
gque hablar de una tendencia alcista. En resumen, por parte espa-
nola se exporta tanta sal cuantos viajes se hagan y eso a pesar
de gue la sal como producto de especulacién comercial carecia de

especial atractivo dada la relativa estabilidad de sus precios.-

Por otra parte no hay mds remedio que evidenciar una re
lacibn clara ante el comercio de la sal y la utilizacibn de los
holandeses en los fletes exportadores. Existe una pr&ctica con--
cordancia, salvo en el periodo 1.770-1.783, entre tré4fico total,
fletes holandeses y comercio de sal, concordancia que unida al -
hecho de la afluencia espafiola en el mercado de la sal de Amster

dam implica toda una mec&nica de relaciones mercantiles.

Con posterioridad a 1.783, dos informaciones pueden in-
dicarnos la orientacibén de la actividad espafiola en el mercado -
de la sal en el Atléntico norte. Por una parte, en la peninsula

entre 1.787 y 1.797, la significaci6n fiscal de la produccibn -~
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salina se incrementd en un 30% y, como ya hemos sehalado por ta-
les fechas se exportaba el 40% de la produccibén (27). En Amster-
dam por su parte la presencia espanola en el mercado de la sal -
siguid siendo la mas importante, hasta el fin mismo del sigio, =
pero las vicisitudes politicas alteraron notablemente su partici

pacibn (28).

IA EXPORTACION DE IA SAL A AMSTERDAM

AROS TOTAL ESPANA % Si tal comportamiento tuvo o
1'723 i'ggg'gg 1 238’25 gg’gé no su reflejo en el Sund, no
o790 1,081 5 869 73.55 1

61 1.503,75 1.090,75 72,53 o0 sabemos aungque cabe pensar

92 109615 816,75 41,63 ae g

93 928 B8b 74 63,11 g :

96 1030 ,5 551 54,05 .

97 932,5 483,25 51,82 Pero hay gue concluir gue

gg égg’gg 32;’25 gg’gg a pesar de gue la presibn de

los precios sobre la produccién francesa hacian cada dia més com
petitiva la produccidén espanola no hay razones gque indigquen una=
suplantacién del producto francés por el espanol.

EL vine.

Las exportaciones de vino de diferentes tipos: Canarisek,
Petersemin, Sek, Thint, Spansk, Braendevin, M&laga, Muskatel, Pi
cardie, Hoglandsk, tipos dificiles de traducir algunos, pues no=

se trata de denominaciones de origen, fué bastante abundante.

Pero, por una parte la discrepancia en las unidades de=
medida, (29) por otra.el hecho de gque los editores de las tablas aglu
tinen: Pib y Stkr. al tiempo gue eliminan Ank, sistema de medic-
cién poco usado, nos induce a obrar con mucha precaucidn pues no
conozco la posible relacibn entre Stkr y Oxh. y se trata de un -
hecho qgue puede alterar sensiblemente una interpretacidén, ademés,

en las tablas se incluyen partidas de vino medidas en fade, y en
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los registros manejados no se incluyen partidas en tal orden.

Asi, podrfia intentarse un estudio del vino exportado, -

por tipos, pero tal andlisis no condicirfa a nada importante si

no podemos ni evaluar su significacibén en el Bdltico, ni, tampo-

co en sus zonas productivas.

Las exportaciones de vino en Pib o en Stkr. fueron has-

ta 1.765 muy bajas.Dada la poca relevancia de los importes pode-

mos hacer una simple evaluacibén, indicativa de los niveles gque -

el vino espanol, directamente transportado desde Espana ocupbd -

en el mercado b&ltico.

VINO ENTRADO EN EL SUND

ANO TOTAL SUND ESPARNA s Y estos son los valores en -
PIE O STKR PIB @ STER

1.735 3.118 74 5 37 Pib y Stkr. Si tenemos en -
jg g'?gi lg 8’32 cuenta los valores en fade -
gg g:gég %g 8’§§ son, como los de Oxh afin ma-
gg g'iéé i%g i’ié yores, la importancia de los
70 7wzl S100s 6,8 . s ;
75 9.721 2.253,2 23,17 vinos espanoles, directamen-
80 14.649 1.895 12:93

te exportados se evidencia -

plenamente, tanto md&s cuando en los afos finales la cantidad re-

gistrada en Oxh es muy baja, especialmente baja, salvo en 1.780=

gue llegd a 2610xh ésto es un 1,14%.

Las maZterndias primas textiles.

Por su parte el tr&fico total de materias textiles en--

viados al Sund, hecha salvedad de algunas, muy reducidas parti--

das de panos, supuso desde 1.734 en adelante el 12,67% del total

de las materias primas del ramo gue hicieron la ruta oeste este.

Al respecto el principal problema gue surge es gue las tablas de
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resGmenes no informan de las distintas materias, se limitan a ro
turar simplemente como "vaevestofler" y serfa preciso un minucio
so anilisis por naciones para determinar lo que cada una de las=
cuatro partidas componentes, del total espanol, significaba en -

1
el conjunto de la actividad del ramo.

Por lo que a Espafa respecta, y figurando como salido -

directamente de sus puertos, la prepotencia de la lana no .Supo-

ne ninguna sorpresa. TOTAL LANA 1.030.664 PORCENTAJE 80,76%
ATLGODON 211,396 r 16,56%
La cuestibn se cen-- HILO 33.442 A 2,62%
SEDA 779 L 0,06%

tra en averiguar si TOTAL 1.276.281
tal 12,67% es un va-

lor real o no, si hay gue considerar que en Amsterdam, © en =
cualguier otro puerto, se almacenaban materias primas hispanas,-
especialmente lanas, gque luego al ser transportadas al Sund, des

dibujaban, como sucedia con la sal, la sinificacién del tré&fico=

hispano.

A partir de los valores disponibles, dos épocas resultan
por su importancia de 1.745 a 1.752 y de 1.773 en adelante. Al -
principio la significacibén de las materias primas distintas de -
la lana era précticamente nula, sin embargo en la segunda época=
el algoddén toma una importancia progresiva hasta el punto de gque
en 1.781 y 82 desbanca por completo a la lana. Si se practicaba=
o no fraude en las declaraciones es algo gue no s&, pero tampoco
hay motivos para dudar del empuje algodonero en el B&ltico.

Les coloniales y Los frutos.

Quedan por filtimo los "productos coloniales", comc se -

agrupan en las tablas de resfimenes anuales. Con ellos se inclu--
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yen ademds los frutos, que tienen una cronologia muy precisa; pri
mero los criticos, para a partir de 1.740, ir apareciendo, cada=
vez, con mayor frecuencia, castanas y nueces e incluso, en algu-
na ocasién higos. De forma un tanto andrquica, se ahfade aceite,-
aceitunas, pasas y demds frutos. Pero toda la informacién asi -
acumulada resulta practicamente inltil pues los sistemas de medi
cibn no son uniformes y ademés, ya lo he senalado, cuand§ lo son
no se porporcionan las correspondientes equivalencias, asi medir
en canastas, arcas o cofres, cajas y barriles resulta muy poco -

homogéneo.

Todas estas informaciones y las defivadas de lo propia-
mente colonial, en torno a lo cual nada dicen las tablas, se pre
sentan en una sola columna final, sin hacer distinciones y por -
lo tanto evitando cualquier forma precisa de comparacidn y consi
guiente evaluacidén. De cualquier forma, y sea cual fuere el sis-
tema de agrupacidn utilizado: ¢se incluyen o no, todas las parti
das, en especial las de fruta o, sb6lo las que figuren cubicadas=
o monetarizadas?. Lo real es gue una somera comparacién deja muy
claro que el nivel de exportacidn es muy bajo, comparativamente
para una potencia colonial, irrisorio. Pero no cabe duda de gque
los tiempos de explendor colonial hispano habifian pasado y la -
fuerza del comercio en el Imperic Brit&nico, tan frecuentemente=
estudiada, permitia a Inglaterra una participacibn en el ramo,-
a través del Sund, lo suficientemente considerable para, junto -

con Francia, convertir la actividad hispana en minima.

Vistos los resultados de la posicidn de Espana en sec--

tores que le eran muy positivos a su sistema productivo, lana, -
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vino y coloniales, y atendiendo a lo que sabemos sobre Amsterdam,
cuyos productos objeto de comercio provenian, al menos con la -
sal tal ocurre, preferentemente en Espafa, para desde alli en---
viarlos al B&ltico, es posible gue lanas, vinos y coloniales, -
quizds con la excepcidn de estos fltimos, tuvieran una participa

cidn més importante en el Sund.

Adem&ds de estos cuatro grandes de la exportacidn apare-
cen circunstancialmente partidas de panos, hierros, azufre, plo-
mo y también maderas especiales, americanas. Pero la incidencia
de todos estos productos era nula ya gue su presencia fué cir--
cunstancial.

Procedeiicia y destino de estos productos.

Teniendo en cuenta gue conocemos los puertos de origen
y de destino, asi como los agentes de transporte y los objetos -
exportados ¢en gué medida es posible determinar los puntos con-
cretos de exportacién? mas exactamente: ¢qué se exportd por los

puertos cant8bricos y a donde?

La pregunta que en teoria tiene respuesta, en la précti
ca termina en una larga serie de vaguedades, porque las precisio
nes al respecto son imposibles. Por una parte los navios salidos
de El Ferrol, frecuentemente matriculados en Danzing, unos 10 -
retornaban, no sabemos a que puerto y de vacio, en lastre, pues=
aungue constan en los registros de paso no lo hacen en las de -
mercancias; en los demés casos se constatan algfin holandes 6 y 1
belga, 1 de Stettin y otro escocés, de ningunc de los cuales co-
nocemos el destino, s6lo es posible precisar que quizds cierto -

navio inglés salido de El Ferrol, en 1.765 partiera hacia Riga -
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con sal y otro danés en 1.754 fuera a Danzing con salmbén y limo--
nes. En el resto de Galicia, el caso de Vigo, sabemos que en 1718
sali® un navio espafiol con destino a Danzing con carga de sal, vi
no y limones; otro en 1.752, salib6 de La Coruna, era danés y re-—-
tornaba a Dinamarca, llevaba vino, limones y naranjos. LO gue pare
ce indicar por los cuatro casos constatados que se enviaban sal, -
vino, naranjos, limones y partidas pequenas e indefinidas de colo

niales.

De Santander y San Sebastifn no ha sido posible hacer -
concreciones pues coh el vino(Spansk y Braendevin) lana y alguna otra=
materia prima textil, productos coloniaies y sobre todo nueces y
castafias; algunas pequefias partidas de sal, panos y hierro comple

tan el panorama.

Cuando los bilbainos utilizaban sus propias embarcacio--
nes marchaban a Danzing y San Petersburgo; cuando lo hacian otros,
generalmente suecos o daneses, parten a sus paises de origen. =
Aunque también se mantuvieron contactos con Stettin, Riga y algfin

otro puerto alemén.

La conclusibén general es la de una notable probreza en -
la actividad exportadora espanola hacia el Bdltico y la explica--
cién es dificil de hallar; por una parte un abandono bastante con
siderabie, por parte de la politica espafiola, del &mbito norte-eu
ropeo; las delegaciones diplom&ticas en Suecia y Dinamarca son es
poréddicas y tardias, . en parte por la distancia y también por
la desvinculacidn de los paises y ciudades reberenas de los cen--

tros de interés politico espanol. Ademés hay que tener en cuenta
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la limitacibn de la oferta potencial espanola, limitacibén mas fic
ticia gue real, pero de cualquier forma considerable. Por Gltimo
el desconocimiento por parte de los propios comerciantes del mer-

cado béaltico.

Cuando se habla de la limitacibén de la oferta espanola -
hay gue tener en cuenta varios factores. Es cierto gue la capaci-
dad productiva, manufacturera del pais fué muy limitada, por tan-
to pocas exportaciones de manufacturas podian esperarse, pero es-
peculaciones de mercado en el B&ltico hacfan practicamente imposible la
introduccidén de los fabricados propios en aquel mercado. En cuan-

to al vino las précticas de descredito y especulacibédn no tenfian -

nada gue envidiar a las que suponian las manufacturas textiles, vy,

como para muestra basta un botdn,el caso de Danzing, es suficien-

temente aleccionador.

Los panos y la sal espanola pagaban en aguel puerto un -
derecho mé&s alto que el de los demé&s paises, aln cuando se tenia
por costumbre grabar las mercancias de todos los paises por igual
esta situacibén se mantuvo asi hasta 1.753 en que bastaron unas le
ves diligencias para obtener la justa paridad. Si antes no se hi-
zo fué porgque no habia representante en tal puerto. Pero por una. ra-
z6n o por otra,el hecho es que se practicaba un trato discrimina-

torio con el comercio exportador espanol.

En la ciudad los comerciantes ingleses, holandeses y =
fraasceses se dedicaban a obstaculizar la comercializacidn de cual
guier producto espanol,especialmente si no habia sido transporta-
do por ellos. Los ingleses acusaron a los pahios espanoles de per-

der pronto el color.

-
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"Una parte de panos espaholes, llegada desde Sevilla a -

Danzing en Junio de 1.783 fue comprada por un comerciante llamado
Grever que después decia p@iblicamente que los panos habian sido -
muy malos y que habia perdido con ellos mucho dinero. Se suponia

que estaba de acuerdo con los ingleses, pues a la vez un inglés,-
Roberts declard en la aduana que esperaba un envio de panos espa-
noles y en verdad eran imitaciones y los vendié a uno o dos flori
nes mé&s baratos, con el fin de gque lospanos legitimos no encontra

sen comprador,

Como por un procedimiento semejante los ingleses habia -
desacreditado la paneria francesa, los franceses intentaron defen
der por todos los medios el comercio del vino, por el momento su
Gnica oferta con mercado. La competencia espancla, muy lesiva a -
sus intereses, fué profundamente desacreditada gracias a una ma--
niobra similar. Por una parte vendieron sus vinos a bajo precio;-
ademds comerciantes de holanda y de Hamburgo utilizaban jerez pa-
ra mejorar vinos franceses, o lo enviaban a Hungria, para mezclar
lo con unos caldos hfingaros revenderlos en Danzing como Tokai. - '
Los representantes espafoles poco pudieron hacer para fomentar el
comercio de vinos a pesar de que los que vendian los franceses -
era bastante flojos, ya que ademés de todas estas estratagemas -
los grandes consumidores de vino, los Rusos tenfian establecidos -
elevados derechos arencelarios, gque tenian gue pagarse en escudos i
holandeses, en manos de estos filtimos y por tanto muy escasos pa- i
ra el comerciante espanol, o su factor, que en su defecto debia -
de pagar en otra moneda con un aumento del 10%, lo gue situaba -

muy desventajosamente sus productos en el mercado Ruso.
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Por la misma fuente, el consulado espanol de Danzing, sa-
bemos gque en el ducado de Prusia la importacién de sal espanola -
estaba prohibida aproximadamente desde 1.730, fecha en que los es
panoles y sus productos, por si o por otros, aparecen por la zona,
sin que nadie supiera la causa, y en beneficio de la sal francesa,
beneficio tanto més importante cuanto gue parece que se trataba -

de un consumo considerable.

Si a esto se anade gque uno de los productos bdsicos de ex
portacién espanola, el hierro, resultaba ridiculo en el &rea b&l-
_tica, donde por el momento se ubicaba el gran mercado exportador
del hierro con Suecia y Rusia, los dos grandes proveedores de la
Europa del XVIII, y, si ademfs consideramos gue una parte importan
te del tré&fico total estaba en manos de ingleses y holandeses, po
tencias coloniales, se comprender& que la produccién colonial te-
nia también una salida muy limitada. De modo que sistem&ticamente
las exportaciones espafolas se encontraban en una posicién de cla
ra desventaja frente a otras producciones y a otros transportis-

tas, en cuyas manos se encontraba.

Por la falta de tradicibn y por poca préctica gue durante
el XVIII supieron desarrollar, los comerciantes espanoles no obte
nian los provechos posibles del B&ltico. El1 15 de septiembre de -
1.752 entrd en el puerto de Danzing el San Vicente, de Santander,
una embarcacién de cerca de 100 toneladas gque por toda carga lle-
vaba 160 de aceite lo que en opinibn del cbénsul fue asunto de --
burla; para colmo no cargd con destino a la peninsula una serie de
productos locales sino los que habfan sido llevados al puerto de -

Danzing por ingleses, con lo gque el capitén al cargar, cumpliendo
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6rdenes de D. Eugenid J. La Cour, de Santander ,pagaba graciosamen
te el porte desde Inglaterra y el beneficio del comerdo local. Po
co después llegd procedente de Sevilla un paquebote de la Real=
Compafifa que aGn cuando transportaba mercancias de cierta conside
racibén en la plazarse marchdé con un cargamento similar al S. Vi--

cente.

En 1.754 Martin de Sopefia con un navio propiedad de un -
francés residente en Bilbao, un paguebote de 90 toneladas, llegd
cargado de sal, por lastre, producto de poco interés por la eleva
da competencia y por la estabilidad de sus precios y al marchar -
cargd lienzos pero "para comprar lienzos Danzing no era el puerto
adecuado, sino Hamburgo, Stettin y los puertos de Rusia". Al ano
siguiente llegd de nuevo Sopefia con el Nuestra Sefiora de Begona,-

sin carga, llevando como lastre, no ya sal, sino afin peor, arena.

Para colmo el desconocimiento del mercado, y su poco =
arraigo en é€l, hacia gque los comerciantes espaholes cayeran en -
burdos detalles de gusto o en précticas abusivas, al no temer de-
teriorar un mercado cuya solided no les preocupaba; al tiempo gque
desatendian sus ritmos y comportamientos. En Riga dos barcos lle-
garon cargados de vino en pellejos "circunstancia para este pais
detestable" y ademls otros géneros menores como avellanas y por -
Gltimo chocolate que "ademds de no ser bueno vendieron a lS;Sde -

velldn la libra, ganando un 200%.

El desconocimiento del mercado se patentizaba en las fe-
rias de Danzing. Cuando en Espaha se prevenian escaseces de granos

ni un navio espanol llegaba a la feria de los cereales y é&stos -
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tenfan gue transportarse en navios ingleses. Cuando se abria la -
feria en primavera, 50 naves inglesas y holandesas llegaban a ---
puerto cubriendo la demanda; llegar después significaba no vender
o hacerlo muy mal. De hecho, ya lo hemos visto. Si se comerciaba,
y no era mucho, se hacia gracias a los navios de otras nacionali-
dades. Aungue se hizo todo lo posible por mejorar la situacibn, -
los resultados fueron lentos y no muy espectaculares. En 1.764, -
una fragata gaditana de "Uztariz y Cifia" y de "Ustariz Hnos. y Cia"
hacfa sin afdn de lucro investigaciones sobre el mercado de Dan-
zing y es de suponer gue las conclusiones sirvieran para modificar

comportamientos.

De hecho hubo ciertos resultados positivos, tras algunos -
anos de tanteo, bastante incierto, como el de los comerciantes de
Santander, Antonio del Rio y Marcos Ponegra, que en 1.752-53 com-
praron dos barcos en Riga donde se establecieron, con el pensa---
miento de quedarse alli al tiempo que construian otros cuatro en
Santander. Pero por las cuentas del Sund sabemos que tal esperi-
mento durd poco, de 1.752 a 1.755, contabiliz&ndose en total 5 -

travesias.

Los aspectos positivos sin embargo no afectaron sustan---
cialmente a las exportaciones sino a las importaciones. Respecto
a aquellas la situacibn a finales de siglo, superada la época pa-
ra la gue hay datos en las cuentas, utilizando los datos de las -
balanzas comerciales, afin con la objecibén de la Dinamarca Occiden

tal y Noruega, era tal cual sigue:
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1.792 1.795
ALFMANIA DINAMARCA RUSIA SUECIA | ALEMANTA DINAMAR POLONIA PRUSIA RUSIA  SUECIA
ORD, PLATA, PIE
DRAS, PERLAS
SEDA 255040| 63360 | 128000 35520 B160 | 29601 | — i 9300 | 44608
1ANA Y PELO 11480 5= 840 e 44871 | 131940 | — = —_
LINO Y CARAMO g g o o
ALGODON 258440 - i = 585630 416 [ — = 240
CUERDS Y PIEL 6649756| 55044 - 1560 7602202 e — —_— =
COMESTIBLES
ESPECIERIA .
LICORES 10502845 {2391280 [5263501 | 515740 10837735 18410490 | — 80640 (1329997 |1429431
DROGAS 12431034 | 4486941575458 | 28839 23280050 23274 In s — | 225028B| 91492
MADERAS = foi 99880 = 100605 = = = = -—
VARIAS CLASE 39348% e 3720 . 1003605 48054 S " 51400 30832 !
i | i
] |
TOTAL 30147943{2935338|7011399, 581659 4338B224|8643785 806401616725 [1556463 |
BALANCE 143591109|6606634|9991742 9165748%155461117 4174511450588 (B650740 6686122 (3194496
{ 1

Lo gue supuso exportar por valor de 40.680.339 r® Y de ———
55.285.837 rs, respectivamente, al tiempo que el déficit se aumentd
en 9.262.3l9rs un 5,4%, mientras gque la balanza nacional disminuyé

el déficit total en cerca de 100.000.000.

Sin embargo esta reconversibn a valores refleja comparativa
mente con las cuentas del Sund bien poco, ya gque los términos en -
gue venimos hablando no son iguales; a méds de la influencia de la
evolucitn de los precios entre 1.783 y 1.795. Un resumen de los va
lores reales nos permite decir gque las exportaciones al Biltico --
fueron de mayor cuantia gque las gue venimos manejando a través de
las cuentas, afin cuando haya que incrementarlos, para una valora--
cibén més precisa, con las cantidades de las Provincias Exentas al
tiempo que disminuirlos en lo gque afectan a costas danesas, suecas

y noruegas, externas al Sund.
A pesar de todo, diez anos después de las cuentas del Sund

mismas: materias primas textiles: seda, lana, algodbn, comestibles
especies, licores y drogas; en el Sund tipificadas como vino, colo

en los registros de estas balanzas, las partidas siguen siendo las
niales y el apartado no cuantificado de frutas. En varios se inclu



452.

yen partidas de metal, cobre, mercurio ... etc. y poco mds. Se he
cha en falta una partida de sal, puesto gue es un producto propie
dad Real gue no aparece en los registros afin cuando sabemos gue -
para esas fechas el pafs exportaba cantidades considerables proéxi
mas a los 1.168.166 fanegas, mencionadas por Canga Arguelles y ci

tadas mAs arriba.

Las importaciones hispanas.

En cuanto a las importaciones, cuyos destinos peninsulares
desconocemos, afin cuando me atrevo a considerarlos muy similares a
los origenes de las exportaciones, su presencia no es més compleja
que la del sector exportador. En resumen se importan cereales, ma-
deras, materias primas textiles, vegetales, pahos, lana, pez y se-

bo, algo de hierro, pieles y partidas menores de otros productos.

Los ceneales.

Por lo que a los cereales respecta, y consideréndoles glo-
balmente como senala Jeanin y ya lo hemos comentado antes, su par-
ticipacibn en el comercio espafiol es con anterioridad a 1.750 préc
ticamente inexistente, después, hasta 1.770 intermitentes, para --
ser a continuacién bastante considerable; ahora bien, esta conside
racibén nunca es tal que se pueda decir que Espana fuera un cliente
importante de los cereales bdlticos; de hecho en sus mejores anos
no llega a suponer ni el 20% del comercio total de cereales. Esta
posicibn espanhola es comprensible, a pesar de las penurias naciona
les, a partir del des;onocimiento del mercado del norte; resultaba
mads cbdmodo comprar en Francia o Amsterdam, e incluso en Hamburgo,
que hacerlo en Riga, Danzing o San Petersburgo. De hecho, ya se se

hala que en 1.753 se le pidid al cébnsul de Danzing que hiciera gestiones
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COMERCIO ESPARA Y SUND
MO | CIFEALES | MADERAS LD Y (ORDELERIA| BREA Y| SERO mnagy mme Y SUS VOX| STALL| NOTAS
TRIGO TOTAL 2 CRRAMD PEZ CUPROE MANUT "
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para proveer de trigo a la peninsula, pero ni un s8lo navio espanol
se presentd a transportarlo; al final tuvieron que hacerlo los ingle

ses.

Los cereales mas consumidos eran lb6gicamente el trigo, de--
clarado en un 75,87%, la cebada y el centeno y algunas partidas de -

harina sin especificar, aungque supongo de trigo. El problema en este

reparto es un problema de fraude; no esté@ claro gue Espana fuera al

§ Bédltico a adquirir cereales de segunda y de hecho parece poco proba-
ble gue hiciera tal. Por tanto, tendriamos que decir que précticamen
te lazdiferencia entre el trigo y las partidas totales serian atribui
bles al fraude, y asi todo, se trataria de un porcentaje bajo, compa

rado con los valores globales de fraude gue..se conocen.

Este comercio del trigo debid seguir practicindose aungue,-
a lo gue parece nunca con una importancia muy considerable. Concreta
mente en 1.795 s6lo 26.663 v en 1.792 de las partidas totales de co-
mestibles, especieria y licores, el Sund sblo aportaba el 10,23% de
lo importado. Como un detalle muy preciso de la corta significacibn
de este frdfico cabe aducir el caso gallego; en 1.769, cuando por -
el Sund pasaron un total de 238,3 laest de creales, sblo Galicia im-
portdé de Francia 7.461 fanegas de trigo, y esta zona, tradicionalmen
te deficitaria en cereales, que entablé profundos contactos comercia
les con el B&ltico a finales de siglo, siguid sin importar los cerea
les gue necesitaba de Rusia. . De hecho el aho 1.795, cuyas impor
taciones hemos visto, en Galicia hubo una tremenda penuria de grano
y Vivero pidid permiso para importar granos de Fraﬁcia (30) y, hay -
gue tener en cuenta que 1.795 supusc el ano gque mayor nGmero de na--

ves entraron en Ribadeo, 120, parte considerable de ellas de Riga y

|
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San Petersburgo ., . ademds, hasta el mismo Vivero tenia ciertos -
contactos con estos puertos, pues de ellos provenia casi el 80% de -
los m&s de 3.000 guintales de lino y cénamo gue por promedio venian

importéndose.. por dicho puerto desde 1.770.

Asi pues, a pesar de la importancia del trigo b&ltico en -
Europa, hay gque decir que los cereales no fueron objeto trascendente
de comercio con Espana, ni sigquiera a través de Holanda gque en 1.795
ano de escasez, como ya se ha senalado aporté, poco mas de 8.200 fa-
negas, frente a las ya citadas 328.000 gue se adgquirieron en el mer-
cado exterior. De hecho, desde Carlos III (31) el aprovisionamiento
de cereales, se realiza sustancialmente en el norte de Africa, casi
la mitad de lo gue se import6 dicho ano 1.795, provenia de Tunez, Ar
gel y Marruecos, a lo gque ahadiendo el resto del mediterré&neo llega-
ban a ser el 64,30% del total con 211.240 fanegas. De ellos se prove
nian Levante y el Sur; las 13.842 fanegas portuguesas se distribuian

por Castilla y algo al sur de Galicia, mientras el norte de Espaha -

se provenia sustancialmente en Inglaterra, 65.227 fanegas, Francia...

k.

Queda por lo tanto clara la parca significacién del tréafico
b&dltico de cereales en el comercio importador de la peninsula. Tanto
desde el punto de vista peninsular como en el propio del Sund,y tam-
bién se evidencia que tal irrelevancia no varid sensiblemente a lo -
largo del siglo; cierto que se evoluciond de no importar a importar,
pero poco mas se avanzd durante el XVIII en este sentido.

Lla madera.

El sector mas importante de las importaciones fue el que, -

a su vez, se considera también como uno de los mé&s importantes del -
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comercio general bdltico, es el de la madera.

El estudio del comercio de la madera es dificil ya gque si -
bien en los datos pormenorizados por navios, del registro n° 4, de -
las tablas se especifican en el caso espanol, cuatro o cinco tipos -
de partidas de madera: mistiles, tablones, vigas, madera y otros con
ceptos ,resulta diffcil determinar, salvo en mdstiles, lo que realmen
te significa cada cosa. Asi parece ser gque por "klapholz" se enten--
dia ciertas partes de los troncos de algunos &rboles, partes utiliza
das preferentemente en determinados aspectos de la construccidén na--
val. El hecho de que los términos que aparecen en las tablas ten
gan no una significacidn deducible por un diccionario, sino una muy
propia y especifica, vinculada a la finalidad o calidad de la madera,
frecuentemente independiente de su peso, forma o volumen, hace préc-
ticamente imposible, mientras no se llegue a un acuerdo claro de lo
gue significa cada rtGbica, . un estudio medianamente serio de las

maderas exportadas por el B&ltico.

La madera se exportaba tanto para la construccidn de vivien
das como para la construccidén naval, y no s6lo para la construccidn
del casco sino también abundantes piezas de arboladura. Tanto para -
las nuevas construcciones como para repuestos y averias. Estas made-
ras las adguirian tanto el estado como los particulares, estos Glti-
mos especialmente las piezas de arboladura,en lo que eran verdaderos

expertos los nbrdicos.
Espana importaba cantidades considerables de madera, y aun-

que resultaba dificil hacer una valoracidn comparativa sobre todo -

por la diversidad de unidades utilizadas, a finales del periodo cerca

N e al oo = o an
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del 10% de la madera exportada venia a Espana. Si bien se puede hacer
una distincidn de las diversas partidas,hsu utilidad es muy pequeﬁa,—
pues las tablas generales s&lo dan un resumen agrupando por sistemas

de unidades.

La importacifbn que estas maderas tenian para Espaha es gran
de y evidente, pues si un pais de corta construccibén naval, recuérde
se lo dicho al respecto al hablar de la flota mercante, importaba -
una cantidad tan considerable de madera la dependencia gue entre am-
bos factores se evidencia es muy alta. Por tales épocas la adquisi--
cibén de madera en el Biltico para construccidn naval estaba muy gene
ralizada, la presencia inglesa, presencia de los grandes constructo-
res del siglc, francesa y holandesa, ya en declive, y el volumen de
sus compras reflejaba la importancia de las maderas del norte de Eu-
ropa en el desarrollo de la marina, tanto civil como militar de la -

Europa Atléantica.

La conciencia de esta dependencia hizo nacer en Espaha di--
versos proyectos, e incluso desde fuera de ella se le hicieron a la
monarquia propuestas de tipo monopolistas,amparados precisamente en

la importancia que el sector tenia para el estado.

En 1.740 el bar6n de Dehu embajador danés enviado con el -
prbéposito de formalizar un tratato de comercio entre los dos paises,
pretendid alcanzar un contrato de asiento, previo e independiente del
tratado, basado en el hecho de que lo gue Espana adquiria en el Nor-
te se limitaba casi por completo a los materiales para la construc--
cidn, abastecimiento y armamento de los barcos, y que fuera de é&sto

Espafia no tenia gran interé&s en comerciar con el Norte (32) -
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aceptando facilmente limitaciones en sus &dreas de actividad. El pro-
yecto de Dehu proponia al rey gue una compania real danesa se encar-
gara de proveer a Espafia pricticamente la totalidad de los productos
que ésta precisaba en el Norte, siendo C&diz en centro de este trafi
co en el sur y Copernhage en el norte. Pero en Dinamarca el proyecto -
al ser sometido a estudio, fué rechazado pues se consideraba que po=
dia sensibilizar negativamente a Inglaterra y se prefiril someterlo

a una negociacibén conjunta con el tratado de comercio.

Diez afios mas tarde, cuando las relaciones con Espana ha---
bfan hecho mas frecuentes los viajes de los navios daneses " Clo=-
ppenburg, consul general reanuda el intento de un contrato de asien-
to:

"Personne no pouvant fournir aux Arcenaux de ce Royaume, -

les Mats et tous autres materiaux du cru de la mer balti--
gue pour la construction et armements des Vaisseaux, a me-

leiur marché, gue notre compagnie de comerce general..." (33

Con lo gue se evidenciaba el interés del asunto para los -

daneses y a la vez, la persistencia de unas condiciones mercantiles,

en 1.750 mucho mas apremiantes, dado el esfuerzo maritimo de Ensenada.

Por aquellcs afios el Gobierno Espanol habia contratado con
la casa Meister de Lisboa la proviéién de maderamen para los reales
astilleros, los citados hermanos Schultz de Danzing ténian acordada
con dicha casa Meister la provisién de Arboladura y este hecho sugi-
ri® a Luis Perrot en 1.753 un proyecto, de acuerdo con dicha casa -
comercial Schultz, como ya sabemos muy interesada en desarrollar el

comercio con Espafia, para proveer de maderamen directamente desde -
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Danzing a los astilleros espahocles.

En los anos sucesivos cabe suponer gue se renovaron los in-
tentos, pero hasta que la real Hacienda no comisionf al Banco de San
Carlos el aprovisionamiento de los petrechos navales de la Armada, -
los diversos proyectos fueron fallidos. Poco después de la comisidn
referida el Ministerio de Marina en 1.786 formalizé un asiento con -
el Banco de San Carlos, entidad que encargd el cumplimiento de sus -
acopios a Antonio Colombi comerciante catalén y consul general de Es
pana en Rusia, residente en San Petersburgo. Desde entonces hasta fi
nales de siglo, por medio de Colombi mientras la administracién del
asiento corrif directamente por cuenta del Banco y a partir de 1.789
por medio de los delegados Gahu y Cia mercaderes arrendatarios del -
asiento al banco, con residencia comercial en C&diz. En 1.794 esta -

companfa obtuvo del Ministerio de Marina el asiento directamente (34 .

Se habia pasado de un proyecto muy ambicioso de canalizar -
todo el tré&fico de madera para los astilleros espafioles a un asiento
de provisidén a la armada, pero ambas situaciones son un reflejo de -
la importancia del B&ltico en el mercado espafiol de la madera.

Loz panos.

Otro renglbén del comercio a través del Sund es el de los pa
nos, se trata de un aspecto de menor consideracibn, ya decia Perrot
que no merecia la pena adquirirlos en Danzing, que era mejor comprar
los en Hamburgo y parece ser que no se adquirian con frecuencia pa--
nos nbérdicos. Hay una partida en el registro de pafios que comparati-

vamente merece la pena considerarse, las lonas.

Aunque a nivel general no podemos saber la cantidad de lonas
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gue pasaban el Sund, pues las tablas generales no lo especifican’en

los datos pormenorizados por puertos si hacen constar las partidas -
de lonas, como los de cualquier otro tipo de panos; y fueron bastan-
te considerables, proporcionalmente, a partir de 1.750 pero mas espe

cialmente a partir de los anos 70.

Las fébricas de lonas en Espanha, no eran muchas y muy pocas
de cllas estaban en condiciones de proveer a los grandes navios del -
velamen necesario. Una parte de la produccidn, la mayor, se vendia -
a los pequenos transportistas perc los grandes, y muy especialmente
la Armada o los correos maritimos,se venian precisados a fabricarlos

0, por el contrario los importaban.

Entre las peguenas empresas se pueden contar la Real Compa-
nia de Granada (1.747), el Real Hospicio de Granada gue comenzé en -
1.768, la confeccibn de lonas y en 1.780 cierto fabricante de Calata
yud que habia intentado fabricar para los correos maritimos peroc no
pudo hacerlo por falta de medios. Industrias menores las hubo, aun
gue no abundaron las dedicadas a la fédbricacién de lona, entre las -
mayores hay que contar la de Gomez y Moreno de Granada, fundada en -
1.773 o la de Cerrera ael Rio de Alhama, fundada hacia 1.790, todas
ellas en Andalucia. Hubo también empresas en otras zonas del pais, -
pero la produccidn particular nacional no era suficiente, en parte -
por la falta de materias primas, pues habia anos que la armada deja-

ba sin materiales de fabricacidn a los particulares.

Ademas la produccibn nacional, incluso la propia de la arma
da, como la de Zorroza, era bastante deficiente, y constantemente se

hacifian comparaciones con los productos holandeses e incluso con las



461.

lonas importadas de Rusia (35). La poca importancia relativa, de -
las importaciones de lonas se debe precisamente a un interé&s naciB
nal por fomentar las manufacturas, de hecho se tuvieron gue importar
prdcticamente todas las materias primas necesarias a la gran indus
tria nacional, y las importaciones se hicieron.precisamente, en una
parte importante del B&ltico. Asi, a los panos especialmente al co-
mercio de lonas del B&ltico con Espana le hizo sombra en concreto -
el comercio de lino que los mismos paises riberenos hacian con la

peninsula.

Matenias primas Lexitiles.

La posicibfn espanola en cuanto a materias primas textiles
es clara, excedentaria en lana y algoddn, bases de una industria pa
nera de calidad y deficitaria en lino y c&hamo imprescindibles para
la marina, para la fabricacién de jarcia y velamen; a m&s de gue =--

los panos de lino fueron muy utilizados.

En Espana el cultivo de lino y cé&namo parece gue se inicid
en el XVII pero hasta principios del XVIII no se contempld un inte
rés oficial por impulsarlo y por montar las empresas textiles deri
vadas: concretamente se atribuye tal empuje a Patifio y & uma finali
dad concreta: la armada espanola. El déficit fue, a pesar del impul
so crbnico, y las compras fundamentales se hacian, primero en Holan
da y luego en el B&ltico. El B&ltico fue el principal proveedor de
lino y céﬁamo.a toda Europa desde el siglo XVII, especialmente des-

de Riga y San Petersburgo (36).

Un ejemplo bastante significativo de la situacién espanhola
Y especialmente interesante en este anflisis de la situacibén comer-

cial del norte es el caso gallego. En Galicia habifia una industria -
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textil popular muy difundida a cuya demanda no satifacia, ni con -~
mucho, la produccibén loca, lo que obligd a recurrir a mercados ex-
teriores."A partir de 1.775, y con el deseo de fomentar las f&bri-
cas de lienzos gue se promovian en Oviedo, Ribadeo y Santiago (plan
Cester), el comercio de lino y cénamo extranjeros gozd del mdximo -
estimulo oficial, (37) hasta el punto de gue fueron eximidos de —--

ciertas tasas arancelarias.

Las importaciones se hacfan fundamentalmente éor El Ferrol;
La Coruna y Ribadeo, en remesas provenientes de Riga y San Petersbur
go, y que no descendian de los 20.000 guintales de lino y cénamo, va
lorados en unos seis millones de reales. S6lo por Ribadeo se introdu
jo entre 1.775 y 1.800 un promedio anual de 40.000(C., aproximadamen-
te el 25% del total importado por Galicia; de ellas 135.0001° aproxi
madamente de Rusia y 15.0001° de Holanda. Esta situacién inici6 una

tendencia regresiva anos despues de 1.800 como consecuencia del aban

dono del citado plan Cester, reduciéndose las importaciones a un --

cuarto de las efectuadas en el ltimo cuarto del XVIII.

Si la produccibn de lino era corta la de c&hamo resultaba -
précticamente nula, unas 1l50®.anuales por lo que hubo de importarse
en cantidades considerables, llegandc a adquirirse a finales de si-
glo hasta 50.0001° tanto en Rusia como en Holanda y Francia. Con un
promedio anual durante el periodo de unos 3.0001° de los que el B0%

procedia de Rusia (38).

Esta intensa actividad mercantil hizo que en Vivero y Riba
deo se establecieran agentes consulares acreditados de Prusia, Dina
marca y Suecia entre otros paises, y gue a sus puertos llegaron fre
cuentemente navios. Asi en el ano 82 entraron en Ribadeo 2 prove--
nientes de Riga, y otros 2 de San Petersburgo. En 1.781 dos holan-

deses, uno de ellos procedente de Riga, un danés y otro ruso: los tres
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cargados de lino, en 1.789 dos Rusos; y el tré&fico sigui6 en aumento.
Y esto cuando en los anos 81 y 82 no partieron de estos puertos nin-
gGn navio hacia el Sund, s6lo se registraron tres el ano siguiente,-
1.783, y precisamente procedentes de La Coruna y El Ferrol. En resu-
men, las« importaciones de lino y cé&namo del bdltico fueron, hasta fi

nales de siglo en aumento.

Otros productos vinculados con la industria naval eran la
cordeleria, la brea, pez y sebo. De hecho las partidas de brea y pez,
son mds frecuentes incluso que las de lino y c&namo, no asi con las
de cordeleria que s6lo se presentan con frecuencia a partir de 1.760.
De esta forma, la adgquisicién dé la practica totalidad de las mate--
rias primas precisas para la construccibén naval: madera, aislantes,-
velamen y jarcia sehala una dependencia y explica una penuria; aun--
gque no debe atribuirse demasiada trascendencia al puro hecho importa
dador pues los ingleses importaban todo eso y mé&s (hierro) y afin asi

fueron los constructores mé&s importantes del siglo.

Como no era éste el caso espanol, se llegd a pensar en ad-
quirir directamente los navios, ya construidos, en el norte, pero 106
gicamente, entre otras cosas,por los niveles de dependencia gue tal
medida suponia, se desestimd tal planteamiento.

EL hienno.

Un Gltimo objeto de comercio que merece la pena analizar -
es el hierro. Espana, a través, fundamentalmente, de las Provincias
Exentas era escedentaria en hierro, y sin embargo en las cuentas del
Sund las partidas de hierro son muy frecuentes. Es junto con la made
ra el que mas veces aparece 62 de 83, siendo la madera 70 de 83 y es

precisamente esta fuerte relacibn de frecuencia clave importante, =
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gue hay gue utilizar para comprender bien el significado de este me

tal en el comercioc espanol.

La produccibén espanola de hierro, localizada fundamental-
mente en las Provincias Exentas, se basaba también, y especialmente
én el siglo XVIII; en la existencia de ferrerfas y siderurgia un po
co por todo el pais, especialmente en el norte, en la montafa donde
el nGmero de ferrerfas era abundante (39) Asturias y Galicia; pero
también las habia en Andalucfa y en Catalufia y un poco por todas -
partes (40). Esta industria resultaba suficiente a la demanda nacio
nal e incluso a las necesidades americanas por lo tanto parece ca--
rente de sentido hablar de importaciones de hierro desde el lejano
B&ltico, sin embargo tales importaciones se produjeron muy a pesar
de las protestas vizcainas que insistieron y por fin obtuvieron ,una
condicidén de mercado cerrado para el hierro espanol, en su propia -

geografia y en el &mbito americano. (41)

De hecho la produccién no s8lo era suficiente sino inclu-
so exedentaria, siendo Espana uno de los proveedores de Francia, cu
ya produccién interna le resultaba bastante suficiente | y de In
glaterra, gran importador de hierro, cuyo tercer proveedor, cierta-

mente a notable distancia de las primeras, era (42).

El hierro gue pasaba el Sund hacia el Sur provenia o bien
de Suecia o de Rusia, cada uno de estos puntos de produccién tenia
Su propio sistema y tuvo una evolucidn distinta en el mercado inter
nacional. La produccidn sueca, estable gracias a un sistema de "Mo-
nopolio", evolucioné a lo largo del XVIII muy poco, y sblo a finales

de siglo, experimentd un ligero crecimiento, tras haberse mantenido
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en torno a los 40.000 Tn. anuales desde 1.730 . Una parte, la -
mas importante, de la que de esta produccibén se exportaba iba desti
nada a Inglaterra que acaparaba de 17 a 20 mil toneladas anuales de
hierro sueco, lo gue habida cuenta del consumo interior de suecia -
suponia un porcentaje, como ya se ha dicho, muy elevado de las ex--
portaciones. El resto se distribuia muy desigualmente en el mercado
europeo, especialmente en Holanda. Este hierro fué durante el siglo
XVIII el objeto fundamental de las exportaciones suecas, Yy a princi
pios de &l fué el finico pais que tenia una presencia considerable -
en el mercado internacional. Casi podria decirse gue a principios -
de siglo sblo podia importarse, por cualquier pails hierro sueco o -

espafiol. Esta situacibén cambid con el siglo. (43)

La presencia del hierro ruso en el mercado internacional
es un fenSmenoc del siglo XVIII; a principios de siglo el producto -
ruso no contaba précticamente en el mercado internacional pero a lo
largo de la centuria los grandes consumidores de hierro, aumngue de-
sarrollaron notablemente su propia produccibn, se vieron precisados
de incrementar sus importaciones, y como el sistema de control sue-
co tendia a mantener estable la produccibén por una preocupacibn es-
pecial de la evolucibn de los precios, nuevas producciones encontra
ron rentable acceso al mercado de la Europa Atlé&ntica. Tal es el ca
so ruso que a partir de 1.764 toma la primera posicidn en el merca-
do inglés para mantenerla hasta la gran renovacibn tecnoldgica de -
principios de XIX. Esta produccidn rusa estuvo como la sueca muy -

vinculada al mercado .inglgs. hasta el punto de que se la considera -

ain mds polarizada, mas exclusivamente brit&nica que la escandinava-.

Con la competencia rusa el hierro sueco buscd otros ==
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mercados para un largo 50% de sus exportaciones en Francia, Portugal
y el mismo mediterr&neo, zonas que en visperas de la revolucibn lle

garon a superar en bastante el consumo inglés.

Ahora bien una circunstancia peculiar del comercio de am-
bos hierros, circunstancia bien diferenciada puede explicar, aparte
del factor de la altisima calidad de hierro sueco, la abundante fre
cuencia de hierro en el comercio espana Sund, siendo como era este
pais excedentario: el sistema de cargazones, la combinacifn adecua-
da e imprescindible entre cargamentos ligeros y pesados incidid -
profundamente en el comercio del hierro b&dltico. De hecho el hierro
ruso ofrecfia a los navios que salfian de Riga a San Petersburgo car-
gados de lino y c&hamo y precisados a tomar un lastre sin valor, -
piedras o arenas, una alternativa muy interesante, utilizar el hie-
rro como lastre lo gue disminufa sus derechos y ademds reducia sus
fletes al estar &stos justificados en el transporte principal, y -
aunqgue esta situacidn cambib algo, responsabilizando a los cargazo-
nes de hierro de porte de los fletes, su posicibén siguib siendo ven
tajosa. Esta préctica que parece gque también realizaban los vascos
en el comercio de la lana permiti6 a los rusos disponer de una inte
resante punta de lanza en el mercado internacional del hierro. Don-

de fueran con sus fibras textiles podian llevar su hierro..

Siguiendo este planteamiento hay gue senhalar gue entre -
1.750 y 1.783 la participacién rusa fué creciente, y aunque hay pe-
riodos anteriores con una participacidn relativamente considerable
tiene que pensarse que antes de 1.730 los niveles de trédfico y co--

mercic son, se ha senalado varias veces, minimos y tal considera---

'cién, en términos absolutos no llega a suponer 350 laest para todo
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un guinguenio.

Por el momento no sabemos si la tendencia se mantuvo, a -
pesar de gqgue en la balanza de 1.795 se resena hicrro sueco en nive-
les considerablemente supericres a los rusos, tanto sin labrar como
labrado, pero los indicios no son claros. Sobre todo si se tiene en
cuenta que précticamente todo el hierro ruso pasaba por Londres des
de donde se controlaba el mercadc atendiendo, l&gicamente primero -
a las necesidades propias, cada vez mis crecientes, con lo gque in--
clusc es posible gue se produjera una cierta represidén. Pero de he-
cho, a finales de siglo las protestas vizcainas se centran en hie--

rro sueco.

Si tenemos en cuenta la vinculacidén gue habia entre side-
rurgia y construccibén naval y atentos al hecho de gue las importa--
ciones se centraban en maderas de construccidn de navios, lonas, -
cordeleria, el lino y el c&hamo necesarics para la fabricacidn, en-
tre otros casos de jarcia y velamén, méds los aislantes clésicos de
pez, brea y cebo. La vinculacién de intereses queda clara, mientras
Espana deseara tener una marina considerable debia de comerciar con
el Baltico. A tal punto es considerable la dependencia de este sec-
tor que se llegd a pensar en establecer por medio de contrato un -
sistema de provisién de navios a la armada, navios fabricados en el
mismo B&ltico donde se daba por intensa acumulacifn de materiales -

insustituibles en la construccidn naval.

Ahora bien, estas consideraciones sobre el comercio del -
Sund marginan dos aspectos de importancia, por una parte el Sund no

afecta a parte del tr&fico sueco, especialmente el realizado a través
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de Gotemburgo; ni una parte del danés, parte no muy considerable, -
ni, por supuesto nada del noruego; y por otra, se terminan en 1.783
cQué sucedid después? . En alguna medida he intentado responder, en
ciertos casos a esta pregunta pero falta una visién de conjunto, sd

lo disponemos de unos pocos indicios.

En cuanto al significado de Sund, cabe senalar que el tré

fico de Suecia con Espaha no era, ni mucho el gue reflejan los mate

riales de TFlsenor, no asi el tréfico danés, cuya costa occidental
era muy poco propicia para el trédfico maritimo. Concretamente en =
f 1.784, en total de Sund con el Mediterr&neo se senalan 135 pasajes,
mis 120 que afectaban a las cotas espanholas, y con el Mediterr&neo
francés 83, al tiempo gue en otra informacién, la general de Suecia,
se indica que en lugar de los 69 pasajes suecos gue dicen las cuen-
tas que pasaron el Sund, en realidad desde Suecia salieron para la
misma zona 62 navios al tiempo que llegaron 71, lo gue corrigiendo
| las cifras del Sund hasta 133,y supuestos v&lidos los datos dane--
ses ante la poca incidencia de su coéta oeste, convertiria a los -
338 pasajes en 402: es decir una correccidn considerable. Mas si te

nemos en cuenta que 1.784 no es un afio especialmente bueno, pues el

periodo 1.771-1.782 registra una media sueca ligeramente superior,-
‘ a los citados 133 navios, de 142, lo que indica el carécter bajo de

la aproximacidn.

Concretando en Espana y sin salir de las cuentas del Sund
se registraron en dicho afio 84, 199 salidas con destino a Espana, -
57 con destino desde é&sta a el Sund: lo gue noO supone sSino una con-
firmacién, ligeramente mejorada, de los valores del afio procedente.

v sipor otraparte tenemos en cuenta gue el comportamiento general -
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del Sund hasta 1.792 puede resumirse en un perfiodo de auge del 83 -
al 87 y luego una reduccibn en los seis anos siguientes, reduccidn

cuya duracién no sabemos si se mantuvo o no, hasta finales de siglo,
al tiempo que tampoco sabemos si la coyuntura general y la espafnola

son colincidentes. (45

Como filtimo dato una reconstruccién de la presencia en Ma
laga de navios suecos, daneses, rusos antes de 1.784 y después de -
esta fecha quiz&s sirva como indicativo de lo que sucedia en Espana
pues se trata de uno de los puertos mé&s importantes del trdfico es-
panol con el Sund. En cuanto a la informacién manejada hay que te--
ner ern cuanta varios detalles; por una parte a partir de la informa
cién malaguefia, contamos con todos los navios, suecos, no asi con -
la informacién del Sund, y ademds hasta 1.783 hablamos de salidas -
desde M&laga al Sund, desde tal aho se habla de entradas de navios
de Suecia, Dinamarca y Rusia en M&laga, fueran de donde fueran. Pa-
ra los afios 1.796 y 1.797 conocemos el destino de las embarcaciones

y comparadas con los precedentes resulta significativo (46):

Puerto de matricula de M&laga Sund: seglin fuentes -
entrada en Mdlaga malaguenas
I
Sue. Din. Rus. Total Quing. 1778-1783: no navios
1784 90 85 2 176 1778 1796: no navios 26%tot 14,8
85 67 67 = 134 79 1797: * " 47%tot 19,2
88 74 12 - 146 1780 .
89 6 60 - 66 81
1791 34 25 > 109 82
52 33 64 o 97 83
93 29 11 = 130 medie
94 62 58 = 120
95 84 100 = 184
1801 186 166 - 352

Si bien no se puede concluir definitivamente gran cosa hay

;ndlcios para suponer una expansidn cuando afios antes el total de -
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pPuertos de Procedencia y destino de las mercancias.
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los navios suecos daneses y rusos que trataban con Espanha, en un pe
rfodo que fué de 1.771 a 1.783, llegaron a 528 y a principios del

XIX, 154 bugques espanoles cruzaron el Sund (47).

En resumen, Espafa no significaba gran cosa en el comercio
bdltico, gue se proveia de cuanto precisaba, mayormente en otros -
mercados; s6lo tuvo un interés especial para los daneses, gue entre
otras cosas, pretendieron monopolizar el tr&fico espanocl. Por su -
parte para Espafia el Bdltico no era un mercado excepcional salvo pa
ra un factor, eso si, fundamental en la politica espafola del XVIII,

el sector naval.

HAMDURGO (48)

Hamburgo, por donde se hacia el principal tr&fico maritimo
de una gran parte de los estados prusianos,era una reducida replbli
ca mercantil, una m&s entre los estados alemanes gue vivid estrecha-
mente ligada, afin en el siglo XVIII cuando la Hansa ya habia desapa
recido, a Bremen y Lubeck. Como puerto libre y dado su marcadismo -
caracter mercantil tuvo para Espafia una clara significacibn comer--
cial centrada en tres peculiaridades de su plaza: por una parte su
préctica direccién de las antiguas ciudades hansedticas y su carac-
ter de salida natural de una parte importante de las manufacturas -
alemanas. De hecho Silesia y Prusia utilizaban este puerto como pun
to de embargue de sus productos, especialmente cuando se destinaban
al Sur, a Espafia, Portugal o el Mediterr&neo en general. Aungue por
razones politicas y econfémicas internas Federico el Grande intent6
atajar este preeminente posicién de Hamburgo en el comercio prusia-
no no consiguid, salvo en muy corto plazo, modificar sensiblemente

la situacién y asf, afin en 1.786, Manuel Urqullu, consul espanol de
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Hamburgo, Brenen Lubeck y Baja Sajonia, desde el ano 84, llegd a de
cir gue Hamburgo era el almacén general de toda Alemania y el Puer-

to principal por donde entraban y salfan todos los géneros.

La clave de las relaciones bilaterales hispano-hamburgue--
sas es por parte de la ciudad hanse&tica doble. Por un lado el ali-
ciente del propio mercado nacional espanol, y por otro su condicidn
de peaje obligado, al menos en cierto tiempo, para el comercio "nor
mal" con América. Asi, agrupando estos dos aspectos realizaba con
Espana el m&s rentable de los intercambios gue generaban, la balan-
za comercial m&s favorable, al tiempo que los cuantiosos beneficios
de la arriesgada aventura comercial americana fueron la cuna de las
mas importantes fortunas mercantiles del lugar. El1 volumen total de
las importaciones no llegaba,en su valor a principios de siglo, ni

la quinta parte de los qgue valian los envios hechos a la peninsula.

Estos elevados niveles de beneficio no significan que el -
comercio espanol fuera el md&s importante en volumen y valor, sino -
que era el mas rentable, pues hay que considerar gque sflo las impor
taciones francesas eran, por término general, diez veces superiores
a las espafolas. De hecho lo verdaderamente significativo era el margen
de beneficio, hasta, el punto de que la conservacibén del mercado es
panoly era un elemento primordial en la politica local, elemento a
situar incluso por encima de la seguridad de los ciudadanos, como -
quedd claramente demostrado en un conflicto argelino similar a los

ya senalados en Danzing y Dinamarca.

El comercioc americano, por su parte, se realizaba o bien -

via C&diz, o directamente, en claras précticas contrabandistas, -
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desde las posesiones inglesas o desde la isla danesa de Sto. Tomé&s ;
précticas cuyo flujo y reflujo estaba muy vinculado a las contien-=-
das internacionales, a la préctica del comercio de metales y a mil

circunstancias més,de prolija enumeracién.

De hecho a finales de siglo, bien a cambio de negros, bien
aprovechando delicadas situaciones del abasto hispano-americano O -
bien por puro y simple contrabando se produjo un incremento muy no-
table del tr&fico colonial hamburgues. Hasta entonces, cOn mayor o
menor rigor, y segfin evolucionaron las realciones entre ambos "pai-
ses" la parte sustancial del comercio americano de Hamburgo se hizo

a través de C&diz, y alin antes, a principios de siglo, de Sevilla,

Vendiendo sus productos a comerciantes hispanos que los trasladarian

a América o bien mas frecuentemente, utilizando un "hombre de paja",
en lugar de realizar pGblicamente por cuenta propia, el comercio -

con América.

En ambos casos se respetaban, como se respetaron en alguna
medida, durante mucho tiempo, las normas monopolistas del Gobierno
Espafiol. Otra cosa fueron los que por su cuenta y riesgo,en cual---
guier periodo, con mayor o menor fortuna o riesgo, intentaron la -
aventura del contrabando. Fué este comercio americano el gque mds -
hondamente preocupd a los comerciantes hamburgueses, y esa preocupa
cibén se tradujo en un esguisito cuidado en el mantenimiento de las

mejores relaciones posibles con la monarguia hispana.

El puntb de partida de la situacibn comercial hamburguesa,

con respecto a Espafia, en el siglo XVIII, se debe situar en el tra-

_tado de Westfalia, fecha en la gue se otorga a la ciudad hanseédtica

KL
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una inigualable y grabosa preferencia comercial gque se mantuvo has-
ta el siglo XIX, por lo gue el reconocimiento de dicho tratado en
el XVIII por ambas partes fué considerado en Hamburgo un hecho capi

tal.

A) La evolucibn general

Ahora bien, a principios de siglo la guerra de sucecidn -
afectd seriamente al tréfico, y aungue hasta 1.708 los barcos mer-
cantes haﬁburgueses siguieron arribado a Bilbao, la guerra interior
y la presencia francesa en América, que hundi6 pr&cticamente por -
completo al mercado colonial, hicieron poco aconsejable y menos ren
table la aventura espahola. Entre 1.709 y 1.713 pr&cticamente todo
el trédfico qued6 interrumpido, se abandond el sistema de convoyes a
M&laga, aumentaron las presas argelirias y se produjo una disocia--
cién definitiva en el comercio entre Hamburgo y Espana; disociacién
entre el aspecto del transporte y el del comercio. Los hansedticos
abandonaron en otras manos el transporte de sus mercancias, con los

consiguientes perjuicios.

La decadencia entre 1.700 y 1.713 del tr&fico fue total, -
no asi del comercio pues las importaciones aumentaron entre 1.702 y
1.703 y aunque préicticamente se anularon en 1.704 revivieron los dos
anos siguientes para,a partir de 1.707 proveerse el mercado Hambur-

gues de productos hispanos via Inglaterra u Holanda.

Al abandonar su tradicional neutralidad se vid expﬁesta =
Hamburgo a las consiguientes represalias y en 1.717 Felipe V prohi-
bid la importacién de productos procedentes de su puerto y de los
demé&s de la Hansa, asi como de los alemanes, tanto si eran transpor

tados por ellos mismos como si lo hacian los neutrales. Todas las -
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ciudades lianseaticas perdieron los privilegios obtenidos ¢ Ve fa-
lia; pero como a partir de 1.720 al comercio de Hamburgo lo
lizaron,; en 1.734 el Senado de la ciudad inici6 un acercami chile @i

plomdtico a la corte espanola. Por fin en 1.740 los consulados de

Céadiz i Malaga se legalizan y la sede diplomdtica en Madrid tdma -
entidad, al tiempo gue Espafia, nombra su primer cbnsul con sede en
Hamburgo. En ayuda de esta situacibn vino el enfrentamiento Anglo-
Hispano del 39 gue amenazaba cortar las relaciones espanolas con el
norte por lo gue se imponia en aguel &mbito una base segura de ope

raciones.

Por esos mismos anos, y consecuentemente con una seguri--
dad de comercio con la peninsula, iniciaron comtactos diplamiticos que
les permitieran utilizar los propios navios en el comercio con Ca-
diz y con el Mediterré&neo en general, pues el recurso a las naves
afines, protegidas de los Argelinos por tratados bilaterales, redu--
cia notablemente las ganancias. De hecho en 1.734 entraron en Cé&--
diz 1.004 navios, de ellos finicamente 1 era de Hamburgo;entre tan-
to entraron 596 Ingleses, 228 Franceses, 157 Holandeses, 14 Daneses
14 Suecos, 2 Portugueses, 2 genoveses y uno de Lilbeck. Cuatro afios

después no entrd ninguno. (49)

Las negociaciones con los piratas iniciadas el 40 siguie-
ron adelante al tiempo que se practicaba el viejo sistema de convo
yes a Mi&laga, pero el filtimo partié.en 1.746-47 pues fue atrapado
en su parte més considerable. Como existian precedentes de tal ne-
gociacién se iniciaron los contactos con el Rey de Argel y en 1.751
se firmd un tratado. La consabida clafisula, gue hasta entonces no

se habia utilizado, de proveer de armamento a las plazas corsarias,
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al ser conocida por la corte de Madrid, provocd la inmediata ruptu
ra. El riesgo que la pérdida del mercado Espahol suponia hizo re--
nunciar casi inmediatamente a Hamburgo a su pretendido tratado y -

asf en 1.752 doce meses y medio después se retorno a la normalidad.

Desde entonces hasta finales de siglo en que la politica
revolucionaria y las actitudes Espafiolas variaron el esquema,las -
reacciones comerciales bilaterales estuvieron presididas por la -
mis absoluta tranguilidad,a pesar de que la situacibén no resulta -
muy justa para un comercio Espafiol al que no se le reconocia la re
ciprocidad;con lo que los sGbditos Espafioles eran peor tratados en
Hamburgo, gue lo de estos en la peninsula: Y no sblo eso, sino que
ni tan siquiera se les aplicaba la clafisula de pais més favorecido
con lo que adem&s padecian una mayor discrimacibn. Los comerciantes
consulares protestaron frecuentemente por tal situacibn pero esta
no varib.

B) El1 tréafico

A principios de siglo la relacibén fundamental se hacia a

través de los de los puertos de C&diz, M&laga, Sevilla, Barcelona,
Sanlucar, Bilbao y Alicante, puestos por cxiien de importancia,lo -
que deja bien clara la preoéupacién americana de este comercio, Pe
ro estos nombres no suponia gue se excluyan otros con una presen-
cia menos considerable, de hecho en el &rea de nuestro estudio. -
San Sebasti&n tenfa agente de negocios Hamburgues desde finales del
XVII, desde la fundacién del consulado y La Corufia desde principios

de siglo:

El desarrollo del tr&fico lo conocemos mejor para la se--

gunda mitad del siglo, y a lo largo de este,el nGmero de viajes en
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una direccidn y otra, aungue generalmente desigual, es, en conjunto,
equivalente. Sin gque puede asegurarse, pues la informacidn no es -
muy abundante, parece que los niveles de los anos 40 fueron amplia
mente superados en la dé&cada siguiente, soslayado el conflicto ber
berisco, pero durante los ahos 60 y parte de los 70 parece como si
se produjera una cierta regresidén, o, en el mejor de los casos, un
estancamiento. Pero esto se deduce de simples valores globales en
unos determinados anos. Los anflisis locales, como el caso bilbai-
no, no confirman tal interpretacibdn, sino que se tratarfia de un -
crecimiento constante, con algunos anhos discrepantes de la tenden-
cia general, alguno de ellos podria corresponder a la decadencia -
general hasta finales de siglo,fechas que sefialaron una cierta de
cadencia en la que a no dudar intervino, no sb6lo la guerra sino la

espectacular relajacibn en la pré&ctica el monopolio Americano.

La participacidn del norte de Espana fue menos equilibra-
da gue el trafico en general, y esto porgque los niveles de partici
pacidn en los envios eran muy bajos, de hecho la media obtenida no
llega al 10% por todos los anos considerados entre 1.740 y 1.801.-
Esta participacibén fue en aumento durante estos sesenta nos, muy -

especialmente a partir de 1.780.

Respecto al trayecto inverso los datos son menos, 8 anos
para 60, perola‘coincidencia es total, la participacidn es muy al-
ta, especialmente a.partir de 1.760 en que se llegb al cuarto del-
trdfico Hamburgo Espafia; sin embargo la tendencia no fue uniforme
aumentd entre 1.710-1.770 y disminuyé hasta 1.795 en la participa-
cibn en el tr&fico de Hamburgo con Espaha, lo gue no significa gque

se produjera una reduccidn de los niveles absolutos.
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Esta discrepancia entre el cardcter importador, conside-
rable y el exportador desdefable permite una interpretacién de di-
ficil comprobacidén, en el estado actual de las investigaciones es-
paholas, pero muy probable: la diferencia se sustenta en un hecho
simple, muchos de los navios que pensaban llegarse hasta C&diz a -
cargar los resultados del comercio americano hacian puerto en el -
norte por descargar todo o, nids probablemente, parte de su carga--
mento, luego si debia transportarse a otro puerto Espaficl no era -

asunto de los Hamburgueses.

Dentro de la zona de este estudio el camportamiento de -
los distintos puertos no fue uniforme. En primer lugar el tr&fico
gallego era de una dispersidn considerable, parece como si el bino
mio La Coruna-Ferrol no consiguieran imponer su supremacia. Otro -
factor considerable: la préctica inesistenciade tr&fico con Astu--
rias. Por (ltimo en cuanto a las exportaciones sehalar la frecuen--
cia del 'tr&fico de Galicia y Santander a finales de siglo, en una
cronologia gue parece muy vinculada a Consulados y Comercio ameri-
cano. Y en cuanto a las importaciones hay gque sefalar la importan-

cia del puerto de San Sebastién.

Por lo deméds en ambas circunstancias el puerto clave del
norte en el comercio con Hamburgo es Bilbao, que centraba una par-
te muy considerable de ambos tré&ficos, mayormente como exportador,
dada la frecuencia de niveles de tr&fico, nada dificil, y en pugna
con San Sebastidn como importador; de ambas formas su posicibén fué

debilitdndose en el conjunto Cantdbrico a finales de siglo.

El trdfico entre Hamburgo y Bilbao en su direccién norte
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sur habfa manifestado un crecimiento permanente desde 1.740 para -
iniciar un retroceso considerable en 1.795, situacibn gue ya habia
tenido un apunte en el perfiodo 1.783-89. El tr&dfico con Hamburgo -
fué en aumento no sblo en valores absolutos sino también en valores
relativos, cada vez mds importantes en el contexto del comercio -
bilbaino, de forma gue hacia 1.775, era el guinto puerto en impor-
tancia. A través de Hamburgo, Bilbao como el resto de Espaha, cen-
tralizaba gran parte del comercio alemé&n. En el caso bilbaino Ham-
burgo era m&s considerable incluso que los puertos del B&ltico, co

mo Danzing o Koenisberger.

C) Los intercambios

Este trédfico que para los puertos espaholes suponia por-
centajes bajos, en el contexto hamburgués cobraba mis relevancia,-
circunstancia tantoc mds importante cuanto que fué en aumento y su-
peraba, ya desde un principio, la méds elevada participacibn en =
cualgquier puerto espanol. Hacia los anos 80 Espana importaba de -
Hamburgo por un valor medio anual de 5.000.000 de pesos, valor gue
correspondia fundamentalmente a lenceria de silexia y Sajonia, co-
bre de Mansfiel y cera del norte, las importaciones pareras, una -
de las ramas fundamentales del comercio hamburgués y americano, ex
perimentaron un incremento constante. De estas partidas parecia -
probable eliminar el tr&fico de cobre y cera pero la dependencia -

espaficla al mercado de pahos de Hamburgo resultaba abrumadora.

Las exportaciones espafiolas por las mismas fechas no lle

gaban a los 800.000 pesos consistiendo principalmente en:

" los cargamentos de guince a veinte embarcacio
nes de los cuales la mayor parte previenen de

Mélaga con limones, vinos, pasas, almendras,-
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y demd&s, uno o dos de C&diz con anil, grana, cobre de Perf, quina y
vinos, una de Bilbao con vinos y lanas, y uno o dos con castanas. -
De estas embarcaciones tres o cuatro suelen ser espanolas, y todas

las demés extranjeras".

De los vinos espanoles s&lo se conocifan, con generalidad
"los generosos o al licor" y se hicieron, a finales de siglo diver-

sos intentos para introducir caldos manchegos y navarros.

La situacibén de la balanza comercial mejord para 1.795 -
invirtiendo su relacidn, Espaha dejé de importar cobre, incrementd
notablemente. las exportaciones de frutos, especies y liguidos y aun
gue siguid manteniendo unas importaciones muy fuertes de pafos y sus
manufacturas, el resultado final fué favorable en mis de 15.000.000
de Reales a Espana, siendo esta una de las 5 partidas positivas de
la balanza espanola, siendo otras dos Navarra y las Provincias Exen
tas en resumen una situacidn s6lo equiparable a Genova o a Liorna.

Las importaciones hispanas.

Un andlisis algo mé&s detallado de los distintos secto--
res de intercambio permite tipificar puertos en las distintas parti
das y hablar incluso de ritmos.

Los paties.

Las exportaciones panheras, profundamente vinculadas a las
importaciones de lana, eran muy considerables, y eso a pesar de la
competencia de los paises rusos, belgas, franceses, etc. Hamburgo -
era ademds un gran almacén, no s6lo comercializaba productos texti-
les provenientes de Westfalia, Lorena o Suiza sino que acumulaba, y
luego enviaba a Espana, pafios de Bremen, Lubeck, Maklenburgo e inclu

SO panos rusos, incluso en tiempos de prohibicién de comercio -
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hispano briténico, fueron utilizados como tapadera para mantener al

menos una parte, del mercado espahol para la produccibn inglesa.

Ahora bien, éste car&cter predominante, gue les permitié
convertir,a través de su puerto,a Espana en la consumidora de las -
dos terceras partes de la produccibén de panos de silesia no era ex-
cluyente; de hecho panos como los llamados lienzos de la Rosa o cre-
guelos solian enviarse a Espaha via Bremen o Amsterdam, casi nunca
por Hambrugo. A pesar de estas excepciones, cabe decirse gque una -
parte muy considerable de la industria textil alemana tenia como -
puerto de embarque Hamburgo, y aungue se desconocen los volfimenes -
reales de tr&fico, las informaciones cualitativas y el peso de la -

ciudad en el sector no dejan lugar a dudas.

La demanda espahola estuvo también especializada de =
1.740-60, C&diz acaparaba la préctica totalidad de los navios de -
"san jalaten" Cartagena los de lonas y a Bilbao se enviaba la pane-
ria general. Pero en la década siguiente la demanda bilbaina se po-
lariz6 en las manufacturas de la lana incluso calcetines; esta espe
cializacién se mantuvo a lo largo de siglo con distinto signo, pe-

ro dentro de una tdénica general muy estable.

La tehdencia importadora espancla fué -creciente, tanto -
en la zona objeto de nuestro estudio como en general. Bilbao, gue ya
importaba pafos a principios de siglo se afianzé como mercado en -
los anos 40 a 60 y a partir esos su crecimiento fué ininterrumpido;
San Sebasti&n, gque al abrigo de la via de Caracas importaba pafios -
para Venezuela fué desde temprano un mercado considerable y Galicia

que por los 50 no importaba nada en 1.791 adquirié en Hamburgo, E
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45,780 varas de panos. Fue tal el crecimiento general del consumo -
de panos procedente de Hamburgo, de fabricacién alemana o no, que -
los primeros llegaron a ser insuficientes para satisfacer la deman-
da hasta el punto de que en 1.783-84, é&poca de madximo crecimiento -
de las necesidades espanolas, la industria alemana hizo una declara
cibén pGblica de su incapacidad para servir tanto cuanto se le pedia.

Los metales.

El tréfico de metales resultaba menos claro, por una par
te se importaba cobre de Espana, gque luego, enriquecido, se reexpe-
dia a la peninsula, Hamburgo y Holanda eran los mayores comerciantes
de este cobre enriquecido, hasta tal punto era importante su comer-
cio que de 1.740 a 1.760 el nivel de intercambio aumentd ocho veces,

y esta tendencia aunque m&s moderna, se mantuvo todo el siglo.

- De Hamburgo también se enviaba hierro a la peninsula, -
hierro procedente de Austria, pero también de Suecia y Rusia, de -
ahi que una vez mds tengamos gue contemplar con precaucién los valo
res del Sund. Adem&s de exportar hierro, la ciudad hanse&tica lo im
portaba de Vizcaya y Guipfizcoa, lo que induce a pensar en las ya ci
tadas necesidades de equilibrio en los cargazones. De cualquier ma-
nera, no debe darse excesiva importancia al tréfico de hierro; el -
de cobre fué siempre considerablemente superior.

La madera.

En cuanto a la madera, fundamentalemente para la construc-
cidn naval, se enviaba a Espaha, procedente del interior de Alemania,
Noruega y el B&ltico, parte de estas maderas habian sido adquiridos
sin trabajar por los alemanes quienes las elaboran en Berlin, desde
donde, via Hamburgo se expedian a la peninsula; pero estas maderas,

de un precio bajo, menor que la mitad del precio en Riga, eran de -
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peor calidad que las rusas, sus grandes competidoras, que, ademis,-
solfan ser piezas m&s largas. Con el tiempo la utilizacién de la -
ciudad como puerto intermedio entre el B&ltico y Espana, para el -
comercioc de la madera, fué abandonada en beneficio de las ciudades
HansefAticas . del Norte o de las ciudades alemanas riberenas del B&l
tico; lo que no estd claro es en que medida los comerciantes hambur
gueses siguieron contrclando tal actividad.

La eera.

Como objeto de comercio tuvo gran importancia la cera, -
cera blanca o amarilla cuya produccibdn méxima se daba en Alemania,-
sin excluir por ello a Rusia. Rusia y los demés paises nbrdicos. El
comercio de la cera que sufrid diversos caracteres parece que se po
larizaba en la ruta Hamburgo Bilbao, por la que pasaban mas de los
3/4 del total comercializado, el resto se enviaba a Donosti y C&diz
especialmente y en menor medida a Canarias, Cartagena, Cartagena, =

Barcelona, La Coruna, M&laga y Santander.

Este comercio de cera, inicitalments muy floreciente,decre
cib6 en los anos 50 por causa de las presiones holandesas, y si bien
se recuperd notablemente en la guerra de los siete anos, época en -
gque alcanzb los mé&ximos de negociacibn, superada ésta volvib a de--
crecer llegando a una situacibn critica hacia 1.785. Como razdn fun
damental para este regresibn final se advjo el ‘considerable incremen
to de la produccidén cubana entre 1.773 y 74. Ahora bien, en 1.795,-
de los 1.031.574 libras de cera que Espana importé provenian de Ham
burgo 720218 ls, lo gue no es gran cosa.

Cereales.

En materia de cereales Hamburgo ocupd una funcidn de inter

mediaric. Este tr&fico era escaso por los afos 40, pero se incrementd
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a partir de la Guerra de los siete anos, tanto mis a partir de 1.755,

llegando a unos niveles muy considerables en 1.772.

Se importaron también otros productos alimenticios como
la mantequilla, el queso, la carne, jambn, pescado y tocino; todo -

ello destinado especialmente a los puertos de C&diz y M&laga.

Al margen del sector alimenticio y como un factor muy -
importante en el comercio hamburgués hay gque contar con el vidrio,-
cristal de Bohemia, gque en cantidades muy variables se enviaba pre-
ferentemente a Bilbao y C&diz, sin olvidar volimenes menores a Car-
tagena, San Sebastidn, Santander, Mdlaga y La Corufia. También se ad
guirfan en Hamburgo pieles rusas con destino a Bilbao, C&diz y Bar-
celona, actividad que fué en retroceso cuando los comerciantes de -
estos productos cambiaron su punto de provisifn por Amsterdam.

Las exportaciones espahnolas.

Respecto a las exportaciones espanhclas a Hamburgo hay -
gue tener en cuenta gue, o bien se trataba de productocs nacionales
o se traficaba con los coloniales. De los nacionales destacan los -
frutos meridionales frescos o secos, procedentes de Andalucia y em-
barcados en un 90% en M&laga, pues supusieron siempre, inclusc a fi
nales de siglo un factor en crecimiento, especialmente en lo relati
vo a las pasas. Se exportaban también almendras valencianas y desde
el Gltimo tercio de siglo uva fresca,cargada en el mismo puerto ma-
laguefio. Del norte, cargadas casi siempre en Bilbao salian, nueces,
avellanas, castanas, y cebollas.

Fruta y vinos.

Derivado de los frutos, pero a otro nivel, hay gque situar

a los vinos gque siempre sufrieron, con desventaja, la competencia -
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francesa; se trataba preferentemente de waldos:canarios y andaluces

aunque también se embarcaban ciertas partidas en Barcelona. A un ni
vel de comercio considerablemente menor estaban los zumos, el acei-
te oliva, las manufacturas del cacao (chocolate) las pocas anchoas

exportadas, las especies, los tintes como la rubia y el zumaque - -
comercializados generalmente por Cadiz y Bilbao y el regaliz medici
nal que ya aparecia al final del siglo saliendo por C&diz, Milaga,-

Bilbao, San Sebastién y Santander.

Otros dos sectores eran objeto de una actividad conside-
rable el de los metales, y el de la lana. Respecto del primero hay
gue indicar que via M&laga o C&diz se enviaban a Hamburgo, cantida-
des considerables de plomo. En cuanto al hierro, fundamentalmente -
vizcaino, no fué un objeto muy comercializado, aunque se indica gque
sus niveles de comercio en la balanza hispano-hamburguesa fueron en
aumento a lo largo de este siglo.

La lana.

La lana, preferentemente lana segoviana, pero no exclusi
vamente pues los embargues andaluces tienen cierta significacidbn, -
fué, el tercer sector importante de estas exportaciones. Su comer--
cio, a principios de siglc en manos de comerciantes ajenos a los in
tereses de ambos paises - fué progresivamente guedando en manos
d- companias alemanas o espaholas con lo que los beneficics deriva-
dos de tal actividad mercantil fueron en aumento, llegando a supo--
ner un promedio de 80.000.000 reales de velldn, valor de mas de -

34.000 libras de lana que se venian a repartir en origen entre tres

puertos:
Bilbao: 22.000 libras
Santander: 8.000 libras
Sevilla: 4.500 libras
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La importancia vizcaina en el sector gqueda pues mas gue
patente y en la medida en que el comportamiento de sus envios es ma
yoritario resulta mis que suficientemente representativo. Asi si ini
cialmente la lana que los bilbainos enviaban a Alemania pasaba por
Amsterdam, de hecho hay que esperar hasta 1.760 para gue cantidades
continuadas y suficentemente representativas lleguen directamente a
Hamburgo, pero la tendencia estaba iniciada y fué claramente en au-
mento hasta 1.780; desde esta fecha la tendencia alcista fué mas mo
derada. Esta situacidén no debib de ser muy duradera pues para -
1.794-96 las exportaciones laneras espanolas supusieron una fuerte
contraccién y cerca de diez anos despfies las lanas sajonas inicia--
ron su gran expansidén en Inglaterra lo gue permite suponer gque el -

mercado alem&n resultaba afin m8s difficil para la produccién espano-

la (50

En resumen los puertos del norte figuran poco en las - -
transaciones bilaterales, salvo Bilbao que aparece como importador
de grandes cantidades de panos, derivados de lana: cera, vidrio y -
pieles y como exportador de castanas, nueces avellanas, cebollas, -
hierro y lana, los demds son senalados casi de pasada como comprado
res de panos, los guipuzcoanos para proveer a la Cia de Caracas, -
los gallegos a finales de siglo. Casi todos, con distintas signifi-
caciones importaban cera, lino y cé@hamo al tiempo que San Sebastién
Yy Santander exportaban regaliz y hierro, poco, el primero y la lana,
tampoco mucha,el segundo, con lo que confirmando, incluso acentuan-
do su significada polarizacibn, la actividad comercial consagra el
tréfico marftimo bilbaino con Hamburgo notablemente mas variado y -
fructifero que el practicado con los deméds puertos de la costa nor-

te de Espana.
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HOLANDA

La bibliografia consultada no ha sido todo lo extensa gue
pudiera desearse pero afin con tal limitacién puede intentarse una
aproximacidén muy general; sobre todo habida cuenta de la importan-
cia de los Paises Bajos en la actividad comercial, y en la mariti-

ma, de las gue ya se ha sehalado algo en el Sund.

En general para los holandeses el siglo XVIII supuso un -
periodo de decadencia, el comercio, gue excluido el tr&fico colo--
nial, se evaluaba hacia 1.700 en 275.000 a 300.000 florines inicid
un descenso hacia 1.729. llegando a mediados de siglo (1.750) a --
250.000, 270.000, un valor en gue con salvedades, como la época de

la Guerra de Sucesibn, se mantuvo hasta finales del siglo.

Ciertamente sus comerciantes no usaban en exclusiva los --
puertos holandeses, pues, como ya veremos méds adelante, usaban con
frecuencia, especialmente en tiempo de Guerras, Ostende e incluso

Dunkerque; segin la coyuntura politica.

Por otra parte, a esta cierta decadencia se suma, una -
cuestibn de especializacién. Especializacibdn ajena, pero también -
propia, pues los holandeses, en general y Amsterdam en particular,
fueron desarrollando un progresivo rol financiero abandonando la -
genuina funcidn comercial. Hay gue tener en cuenta gue, como ya se
ha podido ver en el Sund y en Hamburgo, y afin mds en otros puertos,

como ya sefalaré&, la competencia especializada fue muy fuerte.

En otras palabras, gque se produce una regresibn de la pro
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duccibn industrial, de la pesca y de la flota mercante frente al de
sarrollo de las actividades financieras y el crecimiento agricola -
de finales de siglo. El comercio entr6 asi en una fase de estanca--
miento entre 1.750 y 1.780 anos en los gue los intercambios mundia-
les aumentaron sus volimenes en muy notables proporciones; esta si-
tuacibn se agravd por el fracaso del proyecto de puerto franco (1.763)

y el hundimiento de los negocios en la década de los 80'

En términos locales hay gue indicar que las relaciones con
Francia debilitadas en tiempo de Luis XIV, se recuperaron poco des-
pués de la muerte del Rey, para, tr&s estancarse en los ahos 50, lle
gar a su méximo secular en los 70; todo esto, a lo gue parece, en un
marco de deterioro de la posicibn nerlandesa en el Bdltico como in-

termediarios de los franceses.

Este fenfmeno del Sund no s6lo afectd a Francia pues en el
estrecho el tonelaje decrece, disminuye el tr&fico y, en sintesis,
Amsterdam redujo su funcibn como almacén de las mercancias en trédn
sito entre el Biltico y el Sund. Esto no significa que los holande-
ses fueran perdiendo toda su funcién en el proceso sino gue reduje-

ron paulatinamente ésta a la labor de financiaci6n.

Los puertos gue practicaban este comercio, eran varios pe-
ro dada la elevada polarizacidén, el tr&fico se centraba en Amster-
dam, que acaparaba el 40% del total y Roterdam gue participaba en
el 30%, lo gue supone un 70% mis gue representativo, y gque es, por
otra parte posible evaluar en su presencia en la peninsula, en par-

te, gracias a la bibliografia disponible.

A pesar de la regresibn general de su comercio, las rela-
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ciones con Espana fueron buenas, hasta el punto de que incluso, fue
ron en aumento, o cuando menos resultd estable. Si el trdfico es un
indicador adecuado basta saber gque en 1.681 200 navios holandeses -
partieron hacia Espafia y en 1.794, con todos sus problemas, el nGme

ro se elevé a 191, una proximidad sustancial. (51)

A) El comercio con Espana a finales del siglo XVII y prin

cipios del XVIITI .

A principios de siglo, (1.697-1.712) este comercio era de
los m&s importantes para los holandeses, gquienes obtenian por &l -
los consabidos metales preciosos, pues, desde 1.667, venia siendo -

fuertemente impulsado por los espaholes.

Los holandeses, traficaban con casi todos los puertos im-
portantes de la peninsula, pero especialmente lo hacian con Cadiz,
base de adquisici6én de los metales preciosos. Por parte holandesa
se enviaban a la peninsula tejidos, en especial lienzos, lanas, -
sederfa ... Estos envios no deben ser puestos en relacibn con la -
capacidad productiva propia de Holanda, salvo en el caso de los lien
zos, harto conocidos, porgue el trd&fico holandés se caracteriza des
de un principio, por la funcibén preferentemente desarrollada, de -

intermediarios en el comercio internacional.

Los lienzos podfan, o bien ser finos, como los de Over- -
Ysell, Doual o Vallenciennes, v telas bastas, buenas para embala-
je o para atuendos de pobres, parecidos a los tejidos de lana, ge-
neralmente fabricados en la propia Holanda. Tambi&n eran produccifn

propia las sedas, cuyo comercio por parte holandesa suponia una --
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fuerte competencia para los producidos franceses, situacibn equiva
lente a la que se producia con los brocados de oro y plata, pues -
los galos eran también m&s caros. Esta competencia no impedia a --

los navios de Amsterdam y Roterdam negociar con panos franceses.

En materia de especies enviaban a Espaha canela, clavo
v pimienta. La canela, para la fabricacién del chocolate procedia
de las Indias Orientales, la mayor parte de cuyas remesas se reex
pedfan a los puertos de la peninsula; aproximadamente dos terce--

ras partes del total.

Una funcién redistribuidora importante se practicaﬁa =
con mercaderfas procedentes de Nuremberg, Francfort y Lieja; =——
asf como con los ya conocidos aceros suecos y productos proceden-
tes del B&ltico, como los cueros rusos, ceras, papel y naipes, en
resumen, de todo el tr&fico gue procedente del Sund y almacenado
en sus hangares, sirviera para el comercio americano o el propia-

mente hispano.

"En fin hay tambi&n gue ahadir los arengues, salmones,
la manteca, los guesos, los granos y madera de merrein, con la --
cual se fabrican las pipas y barriles necesarios para el comercio

de vinos" (52).

Al tiempo retornaban, l6gicamente, como consecuencia -
del comercio americano, con metales preciosos y algunos productos
americanos como vainilla, quina, tabaco, palo de campeche, etc;

también adquirian productos peninsulares, sustancialmente vinos -




frutas, lanas y aceites, ademé&s de partidas bastante considera-
bles de hierro. Con respecto a las lanas,auténticamente impres- =
cindibles para su industria pahera, generalmente las estancaban
en Bilbao, y en menor medida en San Sebastidn. Los vinos eran an
daluces y algunas veces canarios; el aceite y los frutos de Ma--
llorca y Andalucia lugares a los gue en busca de agrios "todos -

los anos fletaban 5 & 6 navios".

Logicamente el puerto gaditano era por entonces, y lo
siguif siendo,el mds importante en estas relaciones, hasta el --
punto que anualmente se fletaban para tal puerto unos 30 navios,

vy m&s afin, unos 10 6 20 m&s a la llegada de la flota americana.

Esta situacibén no sabemos como se desarrollé a lo lar
go de la primera mitad del XVIII, pero disponemos de alguna in--
formacibén del trédfico en tal tiempo y un informe detallado de los
intercambios a mediados de la centuria. Para la segunda mitad del
siglo los datos tanto del tr&fico como de los intercambios son -

mé&s frecuentes.

B) E1 tréafico

En materia de tr&fico la informacidén es ciertamente su
perior a la que disponemos sobre los intercambios, de hecho para
los 75 Gltimos afios hay informacién referente a 20 de ellos. Y -
aunque la década de los 60 no esté representada, con los datos -
disponibles se puede obtener una visibn bastante bdsica para el

conjunto del siglo.
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Como se ha sehalado m&s arriba el nlimero de navios fle
tados a Cadiz a finales del XVII era de unos 45 a 50; valores se-
mejantes a los que se dan entre 1.734 y 1.741; los primeros anos
de gue disponemos informacibén seriada; aungue hay que senalar que
el primer dato corresponde a la direccibén norte sur, y los Glti-
mos corresponden a la direccibn inversa. Ahora bien, evidentemen
te los datos aislados no podemos considerarlos como suficientes,
perc, por mera indicacibn, sirven para senalar gque los niveles de
trdfico no variaron demasiado desde finales del siglo hasta media

dos de los treinta.

A lo largo del siglo la distribucibén de los puertos --
cambib ligeramente; al principio los puertos claves eran Cadiz y
Bilbao, concretamente estos puertos tenian relaciones fijas con -
Amsterdam, los demds, algunos con relaciones frecuentes, pero no
fijas, como, Sanlucar, en la primera mitad, Malaga, Salou o Barce
lona; el resto, tanto en el norte, como en los demds puertos de -

las costas espafiolas, tenian s6lo un trdfico exporédico.

En conjunto los puertos del norte aproximaban su parti
cipacifn a una media del 25% en trdfico total. Entre estos puer-
tos del Norte, dejando aparte el vizcaino, se da, salvado, Pasa-
jes y El Ferrol, un cierto equilibrio en su participacibn en el
comeréio con Paises Bajos, equilibrio entendido en lo relativo a
las frecuencias. En lo relativo al trdfico como tal hay gue sefa-
lar, por un lado la influencia del decreto de liberalizacibn del
comercio americano, en Santander y La Corufa, especialmente en el
primero. Hasta tal punto esto es asi que a partir de 1.784, en el

puerto montanés entraron 20 del total de 24 resenados, y en Gali-
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cia, 13 de un total de 15. Frete a esto San Sebasti&n mantuvo unas

relaciones, también importantes, pero mas continuas.

En resumen Bilbao era, para los holandeses, el segundo
puerto espafiol? por el norte se traficaba, otra cosa serian las to
neladas v el comercio real, en un cuarto del total; pero, hay gque
sefialar, solo C&diz superaba, por si solo, y Gnicamente consideran
do el tr&fico, a todos los puertos del norte. Si en lugar del nfi-
mero de navios, considerdramos el tonelaje, indudablemente la im-

portancia de C&diz, cobraria afin mayore relieve.

Habida cuenta qgue la desviacifn m&xima se produce el --
afio 1.752, y que é&sta no llega al 11% podemos decir que la coinci-
dencia entre la coyuntura general espahola y la de los puertos del
norte es muy alta. Mas afin si tenemos en cuenta gue tai ano lo gue
viene a suceder es que C&diz sb6lo envié al norte 6 navios, cuando,
generalmente solfian ser bastantes més, y que esta actitud, al con-

trario de lo que sucederia en 1.781, no fue general.

Por lo demis puede simplificarse diciendo gque desde me-
diados de siglo, a finales del mismo se produjo un retroceso muy -
acusado en el trédfico entre Espaha y Amsterdam, y que tal retroce-
so no se vincula a unos puertos concretos, sino que es general. En
esta evolucibn llama poderosamente la atencién 1.781, pero hay que

tener en cuenta que se trata de un momento muy delicado; se estéd -

en pleno momento de la guerra americana, es el ano de la batalla

I

de Yorktown, pero, sobre todo es el inicio del bloqueo espahnol a
Gibraltar, y un punto clave en el esfuerzo espafiol en la campaha -

contra Inglaterra, y en Enero del 81 Holanda se habfa sumado a la
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liga contra Inglaterra, en resumen, un mal momento para el trafi

co maritimo.

Por su parte la situacibn interna en Holanda no fue a
mejor y en 1.782, tr&s la guerra con Inglaterra surge un germen -
revolucionario que al afo siguiente, cuando ya superada la guerra
podia pensarse en una recuperacifn, desposeer a Guillermo de Oran
ge del mando militar, lo que desencadena una ofensiva regresiva -
gue logré, por fin, dominar la revuelta. El trédfico parece recupe
rarse hasta 1.784, bastante antes del final del conflicto pues &s
te duré hasta 1.787, aho en gque 20.000 hombres sitiaron Amsterdam,
y obligaron a cerea de 40.000 holandeses a emigrar a Francia. Pero,
los datos que analizamos, al corresponder a los envios espanoles,
estdn m&s vinculados a la politica peninsular gue a las vicisitu-

des de los Paises Bajos.

De hecho los datos para Amsterdam entre 1.726 y 1.796,
permiten decir, en contraposicibén con el trafico local gue noso--
tros manejamos gue los valores anteriores a la guerra (1.779-1.780)
no se recuperar&n hasta 1.789-92, para despues caer vertiginosamen
te, hasta casi anularse en 1.796. Creo gue una comparacidn entre -

los totales por afios puede ser fructifera.

De cualguier forma, y vistos los datos del Sund y los
de Hamburgo no puede extranar tal comportamiento. El mar, es sabi-
do, resulta muy sensible, en lo que a tréfico se refiere, a los --
acontecimientos politicos, y esto con mayor fuerza en este siglo -
XVIII que, para muchos se caracteriz6 precisamente por eso, por la

importancia que a través de los enfrentamientos ordinarios, del --
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corso y del contrabando de pabellones, ‘adquirié la guerra mariti

ma y el comercio naval.

EL TRAFICO HOLANDES Y LA PARTICIPACION ESPANOLA

AMSTERDAM ROTERDAM ESPARA AMSTERDAM ROTERDAM ESPANA
1734 850.741 268.620 106 1776 800.209 228,232 58
39 800.098 234.168 I 78 807.466 216.954 87
40 959,153 21033689 114 81 443.612 15059 11
42 693.614 191.721 62 83 736.474 204.233 43
43 828,125 297.183 89 g4 206.355 222,995 86
44 813.249 267 .98 95 88 614.543 198.328 o
50 904.956 220:159 104 90 751.134 237.728 88
52 817 .588 2125513 70 g1 750209 247.969 102
54 812,289 18gs 519 100 92 881.253 287.000 105
55 Bel. 535 246.283 65 93 560.990 226.693 75

Los datos usados para Amsterdam y Roterdam corresponden a derechos
de convoy. no he usado los de lastjeld porque, los de Amsterdam ter
minan para 1.788 y no los hay para Roterdam.

Por su parte la tabla sblo pretende mostrar las coincidencias y
los puntos de independencia; las condiciones generales, las condi-
ciones propias de Paises Bajos y las circunstancias hispanas.

C) Los intercambios

En cuanto al comercio la informacibén disponible es menos --
abundante; adem&s las posibilidades de critica, y consiguientemen-
te, de valoracién de los datos, es bastante diffcil. Contamos con
datos para 1.753 ypara le periodo 1.789-1.799 ; en la balanza co-
mercial de Amsterdam para tales anhos, el nfimero de partidas resena
das, partidas de importacibn, eran un total de 189, de ellas, apa-
recen como partidas procedentes de Espana, en més de dos afos, unas
45 partidas que de hecho son 44, ya que una de ellas, la lana, es
t&4 duplicada, como consecuencia de las diferencias de unidades. En
cuanto a las exportaciones holandesas el nfimero de registros es de
203, y de ellos se pueden considerar como usuales en el comercio =
holandés unos 135. Asf pues las diferencias entre importaciones y
exportaciones holandesas de productos espaholes son notables, con-

firmando la dispersibén exportadora y la polarizacifn de las compras,
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una caracteristica del comercio espanol. Ahora bien en lo gque a en
vios a Espafia se refiere, hay que tener en cuenta que el nimero de
afios para los que hay informacién es notablemente m&s corto, sblo
5 frente a los 10 de exportaciones peninsulares, con lo que al restrin
gir los poductos a agquellos gque aparecen méds de dos anos los resul
tados son, por tal seleccibn previa, casi fijos. Por su parte, y
considerando el doble de afios, puede decirse gue el nlmero de par-
tidas de importacién, en la balanza holandesa, que corresponden a
Espana, salvados los afios 98 y 99 por muchos conceptos inusuales,
DISTRIBUCION ANUAL DE CONCEP como puede verse en las evoluciones

TOS SEGUN LA BAIANZA HOLANDESA
generales del tré&fico de Amsterdam

ARO IMP. EXP.

1753 32 123 y Roterdam, las exportaciones espano
1789 25 120 e

1790 40 123 las eran en nfimero, bastante fijas
1791 42 133

1792 44 127 . : : ;

1793 38 - a ~La situacién a mediados de siglo (54)
1796 35 -

1797 32 = La citada informacib6n de See nos ha
1798 18 -

1790 10 = aportado una visibén poco pormenoriza

da pero Gtil del comercio hispano-ho
landés a finales del siglo XVII: aho
ra gracias a las balanzas comerciales y con la consideracibn de gue
s6lo podemos aventurarnos a hablar de comercio a través de Amsterda@

podemos plantearnos la situacifn a mediados del siglo XVIII, concre

tamente en 1.753.

Segfin esto en dicho afio Amsterdam adquiri6 productos en Espa
fia, productos que compraba con cierta frecuencia, no los meramente
esporddicos,de 32 tipos; ahora bien, no en todos ellos Espana signi
ficaba lo mismo para los comerciantes de Amsterdam. Concretamente
podemos, al respecto hacer tres grupos: aquellos productos en que

Espafia acaparaba la demanda holandesa, los gue eran importantes pe
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ro no précticamente exclusivos y los demés.

ACEITE DE OLIVA 82,5%

ACETTUNAS 90,85%
COCHINILLA 91,30% De los primeros,unos seis productos, =--
LANA 78,10%
PASAS 78 ,74% cerca del 20% del ntimero de ellos destacan!
TABACO 95,21%

por una parte coloniales, como cochimilla y
tabaco; productos tipicamente andaluces como el aceite de oliva las
aceitunas y las pasas y, por Gltimo, la lana, que como ya se sabe -
podrfa salir o bien por la misma Andalucfa o también por los puertos
del Norte, en tal época, en exclusiva, por Bilbao. Lamentablemente
los anos del tr&fico no coinciden con los de la balanza, y por lo -

" tanto no son posibles mayores especificaciones. S6lo creo oportuno

AGUARDIENTE 20,78% resaltar gue es en los coloniales donde, -
ALMENDRAS 14,75%
CORCHO 36,39% dentro de unos niveles muy altos, se produ
FRUTA 24 ,64%

4 54,25% ce una participacidén m&8s acusada, casi ex-
INDIGO 38,93%
LIMONES 42,25% clusiva.
MADERA PINTADA 10,99%
SAL 64,10%
SODA 65,13%

A otro nivel se encuentran productos -
en los gue ciertamente, casos como las almendras y las maderas pin-
tadas no son muy importantes, pero algunos tipos de frutas, la sal
vy la soda resultan muy considerables. Por cierto gue en lo que a la
sal respecta no puede sorprender a la vista de las reflexiones he--

chas para el mismo producto en el Sund.

Por lo que a las frutas afecta se distinguen por un lado, al
24,64% manzanas chinas, y por otro la fruta contabilizable en unida
des diversas, de modo que la fruta, por un concepto u otro alcanza

niveles muy considerables.

En cuanto a los posibles puertos de origen, la suposicibn se
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" presenta tan jnconsistente gue mds valdria no hacerla, aungue pu
dieran ser todos ellos, menos algo de sal, procedentes de Andalu-
cia, vy el vino tanto andaluz como procedente del Norte, aungue en
su mayor parte, por su definicién como aguardiente fuera meridio-
nal. El resto de los productos, salvo probablemente los higos (al
menos en parte) y también algunas partidas de jabbn y provisiones
para los navios a los gue hubiera que dotar en caso de arribada, -
poco de lo gque se intercambiaba, azafré&n, drogueria, etc, es previ

sible gue procediera de puertos del norte.

Por lo gque hace a las exportaciones holandesas ya se ha se-

fialado que eran m&s abundantes pero, por contrapartida, el nivel de

HITO BLANCO 69,97% concentracibén era menor, de modo gue
TRIGO 69,78%

CARAMO 70,61% el umbral del grupo mé&ximo se sita
CANDELAS 98,09%

COBRE 86,95% en el 70%; bien es verdad gue cual--
LIENZOS DE ALGODGN 75,19%

CORDELERIA 94,14% guier divisibn estaria igual de funda
(WASCH) 69,94%

mentada, afin cuando fuera més estric-
ta, pero se trata de agrupar buscando una cierta representatividad.
Asf en el primer grupo entraria también, y respetando el orden de
la balanza,productos gque no resultan en absoluto novedosos. Espana
era un notable cliente para Holanda en, précticamente los mismos -
elementos que en el Sund: cdhamo, cordelerfa, o que en Francia, co
mo ya veremos: cereales, lienzos, hilo. En realidad se trata de las
grandes necesidades del sistema espanol del XVIII: bastimentos, per

techos navales y manufacturas textiles.

En el siguiente grupo he recogido diez productos, son aque-
llos de un porcentaje superior al 40%; si éste lo redujéramos a un

25 serian unos 11 més.
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HOJALATA 50,04% Algunos de los valores recogidos, co-
BACATAO 44 ,57%

CRISTAL VARIO 41,37% mo el cristal, cereales, maderas © manufac
CEREALES VARIOS  43,03% &
ATLUBTA BLANCA 45,88% turas, es decir, una parte importante de -
MADERA VARTA 50,54%

CUERO 40,06% los agrupados, son parte general de produc
MANUFACTURAS 52,37% i
(ULAS gehekelt) 53,08% tos gue en las mismas tablas tienen otras
(IJZEER staaf) 39,94%

rubricas méis especializadas, como el trigo;
la madera gue en general representaba el 29,48%, en otro concepto -
&ste 50,54% y en el de elaborada el 2,90%, o las maderas medicina-
les (?) para las gque Espafia representaba cliente del 2,74%; en ma-
nufacturas hay como poco seis grupos, en cada uno de los cuales se
da el porcentaje m&s diverso, 2,52%, 52,37%, 21,74%; 17,35%; 1,73%
y 6,71%. Es decir que incluidas todas las mercancias comprendidas
entre el 25 y el 44,y los agregados se llegaria a unas 54 rGbricas
de alguna consideracibén. Significa esto que a mediados del XVIII
Espafia era un cliente bastante apreciable para el 25% de los obje-

tos que aguel puerto exportaba, o bien, m&s cominmente, reexpedia.

Los poductos de ese umbral entre el 25 y el 40 son la mante-
quilla, el hilo de cobre y de hierro (recuérdese el cobre con el --
86,45) y los hilos (hay cuatro conceptos:de algodbn, blanco, tafi-
lete y varios) madera, pieles, lienzo de lino y otros varios. Pero
en resumen los objetos son poco sorprendentes, muy coherentes con las

m&s arriba referidas condiciones del mercado.

EL valon de La Ainformacdidn

El problema fundamental de esta informacibn, para darle cier
to valor, reside en su significacibn, esto es, en determinar si lo
que de ella se deriva, por tratarse de un sblo ano, es aplicable -
a los mediados del ochocientos en general. Para poder fijar tal --

punto serian precisos algunos elementos gue, ciertamente no he loca
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lizado. Informacién para anos préximos, o, en su defecto informa-

cidn cualitativa.

Los finicos matices utilizables, los datos sobre el tré&fico
son, en lo referente al comercio con Espafa al menos de los ahos
52 y 54, pero en ellos la diferencia del tr&fico es de un 30%, y
dadas las variaciones del comercio poco puede asegurarse respec-

to del ano intermedio.

Si atendemos al tr&fico propio de Amsterdam, y lo compara-
mos con los datos disponibles del comercio espanol podermos ver -
que, haciendo 1.750=100 resulta, mirando los "lastgeld" del puer-

ANO ESPARA  AMSTERDAM to holandés, derecho mds préximo al tr&fi

1750 100 100 " "

1752 67,3 95,4 co gque los "convoyen" y por tanto més com

iggi ;E gg'g parables con los que sobre Espafia mejor -
i 9 conocemos, los resultados son, igualmente

1755 62 7 i ltad gual

poco explicitos y enmarcan el afio 53 en un proceso de retroceso,
gue, al menos, nos permite adoptar una postura, la de considerar
lo gue sobre el 53 conocemos, como algo muy inestable, transitorio,

en un periodo de retrocesc comercial.
Los intercambios al final del XVIII (55)

Para finales de siglo los datos son mis abundantes, mds pre
cisos, empezando por la propia balanza comercial del afio 95, que -
tapa una laguna de la documentacién holandesa; los afhos comunes de
importaciones y exportaciones los 89 a 93, son los mds fitiles, tén
gase en cuenta que los envios de Espana a Holanda a fines de siglo
(97 a 99) préacticamente desaparecen, lo gue no es de extrahar vis-
ta la situacidn politica. Los derechos de Convoy en Amsterdam fue-

ron el ano 92, 881.253, para ser 312.279 el 95, y llegar a 55.693
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al anho siguiente, y en Rotterdam pasaron de 287.000 a 126.000 el
95, no habiendo datos para el 96, fecha en que se dan los filtimos
registros, en lo que puede considerarse todo un sintoma de la si-
tuacibn. Baste decir gue el nfimero de productos registrados, el -
93 fue de 37 en la ruta Espafia-Amsterdam, 34 el 96, 31 al aho si-

guiente, 17 el 98 v 9 el Gltimo del siglo, toda una progresibn.

Las exportaciones espanolas en el 89-93, si seguimos bési-
camente, los criterios de agrupacibdn mantenidos para mediados de
la centuria, observamos que han aumentado, en decir que Espafa re
sulta, cuarenta anos despues un proveedor m&s importante, mante-
niendo la linea.El finico de los seis productos iniciales que =-=--
pierde el mercado es el aceite (22,84% el 90; 0,97 el 91 y 18,15 y
5,86 el 92 y 96 respectivamente), Pero elevando su categoria en pro
ductos en los que antes figuraba en segunda linea como es el caso
del indigo, la soda v la sal, con todas las prevenciones en este -
Gltimo producto y con un salto realmente importante en el caso del

vino y del azafrén.

Vistos los datos importa insistir en los efectos finisecu-
lares, pues de la tabla comfin, de 11 productos, si la hicieramos
en ahos aislados obtendriamos para el periodo 89-92, unos 8 o 9,
un 30% por encima de los de mediados de siglo, pero el 93 y 96, -
serian incluso menos, vy si amplidramos la encuesta nos daria el -
97, la paradoja de gue Espaha- habia vendido en Amsterdam 1.770 -
toneladas, un 95,6%,de guisantes y un 82,41 de la lana importada
por Holanda (dos productos en total) para el ano siguiente el 100%
.de los guisantes seria lo Gnico gue se superara el 70% de partici
pacibdn pues la lana habria caido al 5,34; y en el 99 no habria --

ninguno. El retroceso hispano a partir del 92 es pues evidente.



A un segundo nivel se encuentran otros productos entre los
que destaca la incorporacién del cuero al grupo de los de una cier
ta importancia; y téngase en cuenta que el nivel adoptado es el -
del 25% frente al del 10% que se manejaba a mediados de siglo. Hay

también que sefialar la importancia del comercio de varios.

En conjunto, y considerando las partidas no sistematizables
pero muy sintom&ticas, resulta m&s que evidente que a finales del
siglo XVIII la importancia como proveedora de Espafa no sb6lo se -
habfa consolidado en sus productos intencionales sino que ademés
habfa congquistado nuevos mercados incorporando otros productos o =

aumentando su transcendencia en el Norte.

En cuanto a los productos adquiridos en Amsterdam por los
espanoles su estudio es més complejo dada la notable abundancia de

partidas a considerar.

En principio puede decirse que en los cuatro ahos, 23 pro-
ductos representaban unos porcentajes altos, como norma superiores
al 20%. Esto es, en, aproximadamente el 10% de la totalidad de pro
ductos exportados por Amsterdam a todo el mundo, el mercado espa-
fiol absorvia m&s de la guinta parte del comercio, y de hecho pro-
ductos como el hilo de cobre, la alubia blanca, la madera, los --
lienzos de algodén y lino, y alglin otro superaban todos los anos -
el 50% del total. Se observar& gue los mds representativos siguen

siendo los mismos gue cuarenta anos atrés.

Si se ampliara algo m&s el margen, no mucho, llegariamos a
seleccionar 30 productos, aproximadamente un 30% de los totales,

productos para los que el porcentaje era practicamente ese guinto
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del total. Por otra parte hay que senalar gque, aproximadamente el
55% de los productos no llegaban a suponer el 10%. Pero para valo
rar esto con precisifn hay que considerar no a Espana como el Gni
co mercado posible, sino como uno mds, y realmente en tales condi
ciones, la posiciln espahola era vital para el comercio de Amster
dam, ya gue su mercado estaba notablemente por encima de su signi
ficacibn objetiva, significacibn demogréfica y econbmica,que no -

colonial.

Los productos son sensiblemente los mismos que a mediados
de siglo , con la peculiaridad del retroceso de los cereales, en
concreto del trigo, gue no llegd ningfin ano al 15%, muy en linea
con lo visto en el B&ltico; y con un notable incremento en parti
das como la pSlvora, hilo de cobre, vy la madera, aparte de otros
retrocesos cawlos de los cueros, gue no asi en las pieles, azu-
car refinado y alglin otro, gue son, sin embargo casos aislados, -
pues como sucediera con el sentido inverso, en la segunda mitad -
del siglo el comercio aument$ en variedad y, sobre todo en impor-

tancia relativa para el mercado de Paises Bajos.

Ciertamente al hacer toda la exposicifn en términos relati
vos se pueden perder muchos matices gque un estudio de valores ab-
solutos aporta pero en mi situacién los problemas de metrologia -

eran tales cue he aptado por los valores relativos.

Cabe, sin embargo una aproximacidn, tnica, més explicita,
la balanza comercial espanola, con todos sus problemas de fiabili
dad pero que tiene la ventaja de aparecer simultaneamente las dos

columnas, importacidén y exportacibn.
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IMPORTACIONES EXPORTACIONES
1.792 17195 92 1795
741.008
TEJIDOS DE SEDA 84.368 87.078 555.840 550
ILANA EN RAMA 555.854 45.550 2,301,255
LINO, CANAMO 14.634.792 2.744.,722 25.300
PIELES Y CUEROS 953.666 161.895 4.333.324 67.320
COMESTIBLES 30.458.482 12.150.844,9 16.253.796 1,205,993
DROGAS 2.084.414 F12.766 13.252.170 261.925
MADERAS 1.246.640 791.848,33 208.128
VARIOS B.121.959 2.844,446 135.181 52.786/8
58.948.504 19.595.151 34.764,027 3.889.829

El déficit es considerable més de 24.000.000 el 92 y unos
8,5 menos el 95; pero no por mejora de las relaciones, desde el pun
to de vista de la balanza, para Espafia, sino por una importatisima
contracci®dn de los intercambios. Lo importante de esta informacidn es
que, por lo que hemos visto, el afio 92 es el md&ximo del periodo, y
la regresién para tres afios después es ciertamente considerable. El
afio 93 la balanza holandesa no informa de exportaciones hacia Espa-
fia, v en las importaciones de los Paises Bajos el retroceso es claro
v va lo hemos comentado, el 92 es el que m&s datos presenta, pero la
caida, con todo, no parece que toque sun fin en el 95, hasta el 98
el comercio continuo con cierto nivel, pequefio, pero existente; los

dos Gltimos afios del siglo, fueron, sin embargo, nulos a efectos del

comercio.

Sea como fuere, en un buen afio, o en uno malo, la situacifn
comercial era clara, como a finales del XVII, netamente ventajoso pa
ra el norte europeo. Se establecia asf un flujo de metales preciosos
compesadores del déficit crénico de la balanza comercial hispana que
provefa de recursos a la importantisima funcibn financiera de Amster

dam, mercado, entre otras cosas de metales preciosos.
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4) BELGICA (56)

Como consecuencia de la Guerra de Sucesibn y la consiguien
te desvinculacién de los Paises Bajos, desde el principio,de la di-
nastfia borbbnica, el comercio gque tradicionalmente venian haciendo
estos con Espafa se resintif notablemente, sin llegar a la completa
desaparicidn,pero siendo seriamente afectado. Si se consiguib sobre
vivir fué gracias al contrabando a través de Dunkerque y a la utili
zacibn de transportistas extranjeros.

A) El comercio marfitimo belga en el siglo XVIII

Desde finales del siglo XVII, la ruta Paises Bajos-Espana
se hacfa vifa Flandes Francés, sistema desarrollado para hacer la --
competencia a los transportistas holandeses, por lo que cuando estos
ocuparon los Paises Bajos pretendieron, para mantener el comercio
con Espafia, utilizar la misma ruta, Francia neg6 los permisos consi
guientes; hasta el punto de gque en Agosto de 1.706 se prohibié 1la
introduccién en Francia, tanto para enviarlos a Espafa, COmo para -
el propio consumo nacional, de productos procedentes de los Paises
Bajos, lo que suponia el cierre absoluto de la via de Dunkerque. En
1.711 al abrigo de situaciones menos tensas se intent6 recuperar es
te tradfico, a pesar de gue ya estaba abierto Ostende al comercio --
con Espafia, pero la sospecha de ocultacién del contrabando holandés

no facilitd las relaciones.

Puestas asf las cosas se opt6 por utilizar intermediarios,
mis exactamente transportistas v se eligié a los holandeses, aunque
también se utilizaron, con menor frecuencia ingleses. Los holandeses
hacian expediciones directas, partiendo de Ostende, con bandera fal

sa (neutral) y en C&diz, utilizando sus considerables recursos con-
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seguian hacer védlidos los transportes. Consta que en 1.711 tres na
vios partieron de Ostende via C&ddiz, los tres de construccibn ingle
sa, con declaracifén irlandesa; cada uno con dos capitanes, uno de
Holanda y otro de Ostende y siendo su propiedad compartida por ho-
landeses y belgas, y el cargamento productos de Holanda, Paises Ba

jos y los Flandes franceses invadidos, todo un ejemplo.

A partir del tratado de La Haya de 1.720 se restablecid -
la normalidad comercial, y se superd el grave problema gue el corso
habfa supuesto en el Mar del Norte y en la Mancha (57). Asf el comer
cio belga tuvo un acceso cbmodo y en condiciones arancelarias sufi-
cientes al mercado espahol. Restablecido el comercio en 1.722 se =--
plante6 la necesidad de formalizar un tratado comercial. Tres anos
después, por las circunstancias politicas espafiolas, en Viena, enton
ces aliada con Madrid, se firmé un acuerdo comercial por el gue a -
los productos belgas se les gravaba, de una sola vez, por un finico
concepto, vy a razbn de un 10% de su valor, aplicédndose el arancel -

de valores que se aplicaba al comercio inglés.

La especial caracteristica de los tratados de Viena expli
ca gue estos no se cumplieron, lo gue no impidid gue ese 10% fnico
fuera durante tiempo una meta de las negociaciones belgas en materia
de comercio con Espana. En términos politicos, la denuncia del tra
tado de Viena supuso la ruptura de relaciones entre Austria y Espa-
na, y el retorno a las condiciones inmediatas a la muerte de Carlos
IT, con un estado de hostilidad constante; mis adelante en 1.733-34,
la Guerra de Sucesidn de Polonia y en 1.741-48 de la Sucesibn austri
aca, no ayudaron a mejorar las relaciones politicas entre ambas cor

tes. Habila gue esperar hasta el tratado de Aix la Chapelle.



510.

Sin embargo, como ya hemos senalado, desde 1.720, el co-
mercio sigui® practicéndose, y cada vez con mas fuerza. Todos los -
afios,cinco o seis fragatas abandonaban las costas del Norte rumbo
a Cadiz, desde donde regresaban. Navios a los que se did en llamar
el convoy de Flandes. Ademis de &ste y otros envios directos, hacia
1.737 se habia recuperado la ruta de Dunkerque, y si no, los navios
franceses de tal puerto, utilizaban, falseando los conocimientos, -
el puerto de Ostende para cargar y descargar mercancias espanolas;
cinco o seis navios se dedicaban anualmente a esta préactica, nada -
peligrosa pues Espana, a pesar de las relaciones politicas con Aus
tria no puso ninguna objecibén de consideracién al comercio belga -
y el finico problema siempre habilmente ocultado eran las précticas
constrabandistas y la utilizacién de Ostende como puerto de embar-

gue de productos ingleses, frecuentemente prohibidos en la peninsula.

En tales condiciones el comercio belga experimentd un au
ge considerable; en el perfodo 1.718-1.723, los ingresos aduaneros
fueron considerados como menos, pero en 1.735-40, fueron superados
en 30.000 florines y en 1.749, su valor era de 50.000 florines, por
encima de los ingresos obtenidos en los afios mds présperos de la -
compafifa de Ostende. En resumen, durante esta primera mitad del si
glo, tr&s superar los problemas derivados de la Guerra de Sucesibn
espahola, el comercio belga experiment6 un auge considerable al que
no era ajeno, sino m&s bien, actor fundamental, el trdfico con Espa
fia, comercio gque se realizaba generalmente por medio de navios holan
deses, bajo su propio pabellbén, o bajo uno falso, neutral, y por me
dio también de navios franceses, matriculados en Dunkergue, navios
que a veces, tendfan a introducir en la peninsula contrabando in--

glés.
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Tras el tratado de Aix de Chapelle y como consecuencia del
contexto politico derivado, el comercio gue hasta entonces se iba -
practicando, goz6 de unas seguridades que le habian sido ajenas, con
diciones que, considerada su importancia en los beneficios comercia
les, disminucién de primas y consiguiente abaratamiento de fletes, -
relanzaron afin m&s el comercio bilateral. Los intercambios diplomati
cos subsiguientes a la situacifn acordada en 1.748 permitieron al -
comercio belga la condicibén de mds favorecido,asi como la proteccibn
directa de sus intereses, lo que en la préctica bien podfa reducirse
a una defensa de los derechos adquiridos, o, lo gue es lo mismo, a
la consecucibn de una igualdad comercial gue diversas préacticas, an
tiguas e incontestadas, por falta de representante legal, hacfan mas

ficticia que real.

En 1.762, como consecuencia de la participacidn espahola -
en la guerra maritima franco-brité&nica, y siguiendo una actitud cla-
sica del Gobierno espafiol, se prohibid todo comercio con Inglaterra,
la medida no podia ser mé&s beneficiosa para el comercio de los Paises
Bajos, pues la similitud de sus productos con los ingleses les deja-
ba libre un &mplio mercado. Por otra parte las dificultades de los -
puertos franceses del norte volcaron el comercio franco en Ostende,
desde donde las mercancfas se enviaban a Brujas, de alli a Lille, =-
Roubaix y Tourcoing, viaje en el que tardaban considerablemente me-
nos tiempo que si lo hicieran con origen en Dunkergue. Asi, aungue
en 1.762, el importe de los ingresos aduaneros disminuy®, el resulta
do fué francamente positivo pues se debi6é a una reduccibn de los in-
gresos derivados de las importaciones y al afio siguiente, la situa-
cibn afin fué mejor, a pesar de que la paz se firmd para principios -

de febrero. Parece pues, que hay que considerar este enfrentamiento
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como uno de los momentos claves en el desenvolvimiento del comercio

belga en general.

Pocos ahos después, una nueva guerra franco-brit&nica su-
puso un nuevo impulso a este comercio, la Guerra de Independencia -
americana, durante la cual "del Mediterraneo al Bdltico los finicos
puertos neutrales fueron Ostende y Niewport" lo gue al abrigo de las
précticas generalmente admitidas, salvo por los ingleses, de comer-
cio de neutrales, supuso una &poca de prosperidad para el comercio
tanto legal como ilegal a través del puerto de Ostende. Por una par
te se prohibi&, en Espafia, la entrada de produbtos ingleses, lo que
ya, de por si, era bueno, pero ademids la situacibn permitfa, a pe-
sar de las medidas espahiolas de control, el contrabando de produc--
tos brit&nicos gue no supusieran competencia; beneficio sobre bene-

ficio. En 1.783 la paz de Versalles acab&é con la situacidn.

Poco antes en Espaha se habia procedido a la elaboracidn
de un nuevo arancel, parecia que la elevacibn de tarifas podria a-
fectar seriamente al comercio, pero no fué asi, y é&ste fué desenvol
viéndose con normalidad hasta que en 1.787, la gran crisis comercial
qgue afectd a Lovaina, Amberes, Brujas, Bruselas y Ostende, le asen-
t6 un golpe duro pero transitorio, golpe al gque en 1.788 se sumib -
la medida espanola de prohibir la entrada en América de pahios ex--
tranjero. Esta medida gque pudo ser fatal para los belgas carecif sin
embargo de tal efecto, fundamentalmente por dos causas, por una par-
te el gran contrabando practicado, y por otra por la imposibilidad -
espaficla de satisfacer la considerable demanda del mercado americano;

vya en 1.789 se vid precisadade permitir gue un tercio de los panos -

enviados fueran extranjeros, poco a poco la proporcibn fué elevada -
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al 50%. De hecho, dos afos después de la promulgacifn restrictiva
se podia enviar cuantos panos se cguisieran, s6lo gue debfan de pa

gar un arancel ligeramente mids elevado.

Fsta evolucién se reflejd en todos los centros comercia
les belgas, de hecho en Bruselas, en 1.761 no se registra de entre
75 comerciantes, ni uno gue se considere comerciante con Espafia. -
Bn 1.771, los comefciantes matriculados llegan a 20N y el comercio
con FEspafia ocuva el segundo lugar. Fn 1.783 se citan como plazas -
importantes por su giro: Bilbao, C&diz, Sevilla y Barcelona. Al mis
mo tiemoo el m&s importante comerciante local F. Romberg se precia

ba de tener 5 navios con pabellén espanol (58).

El saneamiento internoc v las mejoras de la situacibn ex
terior permitieron recuperar muy pronto la situacibn perdida. En -
visperas de la gran avalancha francesa, la situacibn comercial bel
ga era tan buena como en cualcuier otro momento del siglo, y sus -
resultados comparables a los mejores cue se hubieran obtenido en -
todo El.

B) Las relaciones con Espafa

En este contexto polftico v comercial, Espafia significé
siempre mucho para el comercio belga. Los belgas, como consecuencia
de su comercio directo con la peninsula, o a causa de su participa
cién en el comercio americano, tenfian intereses muy cuantiosos en
la “misma: - intereses fundamentales textiles, de aprovisionamien
to de materias primas v de mercado para sus manufacturas. Esta si-
tuacién fué agravada a mediados de siglo, cuando, la crisis de la

compafifa de Ostende supusc para los Paises Bajos la aceptacidn de

unas tarifas aduaneras ruinosas para su industria de hilos v telas,
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industria a la gue no gquedaba mds salida que el mercado espafiol. Es

ta dependencia y esta importancia fué& acentuédndose con el tiempo y

<

asi en 1.770, un industrial de Gante, asociado con varios mas pre-
senta una memoria de lo mas ilustrativa de una dependencia que ca

da vez se fué haciendo mas fuerte:

"Quicongue connait 1'exportation de nos fabriques sait -
que c'est le commerce de 1l'Andalousie toutes ces marchan
dises se transportent a l'Amerique espagnole, que regle
les prix de nos fabriques et en est le soutien. La moin
dre stelilité de ce commerce ou la moindre revolution -
en fait hausser et baisser souvent le prix de 15 a 20%
comme l'experience journaliere le montre. Les releves -
des finances peuvent faire conster de la guantité des -
toiles qui partent pour ces endroits, gqui montent a plu
sieurs millons chague année, nos dentelles aussi, qui -
font vivre tant d'années, et surtout les grises, qui --
servent d'entrelieu, d'aliment et d'ocupation a de pau-
vres et vielles femmes, n'ont absolument d'autres route
et exportation gque pour Cadix, Seville et toute 1l'Espag
ne, de sorte que si les Pays-Bas n'avaient pas ce commer
ce, on pourrait compter gu'ils perdraient bientot une -
partie de leur subsistence et leurs principales resour-
ces (59)."

Trece anos después la situacidén no ha cambiado y el plan
teamiento sigue siendo el mismo. Espaha es el pais con el gque los -
Paises Bajos realizan el comercio mas rentable, pues las importacio
nes se reducen a materias primas cuando las exportaciones consistfian
en productos manufacturados, con la ventaja de gque el saldo se cu-

bria con moneda de wvalor.

Ahora bien, este comercio tan interesante para los belgas,
como imprescindible para los espaholes, seglin lo demuestra el perio
do 88-89, se enfrentaba, entre otros muchos con tres problemas funda
mentales, el problema barberisco, la falta de una flota comercial -
propia y la rivalidad de Dunkerque. Cada uno de estos factores, que
son susceptibles de un planteamiento aislado, estd fuertemente vincu

lado con los otros dos, aunque quiz8s el factor m&s aglutinante sean
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externo:. el corso del Norte de Africa, corso frente al que un pais
sin marina oficial, como era Austria, aungue con puertos en el Me-
diterranec y el Atl&ntico Norte, podrfa oponer muy poco.

El corso norteafricano.

El problema del corso en el Norte de Africa no es proble
ma nuevo, lo hemos visto en Danzing, Dinamarca, Hamburgo... es sus
tancialmente un problema general, una lacra que todo el comercio -
con el Mediterraneo tenfa que soportar. Ahora bien, las distintas
reacciones frente al proceso corsario, e incluso las diferentes ac
titudes de los beyes de las plazas del Norte de Africa frente a --
los Paises Europeos, entran dentro de una l6gica evidente. Por una
estin las grandes potencias nadticas y por otra los pequefios esta
dos, estos no tienen fuerza naval suficiente, y si la tienen como
en el caso danés, muy polarizada, incapaz de proteger sus, por otra
parte limitados intereses, en el sur. Francia, Inglaterra, Holanda
son enemigos de m&s consideracién; en su politica general, en los
problemas importantes a su comercio, el corso norteafricanoc tiene
importancia, pero también tiene una salida negociable, y un siste
ma de garantias y represalias gque garantizan su cumplimiento. Pero,
¢ccuales eran al respecto las posibilidades de Danzing y Hamburgo?,
nulas, poco mas podfa hacer Dinamarca, y no mucho mi&s Bélgica, ni

ain con la ayuda austrfaca en el Mediterraneo.

Ademds como condicién para un acuerdo los corsarios pe-
dian en algunos casos, -Dinamarca, Hamburgo; armas, esoO si, en --
clafisulas secretas, por lo gue no sabemos, si también se reclama-
ron de Bélgica, pero lo cierto es que ante la mé&s minima sospecha
de tal base de acuerdo el Gobierno espanol, a los mismos paises -

débiles (recuérdese el alegato danés: no somos Hamburgo), respon-
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dfia con el blogueo comercial, y la ruptura de todo tipo de relacio
nes. En este caso no hubo, o al menos no consta que hubiera, tal -
demanda de armamento, pero un factor alteraba el esquema, y éste -
es la presién austrfaca directamente en el Este, donde el Sultédn, -

de guien eran feudatarios los beyes norteafricanos.

Las recomendaciones del Sulté&n no fueron todo lo afecti-
vas que pudiera suponerse y hasta finales de siglo, en un proceso
gue parece muy vinculado a la reorganizacién del espacio politico
norteafricano como consecuencia del tratado hispano-marrogui, no =
se llega a una seguridad considerable en este terreno.

La dependencia naval.

La consecuencia m&s inmediata de la imposibilidad de uti
lizar con garantfas el pabellén flamenco en el comercio del sur, -

fué la crisis de la flota mercante.

"Tous ces obstacles font, gu'on ne peut sonyer en ce pays
a la construction de vaisseaux de mer en ont réduit a -
rien ceux dont nos citoyeurs &taient autrefois parvus,
tante de ne prouvoir les employer (60)."

Realmente la situacién no era tan radical, la marina bel_
ga contaba en 1.770 con algunos navios gque navegaban por el Atlé&n-
tico y el Mediterraneo pero, para protegerse de los corsarios, Ukl
lizaban generalmente pasaportes extranjeros, lo que no era féacil,
pero tampoco imposible, los m&s frecuentes eran los holandeses, -
con los gue se llegé a una préctica regulada de contrabando de pa

bellbn.

En 1.765, cuando los belgas eran propietarios de una --
treintena de navios, los holandeses como represalia por las normas
arancelarias proteccionistas de los flamencos,desarrollaron unos -

mecanismos que hacfian précticamente imposible a un belga obtener -

1
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pasaporte holandé€s lo gque se interpreté como un golpe de gracia a
la ya escasa flota, pero las consecuencias no fueron tales que la
anularan, al menos en 1.780 algunos comerciantes eran propietarios
de navios aunque eso si, el capitén y la tripulacibn, asi como un
hombre interpuesto, el demandante de la patente de navegacibn, -
eran holandeses. Estos navios, en estas condiciones eran los Gni
cos, por tales hechos, gue comerciaban con Espana, el resto del -
comercio lo hacian los holandeses, elegidos por su proximidad sus
bajos costos y porque su &mplio conocimiento del mercado interna-
cional les permitifia buscar tornaviajes rentables, con la consiguien

te incidencia en el balance final.

Esta situacibdn de dependencia al transporte externo cam
bi6, momentaneamente en el perfiodo 1.778-83, durante la Guerra de
Independencia Americana, uno de los periodos més prbsperos para el
corso internacional, todos los paises comerciantes, sin distincibn
de beligerantes o neutrales lo padecieron intensamente. Ahora bien,
ninguna presa hecha a navios belgas fué considerada vdlida, esta
circunstancia que tanto favorecid al comercio, como ya se ha sefia-
lado m&s arriba, sirvié también para un efimero explendor de la --
flota. Una idea de su significacifén puede darla el hecho de gue en
1.778 habia cuarenta y un navios con bandera belga, y muchos de --
ellos hacian cuatro o cinco viajes por aho, al aho siguiente el ni
mero se elevd a trescientas cincuenta y ocho y en 1.780 fueron 886
para ser mil novecientas cincuenta y cinco al aho siguiente. Acaba
da la Guerra la situacibdn retornf a sus primitivos niveles lo que
significa que no sirvié para modificar las estructuras de la flota

pues, gran parte, la mayor parte de los matriculados correspondie-

ron a navios de otras nacionadidades gue como antes hicieran los -
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belgas en Holanda, hacfan ahora en Bélgica.

La relativa, y m&s aparente que real, prosperidad de la -
flota no alterd el hecho de su precaucibén mediterranea, de hecho en
1.780 ningdn navio con bandera belga partid hacia el sur, ni tan si
guiera llegaron a C&diz, no ya al Mediterraneo; y no podia por ague
llas épocas encargarse esta labor a los holandeses pues serian pre-
sas inmediatas de los ingleses :(en 1.781, 20 navios holandeses en
ruta a Ostende, muchos de ellos procedentes de Espana fueron apresa
dos por corsarios ingleses). Esta situacibn de préctico cierre del
comercio espafol obligf a renegociar con los corsarios y el resulta
do fué, por fin positivo. A partir de 1.783 la navegacién belga en
el Mediterraneo parecia asegurada, sin embargo la marina ya no se -
recuper® y la dependencia, especialmente en el comercio con Espaha
fué total, los navios belgas sblo se internaban en el Cantébrico, y
cuando el miedo al corso berberisco desaparecib, la situacibn no --
cambi6, vy el resto del guehacer comercial siguib en manos de los ho
landeses.

C) Ostende y el trdfico con la peninsula

De la misma forma que la mayor parte del transporte lo --
efectufban los holandeses, casi la totalidad del tr&fico se hacia -
a partir de Ostende, puerto gue experimentdé un desarrollo considera
ble en el siglo XVIII pues ante la p&rdida irreversible de Amberes
fué elegido para ocupar, con las consabidas diferencias, el lugar -
de aquel; la clave de ese desarrollo consistié en la realizacibn de
un plan de comunicaciones gue convirtiera a este puerto en el centro
de un hiterland &mplio, tan &mplio como todos los Paises Bajos. Lle
gando incluso m&s alld, a las zonas prbximas de Francia y Alemania.

Fué un proyvecto &mplio y ambicioso cuya realizacibdn ocupd la segun-
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da mitad del siglo pero cuyos frutos fueron tempranos. En este pro
ceso expansivo, lb&gicamente tuvo gue enfrentarse con Dunkerque pe-
ro la opcidén no admitia alternativa y el puerto francés tuvo que -
limitarse a la funci6n que dentro del contexto franco, en el Atlan

tico, podia desarrollar.

De Ostende los navios, matriculados en los méds diversos
lugares partian hacia la peninsula, de este trdfico s6lo conocemos

unas muestras.

ESPANA~-OSTENDE OSTENDE-ESPARNA

1766 | 1767 1780 | 1785 | 1790 1780 {1789 | 1790
CADIZ 9 16 5 13 16 10 12 13
ALICANTE 7 4 4 1 = = g =
BILBAO 7 3 12 11 2 3 4 3
MALAGA 6 6 16 11 3 3 2 4
SEVILLA 4 4 12 ) 2 3 & 3
BARCELONA = - 19 4 8 ¥ = !
VALENCIA = = 1 = il = = 1:85.8.
VILLAVICIOSA = = 1 = = = = 1 Vizcaya
TOTAL 33 57 70 47 32 24 22 25(+1)sin det

La muestra es a todas luces insuficiente pero ilustrati-
va para los efectos de este trabajo. De los puertos del Norte el -
inico expedidor era bilbaino, y lo hacia con regularidad, sus nive
les de tré&fico son précticamente iguales a los de M&laga. Como im-
portadores figuran adem&s un puerto no determinado de Vizcaya (Por
tugalete?) y San Sebastian. El Gnico puerto que contaba para el co
mercio de Ostende en el norte de la peninsula parece ser que fué -
Bilbao; al menos hasta 1.790 v si nos atenemos a estos pocos anhos y

a la fuente flamenca.

D) El comercio bilateral

Los productos del intercambio desde los Paises Bajos, a

través casf exclusivamente de Ostende,a Espafna, en sus finicos puer-
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tos, C&diz, M&laga, Sevilla y sucesivamente Alicante o Barcelona,

pues los demds practicamente no cuentan, fueron muy diversos, y su

evolucibn la conocemos mejor que la del tré&fico.

Las exportaciones peninsulares.

Desde la Edad Media las exportaciones espanolas a los Pai
ses Bajos se centraban en frutos, aceites de oliva, vino, sal, hie
rro y lanas; salvo en el caso del hierro, cuya importancia préacti-
camente es nula en el XVIII, los términos del comercio exportador -
espanol se mantuvieron estables.

Frutas.

En el siglo que nos ocupa los grandes proveedores de fru
tos a Europa, especialmente a los paises del Norte eran Espana, =--
Portugal e Italia, lo cual induce a pensar, conocido el tr&fico de
Ostende con los tres paises, la gran importancia espahola en el sec
tor, afin cuando no pueda comprobarse pues la informacidn disponible
es la agregada de los tres paises.

1.7865 1B, 1.775 1.780 1. 785 a0

LATAS 2.951 3.355 3.5591 33528 6.150 4.692
NUMERO (11.196;49512.197 111 bbilid50 156780 258.025 | 253.970
LIBRAS |1.578.73912.172.95811.871.15111.422.05612.055.076 | 207:182

Los datos parecen indicar un mé&ximo hacia 1.770, pero es dificil
de avaluar, en primer lugar por las distintas unidades y en segundo
progue se produjo un desplazamiento de los "figues" a las "armades"
de distintos tipos v porque el incremento de las cajas, todas ellas
de naranjas y limones podia ocultar el retroceso de los nlmeros, de
los mismos frutos, también en exclusiva. Resumiendo, las exportacio
nes de frutos a Paises Bajos fueron importantes pero no sabemos cuan
to, ni tampoco, como evoluciond, lo cgue si sabemos es que hasta 1.767

la mayor parte del transporte de fruta lo hacian los holandeses, ¥y
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lo siguieron haciendo, aunque a partir de tal fecha, con menor inci
dencia, hasta finales de siglo.

Vino,

Se enviaban también cantidades considerables de vino, pro
cedentes del sur de la peninsula, eran vinos de alto consumo en Eu-
ropa, hasta el punto de gue ingleses y holandeses los utilizaban co
mo objeto importante de intefcambio comercial; sin embargo en los -
Paises Bajos la posicibén de los caldos hispanos era precaria como -

consecuencia de la competencia francesa.

RINH
AROS FRANCIA BAAR MOSELA ESPANA TOTAL
1760 68.609 13.082 8.888 1.924 92.516
1765 75.686 8.869 4.612 3,516 92.883
1970 18.856 T«199 5.984 4,886 34.515
1795 58.834 1.168 7.754 4.924 69.680
1780 72.026 10.145 16.000 5.887 107.3112
1785 58.340 12.065 PR, 3.746 81.380
1790 323.502 9.651 6.181 4.741 SO 25

Los resultados obtenidos en este comercio dejan bien a -
las claras la rezagada posicibn espafiola, mis afin si tenemos en --
cuenta que desde 1.776 se incluyen en un registro com@n, Italia y

Espana.

Al igual que con los frutos sucedia con los vinos, fas =
ciudades y las &reas interiores se aprovisionaban frecuentemente en
Holanda pues los costos finales, derivados de una importante dife-
rencia en el flete por tonelada, puesta en Ostende a Holanda. 4 fl.

17,5s. frente a 1 fl. 6s por tonel, eran mucho mas bajos.

En resumen y como se puede apreciar mas detalladamente, -

visto ya el claro dominio francés en este mercado, la coyuntura cre

L—_
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ciente hasta los afios 70 entrd después en un perfodo de casi veinte
afios manteniendo una cierta estabilidad. Todo ello no era ajeno a los

hechos politicos del momento.

LA TMPORTACION DE VINO EN LOS PAISES BAJOS AUSTRIACOS (61)

Importacién de vino en aimes:- - LA PARTICIPACION ESPANOLA -
ARO TOTAL ESPARA % ARNO TOTAL ESPARA %
754 £4.197 2 s ] 2,03 76 84.561 5172 ©;1%
b5 66.953 397 0,;59 77 78. 536 2.802 3,57
56 67192 1.704 2,54 78 46.982 3408 7,25
57 45.404 1.703 3,:;75 79 84,883 5.104 6,01
1.780 107.109 5.887 5,05
59 58.885 3.070 5521 81 92.309 5.485 5,94
. 760 91.410 1.923 2,10 82 95.334 3.172 3;33
61 83.014 1.602 1:93 83 60.163 3.707 6,16
62 65,859 ZolZ? 322 84 84.459 K173 0,12
63 62.660 2128 3,40 85 81.369 3.746 4,60
64 50.425 2.486 4,93 86 90.005 4,613 5,13
65 92.681 3516 3,78 87 86.476 4,309 4,98
66 80.858 3,126 2,87 88 59.014 3.519 5,96
67 102.831 3 l20 3,03 89 107 .252 4,754 4,43
68 56.430 2.465 4,37 L.790 54.105 4,741 8,75
69 712,089 2.546 2;53 91 15.220 4.695 6,84
1L.770 78.080 4,886 6,26
71 71.466 8.159 11,42 (62)
72 69.653 2.863 4,11
73 84.303 5.900 7j
74 b6, 127 4.569 6,91
75 69.679 4,923 7,07
La sal.

Bélgica importaba cantidades considerables de sal desde -
que el tratado de Munster estableciera unas condiciones de consumo -
totalmente desfavorable a los refinados propios. Aungue la situacidn
se modificé ligeramente en 1.754, ain la mitad de la sal consumida
en los Paises Bajos la aportaban lbs holandeses, se trataba general
mente de sal fina, elaborada entre otras partes en Espafa; sin embar
go, la sal fina no era "masivamente" elaborada en Espana, sino que -
frecuentemente se adquirfa basta en la peninsula, se refinaba en Ho-
landa y va fina se vendfa en Bélgica. Ahora bien, a partir de 1.760
un cambio de comportamiento, debido sin duda a una legislacibn pro-

teccionista convirtié a los Paises Bajos en refinadores de su propio

.
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consumo, esto es en importadores, en grandes cantidades de sal gris.

Desde principios de siglo, la poca sal que los Paises Bajos
adgquirfan provenia de Espanha y Portugal; a mediados de siglo précti-
camente la totalidad de sal procedia de Espafa. Pero desde que en --
1.756 se iniciaron las importaciones de sal de roca inglesa, mucho -
mejores para su manufactura que las espaholas, la sal peninsular de-
cayé considerablemente en aquel mercado. Esta crisis preocupd a algu
nas comunidades del norte, pues eliminaba un buen objeto de intercam
bio y obligaba a retornar de vacfo, con la consiguiente secuela del
encarecimiento de los costos de exportacién. Pero a pesar de todo --
ello, eran tales las ventajas de sal inglesa que se impuso en las re-
finerias belgas.

PARTICIPACION EN LAS IMPORTACIONES BELGAS DE SAL

Inglaterra Espafia y Portugal Francia Total en razieres
1.766 29,191 25.041 83 54.321
67 37.515 14.466 22 52.003
68 46.256 B.928 61 55.243
69 64.732 1:578 46 66.356
1571z 49.018 §.313 15 57.346
75 85,627 7.477 9 63.112
76 51.626 ; 667 12 52:276
77 54.460 660 10 56.130
78 5898 1.163 13 61.113
79 23772 1.623 13 25.395
La lana.

El principal artfculo de exportacibén, y el que mejor con-
sigui6 mantenerse en aguel mercado, sin sufrir competencias como la
del hierro nérdico, los vinos franceses o la sal inglesa, fue la la
na. La lana espafola, producto fundamental para la industria panhera
local, industria que trés la crisis del XVII y su desaparicibén de la
zona de Flandes, se fue localizando en Limbourg donde alcanzb un de-
sarrollo considerable. Pr&cticamente toda la lana consumida por la -

industria textil belga se importaba, y dado que estaba prohibida su ex

L*———_
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portacibén en Inglaterra y Francia, el Gnico gran productor disponi
ple era Espafia; cont&ndose tambié&n lanas portuguesas, polacas o --

turcas.

Este comercio de la lana, pas6 por dos fases bien defini
das. Al principio, los pafieros de Limbourg en lugar de importar di
rectamente sus pafos desde Espana, via Ostende, lo hacfan utilizan
do como intermediarios a comerciantes de Roterdam y Amsterdam. Has
ta el punto de que en 1.764, que se importaron 798-450 1%, s6lo las
adguisiciones de los pafieros de Gante se hicieron a través de Osten
de, el resto, con mucho la mayoria, especialmente las de Limbourg,
lo hacfan utilizando el intermediario holandés. Esta situacibn for-
z6 una ofensiva gubernamental tendente a eliminar a los vecinos del
norte; para empezar se eximibé de todo tributo a la ruta de Ostende,
dos afios despuds, y para evitar posibles problemas de stoks, se per
miti6, a estas mismas lanas su reexportacidn libre de cargas. En --
1.770, se prohibi® la entrada de lanas no procedentes de los paises
peninsulares, y ademids se especificé que ni ain estas podian entrar
en el pafs si lo hacfan procedentes de Holanda; las medidas se com-
pletaron habilitando a Ostende como puerto exclusivo del comercio -
lanero; las contadas excepciones a esta exclusiva, siempre atentas
a la prohibicién de importar lanas no peninsulares, se grabaron --
con un 20%. Hasta 1.789 la norma se mantuvo en todo su vigor, a pe-
sar delas protestas de los industriales de Brujas, vy en 1.794 fué -
derrogada, pero para entonces el objetivo se habia cumplido y gran

parte del tr&fico de la lana se hacia, por conveniencia, via Ostende.
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LANA ESPARNOLA

1.760 65.616 17 1.776 585.223
61 - 77 602.962
62 726.073 78 610.752
63 105.383 79 776.760
764 488.450 1.780 697.489
65 1.002.497 81 667.096 Lana espanola intro
66 437.949 82 631.977 ducida en Bélgica,
67 T80.635 83 - sea via Ostende o -
68 155.442 84 433,337 por medio del inter
69 389.874 785 733.050 mediario holandés.
$i770 838.430 86 765.438 En libras.
71 806.325 87 758.438
72 734.086 88 870.886
73 616.917 89 -
74 575.116 1.790 770.735
775 689.525 91 110.660

Las exportaciones belgas.

La mayor parte de las exportaciones belgas a Espana eran
precisamente textiles, tanto en pafios como en telas o hilos. La im
portacibén espafiola de panos belgas era, a pesar de un pasado explén
dido, escasa a principios de siglo, y aunque algo mds considerable
hacia 1.791,no recuperb su antigua relevancia. M&s considerable fué
el trifico de telas desde los Paises Bajos a Espafia, telas de dis-
tintos tipos; comercio que fué considerado como el mi&s importante -
del pafs y gue estaba centralizado en Gante, pero del gue se desco-
nocen los niveles concretos de envios a Espafia, aungue sabidas im-
portantesfse les ve influir notablemente en la conocida evolucidn =
general, reduciendo de forma considerable sus impartaciones a finales de si-

go, concretamente a partir de 1.783.

Como las telas, el hilo, fué un objeto de comercio muy im
portante, cuyos valores concretos desconocemos pero del que hay in-
dicios de gue también afectaron las medidas proteccionistas espano-
las, y que a partir del mismo afo 83, se resintié seglin los comercian
tes belgas en sus niveles de comercializacién; pero en la préctica
no hubo tal, pues no se nota en los resultados globales del comercio

del hilo.
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Junto con las telas y el hilc los dentelles eran los tres
objetos fundamentales de importacidn espanola, otros ocupaban un lu
gar menos relevante. Como los cereales, gue nunca pudieron ser mu--
chos, entre otras razones, porque sblo durante 18 o 19 ahos, en to-
do el siglo estuvo libre su comercio en los Paises Bajos. Se adqui-
rfan también cueros de Malinas, cera blanca, de la que Espana era -
prédcticamente el inico comprador, en partidas de pequeﬁé considera-
cibn. En cuanto a las porcelanas un objeto de considerable comercio
por parte belga, Espafa no adquiria m&s que partidas de menor consi

deracibn, a pesar de la calidad de la oferta.

Este repaso a las relaciones hispéno-belgas excluye un fac
tor de importancia, el comercio americano, o mids exactamente, el
comercio de productos americanos, comercio de consideracibn que co-
noci® un incremento notable a finales de siglo, y gue permitif aumen
tar los contactos con los puertos habilitados del Norte, como lo ve
nfa haciendo con San Sebastidh, pero gue modificaba en muy poco la -
situacibn general por causa de un factor decisivo en las relaciones

comerciales bilaterales, la funcidn holandesa.

Fué tal la participacibén holandesa gque la balanza comer---
cial hispano-belga no refleja ni una pequena parte de lo gue en rea-
lidad fueron sus relaciones comerciales y esto a pesar del crecimien
to, protegido,de Ostende. Esta era una situacibn que dificilmente po
dia cambiar y aungue en determinados sectores -la lana- se hicieron
progresos considerables la dependencia bésica, la del transporte, ha
cia impensable un avance apreciable en el camino de eliminar inter
mediarios y, asi desde la 6ptica espanola el comercio con los Paises

Bajos en el XVIII aparece como un factor menor, que quiz8s lo fué&, -
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pero no tanto como lo que resulta de la ocultacibn derivada por la

participacién de Holanda, y m&s concretamente Amsterdam.

FRANCIA

El caso francés exige un planteamiento distinto al que -
vengo practicando, exige, y a la vez, la bibliografia posibilita,
un anélisis, tanto global como detallado del comercio y del trifico
entre Espafa y el pais vecino a través de puertos concretos, El ca
so del Sund, con el registro de Elsenor no permite, salvo andlisis
muy detallado,conocer mds que los puntos de partida de los cargamen
tos, tanto en la peninsula como en el B&ltico, no se pueden recons-
truir rutas, no cabe decir cuantos navios ano juntaban C&diz con -
Danzing,o0, como ya lo hemos sefialado,con gue puertos comerciaban, -
en trdfico de ida, los puertos espafioles objeto de este trabajo; me
nos afin en el comercio de importacibn. Asi se imponia un andlisis -~
global, gue tratara de puntualizar lo m&s posible pero sin entrar -
en estudios portuarios concretos. En el caso de Hamburgo, puerto cla
ve para el comercio maritimo alemdn no hay posibilidades de contras
te dada lakﬁblﬂiﬂafia ademé&s de que la polarizacibn comercial en tor
no a la ciudad Hansedtica del mar del Norte lo hace innecesario; 1lo
mismo pasa con Amsterdam, el gran almacén, estudiar otros puertos -
holandeses es interesante perc las limitaciones bibliogr&ficas sobre
Roterdam se hacen menos graves vistas sus importancias relativas, -
asi puede decirse gue Amsterdam significa el comercio holandé&s por -
mar, al igual gue Ostende significa en BE&lgica. En el caso de Osten-
de la cosa es tanto més clara cuanto por parte austriaca se did una

voluntad concreta de que asf fuera.
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Ahora bien, en el caso francés, como en menor medida en
el inglés, esto es imposible, pues cada puerto tenia una personali
dad propia, md&s definida; si se produjeran carencias bibliogr&fi-
cas tendria que recurrirse a la balanza general, pero dado gue las
monografias portuarias son, no voy a decir gque suficientes, pero -
s1, bastantes a nuestro intento de alcanzar desde el exterior una
visibébn del comercio maritimo espanol, se impone, por ambas razones,
de estructura y de medios, un andlisis mis detallado.

A) La coyuntura comercial hispano-francesa

Las relaciones comerciales hispano-francesa plasmadas en
la balanza de comercio exterior francesa (63) fueron a lo largo del
XVIII importantes para ambos paises, pues Francia era junto con In
glaterra el principal abastecedor del comercio americano,via Cadiz
o Sevilla (64) asi como proveedor importante de las demandas manu-
factureras peninsulares;al tiempo gue Espafia, era el cliente més im
portante de Francia, salvando, claro est&, el comercio antillano. -
Este comercio espafol al abrigo, entre otras circunstancias, de los
pactos familiares fué creciendo a lo largo del periodo 1.716-1.780,
v alin después, con la sola excepcibn del quinquenio 1.740-1.7454, y
de un perfodo no muy largo a partir de 1.776. Lbgicamente la situa-
cibn polftica internacional, especialmente las guerras maritimas le
afectaron muy seriamente, tanto la de Sucesibn Espanola como la de

la Independencia Americana.

Ahora bien, los factores momentdneos influyeron m&s sobre
las exportaciones francesas que en las espanholas pues éstas, aunque
conocieron fases de un cierto estancamiento fueron, eso si, lenta--
mente en aumento; fueron las exportaciones francesas las que mds --

bruscamente se comportaron; en ellas hay dos &pocas, entre 1.722 y

R e e
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1.741 y entre 1.750 y 1.775, dos periodos que suponen una duplica-
cibn, y aln mds, de los niveles de comercio, y son precisamente es
tos periodos, con su situacibén especial los que delimitan, también

dos épocas en el constante déficit hispano (65).

La situacidn general del comercio de Francia en tal é&po-
ca puede resumirge diciendo gque a partir de 1.701 como consecuencia
de la Guerra de Sucesibn sufrié un duro quebranto, llegé pré&ctica-
mente a desaparecer; el tratado de Utrecht permiti6 recuperar una si
tuacibn perdida, gracias especialmente a la politica del cardenal -
Fleury. Pero el periodo posterior a 1.730, hasta 1.789 sufrif algu-
nos'percances: la Guerra de Sucesibn de Austria, la de los Siete a-
nos vy la de la Independencia Americana; pero en su conjunto se pro-
dujo una progresidn regular e importante de los intercambios comer

ciales franceses, llegando pré&cticamente a multiplicarse por cuatro.

Las bases de este comercio, los objetos del intercambio -
‘con Espana son sustancialmente los mismos gue hemos ido senalando -
en el resto de este trabajo, exceptuada la sal, de la gue Francia -
era considerable productora. Las importaciones francesas eran las -
tipicas, frutas, vinos (no mucho) algunos coloniales, lana y hierro,
a veces pescado y otras carne, pero esta filtima generalmente por tie
rra. A cambio Francia enviaba pahos, grandes cantidades de productos
textiles, bacalao y grasas, papel y algunos coloniales, ademds de -
toda clase de mercancias. La importancia de las manufacturas texti-
les en este comercio hizo a los comerciantes franceses muy sensibles
a las medidas proteccionistas espanolas, medidas ya comentadas en el
caso belga; y esta situacién movié a constantes protestas pues prac

ticamente todos los sectores gque el estado espafiol pretendiera pro-
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teger en beneficio de la industria nacional suponian competencias

transcendentales para los intereses franceses.

Toda esta actividad se canalizd primordialmente por la -
red portuaria francesa, desde Dunkerque hasta Marsella habia que -
contar con El Havre, Rouan, Dueppe, St. Malo, Morlaix, Landernau,
Brest{Vannes, L'Orient y los peguenhos puertos bretones, Nantes, La
Rochele, la Rochefocaud, Burdeos, Bayona, San Juan de Luz y los --
puertos del Mediterraneo. No todos fueron igual de importantes, y
prédcticamente cada uno tenfa una o varias especializaciones, que,
en algunos casos, como en el de Burdeos, les hacian poco dependien
tes del comercio espahol, en otros como en Dieppe, el comercio no
fué muy considerable, y en algunos, como en San Juan de Luz, la pro
ximidad de las costas guipuzcoanas y vizcainas generaron una activi

dad desproporcionada al puerto lucense.

B) Dunkerqgue (66)

El puerto de Dunkergue de una consideracibn menor en el -
contexto de los puertos franceses es uno de los peor documentados -
del pais vecino por causa del celo con gque defendid sus derechos, -
base fundamental de su actividad. Rara vez las autoridades locales
informaron del comercio realizado a través del puerto, ni del comer
cio géneral de la zona, y esto porgue se trataba sustancialmente -
de un puerto contrabandista, como ya lo he sehalado al plantear el

asunto del comercio belga y su polarizacidn en Ostende.

El puerto normando fué durante mucho tiempo el puerto de

embarque de mercancias procedentes de los Paises Bajos austriacos,
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NUMERO DE ENTRADAS Y SALIDAS DE NAVIOS

DEL PUERTO DE DUNKERQUE DE 1755 A 1805

ANOS NUMERO DE NAVIOS AROS NUMERO DE NAVIOS
1.755 506 Lelu 921
56 684 780 1163
57 624 81 1.134
58 780 82 1.445
59 594 83 1.833
760 649 84 1.695
61 704 785 1.844
62 715 86 15670
63 1.153 87 ToE02
64 1.291 88 1 3
765 1.585 89 2.872
66 1.423 790 2.325
67 1.421 91 2,026
68 1.557 92 2.083
69 1.467 53 4472
770 1.380 94 355
71 1.690 195 978
Ti 1.566 96 950
73 1.716 97 984
74 1.640 98 688
s 1.233 99 485
76 1.747 1.800 479
17 1.759
78 1.204
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y franceses, de Astrois, Haynaut, Cambraisis, la gran ventaja estri
baba en que aln en tiempos de guerra podian arribar al puerto mercan
cias belgas a través del canal de Furnes, mucho m&s rdpido incluso
gue la ruta terrestre de Ypres, con unos seguros muy bajos, bastante
més bajos que los maritimos ordinarios gue hacian muy rentable el -
trayecto a pesar de los altos derechos gue debieran de pagarse en -

Barse-Ville.

Parte de esta actividad interna era ilegal, transportando

productos, incluso ingleses, para el comercio con Espana.

Si a eso se anade gue este puerto fué, frecuentemente un
puerto de tré&nsito, o de transbordo, e incluso un puerto fuerte en
actividades de cabotaje realizadas a partir de una consideracibn si
milar a la de puerto franco, es decir que los derechos aduaneros se
pagaban en destino de cabotaje. Se éomprendera gue las estadisticas

de comercio le concedan una importancia menor en el contexto del co

ARNOS % del TRAF. NAC. TASA DE COREFTUMmercio francés, l6gicamente, -
i;;g 0.96 %gz en esta situacibén en la gue no
i;;g é’gé ggz podian declararse una parte con
r \
n
i;;g é’;g 303 siderable de los productos sali
1780 191 38%

dos por el puerto, el nivel de

comercio resultaba claramente deficitario.

Fué precisamente en el perfiodo 75-80 cuando se produjo un
cambio considerable de actitud, pasando de exportar el 12% de lo im
portado al 40%, ya que el 88% de 1.780, es un valor muy vinculado a
la coyuntura politica a la guerra maritima, pero atendiendo él tré

fico portuario se trata de una coyuntura transitoria. Durante la se
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gunda mitad del XVIII este puerto esperimentd un crecimiento notable
del trifico que, salvo al final, influido por la politica interior -
francesa, s6lo conocif6 un periodo de retroceso.

«La dialéctica Dunkergue-Ostende.

La aplicacibn de este fenbfmeno estd muy ligada al comercio
espafiol y conviene mirarla con algln detalle. La utilizacidn de Dun-
kerque como puerto de embarque de productos belgas con destino a Es-
pafia ya lo hemos visto, es antigua, desde el siglo XVIII se venia u-
tilizando como puerto de embarque de productos de contrabando espe--
cialmente holandeses e ingleses; a principios del XVIII se intentd -
controlar con el apoyo del Gobierno Central Francé&s esta actividad -
holandesa, y consecuentemente cuando los holandeses ocuparcon Bélgica
se blogueb tal ruta, esto supuso un golpe considerable a los intere-
ses del puerto normando. La reaccidn no se hizo esperar y la céamara
de comercio de la ciudad declar® gue los comerciantes de Lille, Gan-
te y Brujas estaban dispuestos a pagar una tasa del 3% con tal de --
que les permitieran recuperar la ruta interior y alcanzar el puerto
francés (67) pero en 1.715 la cuestibén estaba todavia suspendida y -
ésto era especialmente gravoso para un puerto gue mandaba, en los --
tiempos présperos méds de veinte fragatas a Cadiz, frente a las esca-
sas 2 de las épocas de prohibicién. Cinco anhos mis tarde, tras cerca
de 15 afios de interrupcién se recuper6 el comercio interior, pero la
situacibén no volvié a ser la precedente,la flota del Flandes ya no -
salfa de su puerto, sino de Ostende, y muchas veces sus navios debi-
an de cargar y descargar en aguel puerto, lo que practicamente vino
a generalizarse a partir de los ahos 50, con el auge de Ostende po-

tenciado por la politica austriaca.

Ya en 1.758 la c&mara de comercio de la ciudad envif un ob
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servador para gue informara de una situacibn cada vez m&s adversa

a sus intereses. En 1.754 una memoria dice gque la independencia co

merical se habfia consumado y que el trato de Bélgica con Espafia se

hacia, gracias a la construccién del canal Brujas-Ostende y a la -

reduccidén de los derechos de trénsito interiores, por Ostende. Dos

anos después, el temor a que el puerto rival se convirtiera en zona
franca era m&ximo, y las conclusiones derivadas de tal posibilidad

graves por los intereses franceses; se llegaba a suponer que inclu

so el comercio en los Paises Bajos franceses emigrarfa; la Guerra -
de los siete anos, confirmé las sospechas al bloguear el puerto de

Dunkerque y dejar libre Ostende.

La superacibn del perfodo bé&lico no fué todo lo pr6spera
que pudiera y a finales de 1.766, las protestas se renuevan pues =--
las progresivas medidas proteccionistas del Gobierno austrfaco ten
dfan incluso a desviar el comercio francé&s. a Ostende. De hecho ha-
cia 1.770, se tardaba un dia menos en aprovisionar a Lille via Osten
de gue por Dunkerque. Lo que en 1.771 condujo a una desaparicién --

pradcticamente total del comercio con Espafia (68).

En 1.771 es precisamente el momento en que se inicia el -
ciclo regresivo que hemos seralado; hasta encontes y desde los més
de veinte navios de principios de siglo el tr&fico fué, 1l8gicamente
disminuyendo en dos fases, desde 1.720 a 1.767, en gue el comercio
se realizaba utilizando unos 10 o 12 navios anuales que unfan C&diz
con el puerto francés; pero ademds habfa que contar con los gue, --
siendo propios de armadores del puerto francés, utilizaban Ostende,
hasta unos cinco anuales segln las épocas. Al respecto la Cé&mara de

Comercio de la ciudad alegé que los que unfan Ostende con C&diz de-
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saparecian a partir de la estipulacifén de los elevados derechos con
sulares franceses, cerca de un 22%. Como la supresibén de tal derecho
no afect6 a C&diz, el principal puerto hispano para los comerciantes
de Dunkerque el desvio a Ostende, gue no tenfia tales derechos, y que
ademds percibfa s6lo un 0,25% de derecho de tr&nsito frente al 5% de
la ciudad, fué definitivo. En 1.767 se pas6 de 10 a 12 navios a 3 0
4. En 1.771 afin disminuyd m&s y se llegf a decir gque por suceder en
1.774. Al final de la guerra del comercio con Espafia habfia termina-
do por completo y el gue pervivia era sustancialmente negocio de --
los armadores extranjeros, especialmente los belgas, y de algunos -

peguenos cabotistas.

Desde Dunkerque hacia el sur el puerto de Dieppe tenia --
cierta importancia general pero no comerciaba con Espafla, entre o--
tras cosas porgue no estaba habilitado para el tr&dfico con America,
asi el siguiente en interé&s era el de El Havre y su puerto interior

de Rouen.

C) El Havre-Rouen (69)

La jurisdiccibn de Rouen incluida ademds del puerto de Rou
en, los de El Havre, Dieppe, Honffeur, Fecamp, Saint Valery, Hon--
fleur y otros mas cuyos valores se incluian en los informe generales

de la jurisdiccibn.

De entre los 13 puertos de la jurisdiccibn nueve eran sim
ples puertos pesqueros$ y de cabotaje, de los cuatro restantes Dieppe

y Honfleur habian olvidado ya sus pasadas grandezas Rouen, cuyo ori
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gen era considerablemente remoto y El Havre, un puerto reciente,
eran guienes movian précticamente el comercioc, A pesar del creci-
miento del puerto exterior la capital era afin en 1.776 centro de
todo el comercio interior y exterior de la alta Normadia, e inclu
so de todo el noroeste francés y aungue algunos cargamentos se de
positaban el El Havre por la dificil navegabilidad del Sena, més
tarde eran transportados en gabarras. En 1.789 Rouen comercif, ex
cluidas las Antillas, por valor de 39.962.000 libras tornesas. El
Havre lo hizo por el de 30.386.0001° Dieppe y Honffeur por ------
1.861.000 v 658.0001° respectivamente.

Descripcién de los puertos.

El puerto de El Havre, pr6ximo de mar y con unas mareas
altas largas, de unas dos horas de duracibn permitia el abrigo de
navios de 500 y 600 toneladas sin ningGn riesgo; sin embargo esta
ba bastante deteriorado y a muchos marinos no les gustaba porque
en las mareas bajas quedaba précticamente en seco, lo que estrope
aba las embarcaciones al forzarlas a acostarse; la finica alterna
tiva consistfa en utilizar naves fuertes y de poco arqueo, en caso
contrario debia de recurrirse a los muelles de la armada, pero en
ellos no podian trabajar sino 15 embarcaciones, lo gue alargaba es
cesivamente las estadias. Adem&s los muelles estaban muy deteriora
dos v a lo largo del siglo, la falta de las atenciones necesarias

los fué estropeando alin més.

Cuando no habfa sitio ni en la darsena ni en el antepuer
to los navios los enviaban a Hor o a Honffleur donde tenian que -
permanecer hasta que las autorizaran el atrague. Desde principios
del XVIII se sucedieron las criticas al estado del puerto, y las -

contadas obras que con anterioridad a 1.785-86 se hicieron fueron
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muy deficientes, y el fondo del puerto y de la darsena fué progre
sivamente disminuyendo en detrimento de la utilizacién comercial -
de los muelles. En 1.786 se iniciaron las obras de una nueva darse
na, segln un proyecto del afio 83 que incluia dos darsenas comercia

les y una militar.

Frente a la cortedad de los muelles de atrague de El Ha-
vre Rouen ofrecia 233 metros de ribera y una profundidad considera
ble, al menos a principios de siglo. La Ribera, cubierta por mue--
lles de carga y descarga permitia una faena r8pida y sin excesivos
contratiempos, aungue progresivamente el fondo del Sena fué dismi
nuyendo, hasta el punto de que a mediados de siglo, de la situa--
cibn de finales del XVII que mantenia a flote a todos los navios -
se pas6 a unas mareas bajas gque dejaban casi en seco las riberas,

hasta el punto de que afin los navios vacios se acostaban.

El problema residia en la navegacibn por el Sena, va que
el curso practicable variaba con frecuencia y a veces era tan esca
SO en agua que resultaba casi inGtil. Para mejorarlo se practica-
ron numerosos trabajos, y salvo ciertas excepciones fué& navegable

con cierta comodidad pero con atencién a sus modificaciones.

En tales condiciones, con un puerto exterior escaso y de
poco calado, qgue obligaba a largas esperas, un puerto interior con
muelles abundantes pero con problemas de calado y una via de comu-
nicacidén el Sena, cambiante y sin mucha agua, el comercio con El Ha
vre, Rouen se hacia difficil, pero por sus numerosas posibilidades,
la gran via de provisibén y penetracifn gque era el Sena, insustitui-

ble. (70)
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Evolucién general en la actividad comercial.

Durante el periodo 1.730-32 los puertos de la direccibn

3 de Rouen eran comercialmente los mas importantes de Francia; su su
perioridad se basaba en las importaciones masivas procedentes de -
Holanda, Italia y Espafa. En los afios siguientes se produjo un cre
cimiento considerable del comercio colonial, pero los puertos de -
Rouen y El Havre no participaron en los comienzos de tal incremen-
to pues ya para mediados de siglo ocupaba un tercer lugar. Pero es
te retroceso en el comercio general no se correspande con la signi
ficacibn de ambos puertos en el comercio europeo respecto al cual
mantuvieron a lo largo del siglo una proporcidn casi constante, os
cilando entre el 10 v el 12% de los intercambios totales de Francia.
Sin llegar a experimentar el brusco crecimiento gue se produjo a -
partir de 1.753 en los intercambios de Marsella y Burdeos con el -

resto de Europa.

Concretamente el comercio de Rouen evolucioné a lo largo
del XVIII segln las siguientes pautas: entre 1.700 y 1.728 poco po
demos decir, salvo gue los criterios de su evolucibn debieron de
ser proximos a los comentados para la generalidad del pais. A par
tir de 1.730, la informacibn es mas abundante y gracias a ella po-
demos decir que se pasd de 23 millones de libras en 1.730 a 31 en
1,732 v 36 en 1.738; hasta 1.763 no existe una informacidn compa-
rable, aunque ciertos indicios permiten suponer un cierto crecimien
to hasta la declaracibn de la Guerra de Sucesibn de Austria que su
puso un fuerte quebranto comercial pronto superado tras la firma -
de la paz. Asi en 1.753 la balanza de la direccibn de Rouen llega-
ba a los 62 millones de libras. Entre 1.753 y 1.766, la Guerra de
los siete anos afecta fuertemente a estos puertos, pero para la Gl

tima fecha se habifia alcanzado el nivel de los 72 millones. Desde -
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este momento hasta 1.777 el comercio de Normandia 0scilb entre los
70 y los 83 millones con lo que en 47 afios que van de 1,730 a 1.777

casi se habian cuatriplicado los valores de los intercambios.

A partir de 1.778 algunos malos afios se sucedieron, debi
dos en parte a la Guerra de la Independencia americana; hasta gue -
entre 1.784 y 88 se produjo una nueva expansibn, al alcanzarse en -
1.789 unos niveles no igualados, especialmente en las partidas euro
peas que fueron del nivel de 69 millones de libras,total de los in
tercambios realizados, cuando en 1.776 s&lo habfan llegado a 56 mi~
llones, Lo que cobra mayor significacifn si tenemos en cuenta que -
no es al comercio continental sino al americano a lo que estos puer
tos deben su prosperidad. Asf los niveles suponibles en las vispe-
ras de la revolucidn fueron notablemente mas considerables que los

ya alcanzados en 1.776.

En Rouen y El Havre la progresifn de los comercios euro-
peos y americanos no fué igual, yva que este Gltimo crecid, a partir
de 1.736 de una forma espectacular al tiempo que el mercado europeo
adopt6 unos valores més moderados, incluso, a veces, regresivos, ya
que pas6 de los 22 millones de 1.730 a los 30 del afio 32, 40 en el
53, 45 el 66 y 57 al ano siguiente, para llegar a 59 el afio 69 Yy pa
sar a oscilar entre los 46 millones y los 55 entre este Gltimo afio
y el 77. En el sector europeo el comercio fué disminuyendo lentamen
te hasta la revolucibn, y de hecho, el alto valor alcanzado por los
intercambios el mismo afio 1.789, los ya citados 69 millones, se de-
ben, mds a los valores de las importaciones circunstanciales, gue a

una evolucibn concreta de la actividad comercial, y esto es asf por

que una parte del importe de ese comercio se debfa a la importante
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compra de cereales realizada en el extranjero para hacer frente a
la escasez.

La participacifn espanola.

La parte que en este comercio detentaba Espafia era muy -
considerable, no s6lo por sus propios consumos sino, l8gicamente,
por la posicibdn que ostentaba en el comercio americano. Estas impor
tantes relaciones permitieron el asentamiento en el puerto francés
de una considerable colonia de comerciantes espanoles, a la vez que
la de una nutrida representacifén normanda en la peninsula, espe--
cialmente en C&diz.

Las exportaciones lana y varios.

Las exportaciones espafiolas hacia E1l Havre-Rouen fueron -
creciendo a lo largo précticamente de todo el siglo, basadas funda-
mentalmente en la lana, la mayor parte de la cual, la de mejor cali
dad procedia de Bilbao, Al tiempo, se registraron entradas de lana
procedentes de Sevilla, siendo estos puertos los gue acapararon to-

das las compras francesas de lana procedente de Andalucia.

Importaba Rouen-El Havre lana de procedencia portuguesa,
aunque parte de ella era tambi&n de corta espanhola, al igual que su
cedia con las ventas realizadas por los holandeses. Otros proveedo
res de lana eran ingleses, de procedencia escocesa, y las ciudades
Hansefticas que vendian productos de Alemania, Polonia y Dinamarca.
El cese de los envios ingleses en 1.764 y la decadencia de la par-
ticipacifn holandesa permitieron a la produccidén espahola, acuciada
por la demanda de las panerfas locales, y las ain mds importantes -
de El1 Vent, Louviers y Darnekal, crecer considerablemente; hasta el
punto de gue se puede hablar de una concordancia casi total entre -

ritmo de exportaciones totales y de lana exportada.
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El resto de las exportaciones se situaban en un lugar dis
tante, aunque algunas como la sosa y el chocolate resultaran muy im
portantes para los puertos gue nos ocupan; ya que Espana era el pro
veedor mayoritario, con mucho de sosa; uno de los mé&s importantes,
salvando las islas de cacao, y el mas importante, en una posicibn -
considerable destacada, en el comercio del chocolate. Productos los
tres de los gue provela con cierta regularidad a tales puertos, a-

dem&s de hacerlec con cantidades de indudable consideraci®n.

EXPORTACIONES A EL HAVRE-ROUAN DESDE ESPARA

ARNOS IMPOET.TOT%L LéNA AgEITE SgSA LIMONES
EN L~ TORN. L~ DE PESO L DE PESO L DE PESO NARANJAS EN N°

1728 = = 243.025 = -

30 3,697 219 910.134 402.682 4.225.650 450

31 - 618.700 23765 = =

32 5.038.253 1213510 243.025 7.579.300 11.425

33 - 1.104.190 333.325 = =

38 3.551.845 920.743 66.985 435.600 a.750
1750 = 1,768,590 401.577 - =

55 = 1.851.508 617.087 - =
1763 = 1.666.147 219.835 = =

64 = 1.262.900 198.175 = =

66 25.185.877 508.334 52.724 = =

67 10.048.838 1.224.057 1.018. 119 £.271.055 290.055

68 = 1.155.642 800.337 - -

69 11.089.256 1.567.380 1.800 5.645.970 647.880
1770 7.829.103 959.617 = - =

I 9.607.265 1.031.208 - 7..669.,055 443.869

7i - 1.006.317 78.570 = =

73 14.493.319 2.530.484 227.377 = =

74 8.983.500 1.215:019 48.430 5.725.648 1.454.448

75 9.549.977 1.230.063 72.002 - =

76 13.785.486 2.127.479 364.210 10.067.030 986.206
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EXPORTACIONES PORTUGUESAS A~ ROUEN Y FL HAVRE

AROS LANA NARANIAS

PORTUGUESA __ ESPANOLA LIMONFS
1728 150 - -

30 - - 507.750
| i - - -
i 30 - - -
; 33 = - -

| 38 - - 626.360
; 1750 58.827 4,300 -
& 55 7540 - -
| 1763 350 3.075 =
Y 64 ~ o —
66 64,910 - —

67 - - 96.155
68 25.935 7.825 -

69 24.100 7.130 1.628.402
1770 23.100 15.465 -

71 11.325 3.500 4.240.625
72 13.750 - -
73 60.490 4.320 -

74 73.220 38.605 4.756.638
75 62.130 16.005 -

76 40.635 4.400 3.221.525

IMPORTACTONES ESPAROLAS EN L° DE PESO

1.763 1.764 1.766 1.767
TRIGO = 384,300 3.460.554 201.800
CEBADA = 90.000 = 352.006

HARINA  152.7001° 3.152.600 2.189.369 1.042.104

PROCEDENCIA DE LA LANA ENTRADA EN ROUEN-EL HAVRE (en ls de peso)

E. 1.730-33 E.1.767-76
Inglaterra 92.000 -
Espana 895.000 1.405.000
Holanda 40.000 31.000
Norte 200.000 859.000
Varios 10.000 46.000
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HIFRRO IMPORTADO POR ROUEN, FL HAVRE(en 1° de peso)

PROCEDENCTA E. 1.728=1.733 E. L.76/-1.776
PATISES DFEL NORTE 114.000 78.000
HOLANDA 36.000 212.000
ESPARA 17.000 9.000
SUECIA = 714.000
RUSTA = 200.000
DINAMARCA = 111.000
FIANDES = 9.000

TMPORTACIONES DL CACAO Y CHOCOLATE(en 1° de peso)
E. 1.728-35  E.1.736-40 [E.1.741-45 [E.1.746-56 E.1.767-76

HOLANDA goe 57 2378 382 015 47 134 led 4
ESPARA 397 251 338 544 56 294 471 222 1.006 701
PORTUGAL 229 2 = 112 40 74 2571209 =
LAS ISLAS 157 16 Cig a0 1 14.198 4 128.712 3

Relegadas a una posicién alin menos importante se encontra-
ban las exportaciones de vinos, naranjas, limones, pieles y cueros,
Yy va a un nivel casi anecddtico los aceites y los metales. La posi-
cién del vino, como l6gica derivacibén de sus muchas especialidades
no resultaba sencilla.ya gue, por una parte Francia, al igual que -
Espafia eran paises exportadores de vino, pero por otra se compraban
caldos mutuamente; en este sentido Espana era el primer proveedor -
de las pocas significativas importaciones de vino gque se hacia por
Rouan, se trataba de vinos de M&laga, Alicante y Canarias, tanto de
licores como de vinos corrientes; especialmente estos Gltimos, qgue
por su demanda, suponia un apreciado objeto de comercio local. Por
su parte Espafia importaba vinos por la misma zona, aungue no fueran
estos puertos de embargue de tales excedentes. En cuanto al aguar--
diente los navios espancles eran los Gnicos en gue se registrara; -
si bien pocos entre 1.730-38 a partir del ano 1.769 se alcanzaron -
unos niveles de comercializacibn considerables, augue, eso si, sin

la imprescindible regularidad anual.
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Los frutos, generalmente objeto de exportacidn espafiola, al
gunas veces, fueron importados, sobre todo las peras (entre 1.767 y
1.776, se adguirieron una media anual de 41 barriles); pero las ven
tas espanolas de naranjas y limones en alza constante a partir de -
1.767, estaban relegadas a un segundo lugar por la competencia por-
tuguesa. En la misma posicidn con respecto a una actividad dominada
por los rusos, se encontraban las exportaciones de pieles y cueros
al pelo, que siendo considerables no suponfan la mayor parte del ~--
consumo local. En cuanto al aceite, fuera de oliva o de pescado, al
guna produccidn espanola se vendia en Rouan, especialmente del pri-
mero, pero la competencia italiana, que acaparaba el importante mer
cado local, muy necesitado de &€l para sus fabricados de jab6n, re-

servaba para esta peninsula la mayvor parte de las ventas.

Por lo gue a los metales se refiere, Espaha gue habia sido,
especialmente a través de Bilbao, una proveedora considerable de --
hierro a Francia, tenia polarizada su actividad en Bayona, Burdeos
y Nantes, por lo que las partidas gue llegaban a Rouan-El Havre no
eran de consideracib6n, e incluso fueron disminuyendo. Las partidas
de plomo, estaho y cobre no permitian al comercio espahol ocupar si
no los filtimos lugares, pero hay gue seflalar como en todos estos -
sectores metalirgicos se hizo un esfuerzo considerable que permitib
pasar de la impresencia a una realidad comercial modesta pero, eso
81, significativa.,

Las importaciones, las manufacturas textiles y los cereales

Frente al crecimiento exportador las importaciones espaho-
las ofrecieron una ténica mé&s estable, con muy ligeras variaciones,
fundamentalmente en telas normandas, algunas de las cuales sblo po
dian adquirirse en Rouan y, tras las telas, algunos pahos de Elbeuf,

e hilo de lino, algod6én o lana.
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El comercic de las manufacturas textiles era muy irregular,
algunos tisues de lana entre 1.767 y 1.776, espanoletas, bouracaus,
de los gue se enviaban cantidades importantes entre 1.728 y 1.732 -
para terminar siendo précticamente inexistentes, y aungue las impor
taciones espanolas de telas fueron mas importantes gue las de pafnos,
s6lo las denominadas Blancards, frabricadas en Saint Georges de Vie
vre, llegaron a tener cierta importancia ya gue se enviaban masiva-
mente a C&diz al objeto de reexpedirlas a America, sélo unas peque-
flas partidas quedaban para otros clientes. En cuanto a las demés te
las tenfan unos mercados muy fijos en los gue no participa Espafa.
Por iltimo pafiuelos, estemefifas y peluches eran adguiridos también
por los espafioles, auncue sus valores finales no fueran comparables

a los de las blancards.

Un Gltimo factor de alguna consideracidén en el comercio gue
venimos comentando era el de los cereales; generalmente la jurisdi-
ccibn de Rouan importaba cereales y harina; eran poco frecuentes --
los casos de exportacibn, pero precisamente esos casos se debian, -
con frecuencia a importaciones espaholas. Menos importantes en el -
caso del trigo, con respecto al que la demanda de Italia y Sicilia
era mas considerable, que en'el de la cebada y la harina, sector este Gl

timo de clara presencia hispana.

Se comproban también confituras y otros productos manufactu
rados pero en ningfin momento las exportaciones francesas consiguie-
ron liberarse de la dependencia al sector textil en un claro parale
lismo con la dependencia espanola a las lanas exportadas.

\El.tréfico; direceidn: Sur-Norte y Norte-Sur.

Ahora bien, como venimos haciéndolo, cuando ha sido posible,
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todo este comercio, exige analizar un trédfico, unas relaciones mari
timas, puerto a puerto y unas utilizaciones de elementos de trans--

porte gque conviene analizar.

En cuanto al tré&fico cabe decir poco, ,ya que la informacibn
carece de la deseable continuidad, y las notas sobre tonelage no son
nada abundantes con lo gque poco puede concluirse de unos valores gue

s6lo citan viajes.

Los viajes procedentes de Espaha, con destino a Rouan y El -
Havre se inscriben en un contexto muy preciso, va que si bien el --
puerto interior practicaba un tr&fico de entradas muy considerables,
superior al de El1 Havre, la mavor parte de los navios europeos de -
comercio preferian el primer puerto. Esto se complica si se tiene -
en cuenta que algunos de estos entraban en los dos registros, al des
cargar parte de su carga en la desembocadura del Sena, para una vez
aligeradas remontar hasta Rouan y descargar el resto, o, también car

gar.

A pesar de que en El Havre se registren més entradas proce-
dentes de puertos europeos que en Rouan, el nfimero de navios con mer
cancias espaholas es diffcil determinar si fué mayor o menor en un -
puerto u otro porque rara vez coinciden noticias de ambos puertos. -
Quizds sea vdlido un resumen gue sefiale un paso de una situacibn pre
ferente a principios de siglo para El Havre, a un periodo entre ----
1.760-1.778 en que, con menores diferencias, se diera un predominio
del puerto interior, que a partir de esa fecha fué perdido, y recupe
rado de nuevo por El1l Havre, pero este résumen Se apoya en muy pocos

datos, y las referencias bilbainas, auncgue algo podré&n aclararnos, -
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m&s adelante, no dejar&n de ser un caso concreto, poco generaliza-

ble.

La posicibn de los puertos del norte en este tr&fico Espana-
Rouan El Havre, cabe decir que fué& muy considerable; en Rouan, repre
sentaban una parte pr6xima al 50% de la presencia espahola, circuns
tancia que se repartid sustancialmente entre Bilbao y Santander, sin
excluir la presencia de otros puertos como San Sebastidn y Deva, La
Coruna, El1 Ferrol y Vigo, pero una vez mé&s, sin gue haya sido posi-
ble contratar una sola presencia asturiana. Hasta 1.763-64 en que -
Santander oktiene el privilegio fiscal lanero la presencia vasca fué

exclusiva, luego, y al abrigo de la libertad restringida de comercio

americano, o de comercio lanero del 63-65, y la posterior, mas &mplia

el comercio Santander-Rouen fué desplazando a un segundo lugar la po
sicibn bilbaina. A partir de 1.776 la presencia gallega especialmen
te de navios procedentes de La Coruha, compitié con Bilbao, sin que
los bajos niveles de presencia, préacticamente un navio anual, permi-

tan hablar de prioridades.

En caso de El Havre es distinto, por una parte la participa
cibébn de los puertos del norte en el trédfico Espaha-Francia, era me-
nor, de hecho fué& disminuyendo a lo largo del siglo, y por otra par
te la importancia bilbaina, con no ser, por lo tanto mucha, fué --
siempre considerable. Al principio, con un nGmero importante dé via
jes, s6lo los comerciantes de la villa del Nervién enviaban a El Ha
vre mds del 40% de los navios totales, esta situacibén fué en retro-
ceso, pero casi siempre significd cerca de la mitad del tr&fico del
norte con dicha villa. A partir de 1.763 se constata una considera-

ble presencia montanesa, pero después de 1.776 ésta, al igual gue la




vizcaina, como ya lo he sefalado, pierde casi toda su significacién.

En lo gue se refiere a la otra direccibn del tréfico la po-
sicibn de El Havre era ciertamente superior a la de Rouan; cerca del
doble, y esto no s6lo en cuanto a las relaciones con Espafia, sino -
en cuanto a Europa en general. Si la situacibn fué creciente o n6 -
resulta dificil de aclarar, porque casi toda la informacién publica
da se centra en torno a los anos 80. Tres datos de E1 Havre, no acla
ran méds la cuestibn: en 1.723 y 24 ningGn navio sale de aquel puerto

hacia Espana, 40 anos después, lo hacen 52, cifra gue en los citados

anos 80 no se alcanzard pero, ¢qué significan estos datos aislados?.

Ciertamente nada.

Por su parte la participacibén de tal tr&fico en el comercio
del norte peninsular, en lo que cabemos, significé en estos puertos
franceses mds o menos lo que suponia su participacién en el de expor
tacibn; guizds en valores absolutos fuera ligeramente creciente, pe-
ro en términos relativos era, cierto es, inferior; tanto en Rouan --
como en El Havre. Este tré&fico se repartfia desde 1.765 entre Bilbao
y Santander siendo en ambos puertos y, prélcticamente siempre, por -
tal orden su presencia. A finales de siglo en los 88 y 90 se amplian

los puertos de destino, pero el nlmeroc de viajes realizados es minimo.

A lo largo del siglo los puertos del norte, con mayor o me--
nor intensidad tuvieron asif, una presencia constante en Rouan-El Ha
vre, quiz8s menos firme en la primera mitad de la centuria pero, --
ciertamente considerable a partir de 1.752, v en esta presencia eran
factores inevitables Santander y Bilbao, mas pujante el segundo, pero
ambos constantes. A partir de 1.763 a Santander se le concede privi-

legio arancelario en la exportacibén de lanas v esto se notb.
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Parte de este trédfico se realizaba por cuenta de armadores
de Rouan, o de El Havre; pero tanto unos como otros orientaban su
actividad hacia C&diz, especialmente los segundos, para los gue hay
informacibn anual a partir de 1.764, seglin la cual, desde ese ano -
a 1.793 se armaron 210 navios para C&diz frente a 26 para el resto
de Espafia. En Rouan entre 1.782 v 1.792, 42 fueron a Cé&diz, 17 a =--
Bilbao, 3 a Santander, 4 a Barcelona, El1 Ferrocl vy La'Coruﬁa, y otros
4 mé&s a Alicante, esto es gue la apetencia del mercado gaditano, mer
cado americano, es también fuerte en Rouan, pero menor gque en El Ha

vrie.

Para estos viajes se utilizaban unas embarcaciones de unas
110-160 toneladas de arqueo, algunas de los cuales realizaban mGlti
ples escalas, realmente era raro el navio gue tocara un solo puerto
espanol. Segln los materiales publicados, en 22 viajes espaholes, -
procedentes de La Coruna (1) Bilbao (5) C&diz (12) San Sebasti&n (1)
Santoha (1) v 2Alicante (2) se pueden contabilizar 11 arribados en -
C&diz, seis en Bilbao, 3 a Milaga, 2 a Alicante y 1 a El Ferrol, Se
villa, S. Lucar, Santoha y Cartagena. Lo gue supone un total de 27
registros, a los gue tienen cgue anadirse otros 28 correspondientes
a viajes procedentes de IL.isboa, Brest, Burdeos, Marsella ¢ Eamburgo
-al menos registrados como tales en el puerto de Rouan-. Todo esto
significa gue la presencia del comercio espahol en Rouan, El Havre
y viceversa, fué mayor de lo que los valores que hemos venido utili

zando indican.

D) Caen (71)

Hacia el sur, siguiendo la ruta mercada, esti la costa de -
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Calvados, de entre todos sus puertos s6lo Caen practicaba algo més
que un simple cabotaje; pero era un trédfico internacional poco re-
gulado, casi cah6tico en sus comportamientos. Mas los comerciantes
de Caen parecian tener hacia el sur un limite muy preciso, Burdeos
v por el norte uno menos rigido Amsterdam, de hecho parece como si
no desearan alejarse de la costa, por el poco comercio realizado -

con Inglaterra.

Aungue ciertos datos bilbainos permitan dulcificar,algo, un plantea -
miento un tanto dré&stico, parece evidente, y los anhos 1.783-85 asf
nos lo muestran ,que Caen no tuvo una importancia, ni minimamente -
considerable en el comercio espahol, ni para el comercio espanol,
y eso a pesar de gue, cahbtico o no, se trataba de un puerto con -
un movimiento superior a los de la mavoria de la zona espahola que

estamos analizando.

E) Bretaha (78)

La importancia de Bretafia en el comercio francés, y especial
mente en sus relaciones mercantiles con Espafia, no precisa de real
ces pues es de sobra conocida, especialmente por las actividades -
de sus dos puertos mayvores, Nantes y S. Malo. Con la particularidad
de que el primero, especialmente, mantuvo desde muy temprano unos -
contactos permanentes con Bilbao, villa que lleg6é a tener en el puer

to francés a su propia representacibén mercantil.

Pero no sblo estos dos puertos se hallaban presentes en el
comercic espanhol, Morlaix, Landernau, Vannes, Calais, L'Orient, Port

Louis y alguno mas, también contaron, aunque poco, en las relaciones
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bilaterales.

El comercio bretdn se basaba en la propia produccibén polari
zada en el sector textil. Sus grandes centros de produccibn eran,
a principios del XVIII Rennes, Vitré&, Quintin, Saint Pol de Leon, -
Morlaix, Landernau, Desneven, y Locreanau. Se trataba de una industria
casi exclusivamente rural, cuya produccibn se concentraba en las ma
nos de los comerciantes del ramo, establecidos en las villas. Este
cardcter rural liberaba a la produccién de las ordenaciones gremia
les, lo que, seglin ciertos observadores, fue la causa de un deterio
ro de la calidad y consiguientemente de la decadencia de las manu-
facturas de telas:otra causa de la decadencia fue la competencia -
de las manufacturas extranjeras, especialmente de las inglesas, asfi
como la ruina del comercio que los puertos bretones realizaban con
América. Esta situacién cambié de signo a partir de 1.795, fecha en
gue parece gue se inici® un proceso de considerable recuperacidn, -

de la mano principalmente de las producciones de Vite y de Rennes.

En cuanto al comercio maritimo en general Nantes ocupaba, con
mucho, el primer rango entre los puertos bretones dado el volumen -
de sus intercambios con las islas de América; sus navios transporta
ban manufacturas francesas al tiempo que practicaban la trata de ne
gros guineanos. Como retorno transportaban algodbn, indigo y azucar;
los dos primeros en‘cuanto no se consumian completamente en el mer-
cado francés se reexportaban a Inglaterra, Hamburgo, los Paises NOr
dicos e incluso Espana. En este tré&fico encontraron ciertas compe-
tencias, especialmente por parte de los ingleses, favorecidos por
la neutralidad de Saint Loucie. Cuanto al comercic del Norte (Flég
des, Holanda, Hamburgo y los paises escandinavos) estaba préctica-

mente por completo en manos holandesas, lo gque perjudictd -
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notablemente los intercambios de principios de siglo dada la baja
calidad, va comentada, de los pahos bretones, por aguella época.

Aungue con anterioridad Nantes habfa participado activamente en -
la pesca del bacalao en Terranova, la pérdida de los caladeros --

tras Utrucht supuso otro duro golpe.

La decadencia de Saint Malo, a principios de siglo, fué aln
més considerable; por causa de la competencia en America © por la -
decadencia de la pesca del bacalao. A pesar de todo seguian salien-
do de 20 a 25 navios con destino a Terranova. Como contrapartida el
tré&fico moulines incrementé sus relaciones con Espanha, para ser més
preciso con el comercio americano, con Inglaterra y con Holanda, -

con lo que su colapso no le sobrevino hasta finales del siglo.

Morlaix perdié también mucho a principios de siglo, aungue
siguid comerciandoc y muy considerablemente con Espana, con América
y las Antillas francesas. Landernau cue comerciaba casi lo mismo -
gue Morlaix, sigui® una linea comparablé. Por el contrario Roscoff,
se eclips6 por completo dada la ruina de sus intercambios con Ingla

terra, Espana y Holanda.

En los dem&s puertos no se podia esperar gran cosa, en la
jurisdiccién de Saint Brieuc, se dedicaban al cabotaje, llegando -
inclusive a transportar sus productos textiles a Saint Malo para -
su posterior envio a Espaha; los puertos de Quinper no comerciaban
sino con cereales, al igual qgue los de Vannes, y ambos se resistie
ron fuertemente de las limitaciones a las exportaciones de granos,
gue fueron muy importantes, especialmente las dirigidas a la penin

sula. Port Louis v Belle-Ille, fueron, sobre todo este fltimo, muy
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activos en el Mediterraneo, aln sin excluir ciertos puertos del nor
te de Espafia, como San Sebastidn y Bilbao; pero una vez més, la com

petencia inglesa supuso un golpe considerable.

Asi, en el primer tercio del siglo Bretafia conocib una deca
dencia en su comercio, consecuencia no sblo de la politica francesa,
sino también derivada de su situacibén interna en la gue se habia --
producido un deterioro muy considerable en la calidad de su produ--

ccibn textil.

Hacia 1.745 (73) un memorial sehala los efectos de la Guerra .
de Sucesibn de Autria; los navios épresados supusieron una pérdida
de diez y seis millones de libras; el comercio con las colonias, gue
en lo que habfa pasado de siglo evoluciond de 20 millones a 150 en -
los preliminares de la guerra, por efecto de é&sta, habia perdido cer

ca del 50% de su actividad vy la necesidad de utilizar navios neutra

les supuso, en fletes, cerca de dos millones de libras; en cuanto a

la pesca de bacalao se redujo al armamento de unos diez navios; el

comercio de Canadd, Guinea, Senagal y el corso se habfa vuelto im
practicable y el comercio levantino, por efectos de corsoc inglés, -
estaba también précticamente colapsado; y por iltimo, en cuanto al -

comercio espanol la situacién no fué mejor.

Superada de guerra; a mediados del siglo, Bretafia representa
ba creca del 25% de las exportaciones totales de Francia vy casi el -
10% de sus importaciones en sus relaciones con Flandes, Holanda, la
Hansa, Portugal y Espana. Pero, por otra parte su comercio no supera
ba, hacia el sur la frontera de C&diz, y si bien comerciaba, y bas-
tante, con el norte, este comercio era muy selectivo, ya que no se

exportaba pré&cticamente nada a Dinamarca ni a Rusia, por otra parte
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importantes proveedores del mercado bretén. En resumen, la situa--
cibén se habfa recuperado, el comercio de panhos v demds manufacturas

relanzadas y con un horizonte gue fué préspero hasta la revolucidn.

En este marco dos puertos se imponen por su significacibén -
en el comercio espanol, Saint-Malo y Nantes, de norte a sur, siguien
do la ruta ya trazada, pasamos del menos importante al gran puerto

espahol de Francia.

Saint Malc (74)

El puerto.

Saint-Malo tal como se presentaba a los marinos en el XVIII
era, y afin hoy lo es, un hermoso puerto, gque habfa comenzado su vi-
da tiempo atrés pero cuyos muelles tienen una fecha de nacimiento -
no tan lejana. El puerto sufrié a lo largo del tiempo m@ltiples ---
transformaciones, el Gltimo plan, el vigente a principios del XVIII,
se form6 en el filtimo cuarto de la centuria anterior y va para 1.676
los primeros muelles estaban terminados, se trataba de unos 130 me-
tros de longitud por seis de anchura que hicieron durante largo tiem
po un magnffico servicio de atrague. Pero a principios de siglo, con
las reformas de Vauban y el crecimiento de la villa, parte de ellos
fueron demolidos, reestructurados los antiguos muelles, ampliada su
capacidad, y sobre todo facilitados sus accesos al proporcionarles
una anchura de veintidos metros; para 1.714, los trabajos estaban -
terminados.Tras m&s de 10 anfos de labor, Saint-Malo habifia cambiado
de aspecto. Pero los provectos abundaban; a partir de 1.717 se si--
guié construyendo muelles a lo largo de las murallas del castillo -

y asi se afiadieron 179 metros, con la misma anchura que los anterio
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res, v entre 1.772 y 1.724 se construyeron otros 250 metros aungue
mas estrechos, bordeando lo gue restaba del puerto y parte del an-
tepuerto. Auncue temporales sucesivos deterioraban bastante las --
obras, el mantenimiento fué efectuado y puede decirse gue desde --
1.725 hasta finales de siglo los marineros vieron un puerto bastan
te semejante v ciertamente muy bien guardado, a la par que abriga-

do v seguro, afin en las peores condiciones del mar (75).

Las relaciones comerciales de este puerto con Espana fueron
muy importantes, aungue esta importancia se fundamentaba mas en el
valor de las transacciones que en el tréfico derivado de ellas. Es-
tas relaciones que se iniciaron con cierto retraso llegaron a ser -

la base del capitalismo comercial maloino.

Fasta el siglo XVI vy méslconcretamente hacia los ahos sesen
ta de &1 no puede decirse que se produjeran unas relaciones continua
das entre la penfnsula y S. Malo, coincidiendo éstas primeras pues,
con el comercio americano a través de Espafia; v también, con el des
plazamiento cue sufrieron los bretones, en sus dreas tradicionales -

de influencia, por las presiones holandesas.

Si se desechan algunos viajes practicados por técnicos de -
cabotaje o los envios ocasionales de cereales en las graves crisis
de la agricultura espahola, podemos decir que desde el siglo XVI -
hasta ya entrado el siglo XVIII las relaciones econfmicas entre Saint
Malo y Espafia se organizaban en torno a dos circuitos maritimos.

Los eircuitos comerciales

Por una parte estaba el circuito indirecto del bacalao, va

gue los bacaladeros maloinos en su mayvoria, cercana al 70%, una vez
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terminada su campana retornaban a distintos puertos europeos con el

fin de comercializar directa e personalmente los resultados de sus

capturas; hecha la venta retornaban a su puerto de atrague con los
1 cargamentos de retorno, generalmente obtenidos en el sur. De entre |
ellos, a finales del XVII principios del XVIII, un promedio de 16 -
bacaladeros hacian escala en uno o mas puertos espanoles, cada ano.
Ahora bien, todos ellos no realizaban, ni el mismo tr&fico ni segui
an, lbgicamente, la misma ruta. Habfa pues, cuanto menos dos tipos
de trdfico triangulares. Existfa un circuito corto atlé&ntico gque -
era el practicado por una parte de los bacaladores, los gue salian
de Bretana en febrero v retornaban a Europa hacia octubre, tratando
de vender sus productos en los puertos cantédbricos espanoles. San Se
bastién, y sobre todo Bilbao, Descargado el bacalao, compraban lana
vy sobre todo hierro, vital para sus contrucciones navales, con lo -
gue retornaban directamente a Bretafia. Se trataba pues de un circui
to répido yva que estaban en Saint Malo en Diciembre; pero era una -
préctica gue no afectaba sino a una minoria, aproximadamente unos -
| cinco al ano. El resto, el grupo principal, practicaba un circuito
largo, mediterraneo, que afectaba a los navios mayores, que partian
en abril, y una vez acabada la campanha retornaban a Europa. En su -
mayvoria hacian el sur, de entre ellos una parte atracaba en C&4diz, pero
la mayoria cruzaba el estrecho, a la blsqueda de los puertos medite
rraneos entre los que frecuentemente M&laga, Barcelona y muy espe-
cialmente Alicante, que llegb a ser el principal puerto de descarga
de los bacaladeros maloinos. Cargados con los productos tradiciona
les del comercio del sur retornaban en invierno hacia el norte, ge
neralmente no descargaban en Saint-Malo sino gque se llegaban hasta
El1 Havre, con el fin de acceder mejor al mercado parisino; de alli
volvian ya definitivamente a Saint Malo, a la espera de la campaha

siguiente.
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Frente a este circuito indirecto del bacalao hay gque contar
con el llamado circuito de la "tela y la plata" circuito directo, -
en el gue los navios solian funcionar en companfa, bien armados, vy
utilizando embarcaciones de alto tonelaje, todo ello movidos por el
alto valor de la mercancia transportada. Se trataba de las llamadas
"flotas de los panos" pafios recogidos en Morlaix y Saint-Malo que -
junto con diversas manufacturas suponian la mayor parte de las ex--
portaciones manufactureras de Francia hacia Espana; posibilitadas -
por la privilegiada posicibn del puerto gue le convertia en almacén
natural de la Alta Bretana, el Bajo Maine v los mercados de Rennes,
Fougueres, Dinan, Laval y sobre todo Vitré. A partir de estas condi
ciones los maloinos se fueron imponiendo primero como transportis-
tas, va gue su sistema de fletes les permitia garantizar a todos los
fabricantes la seguridad de sus envios, v mds adelante, consolidados
sus medios financieros y su posicifén en Espana,en su condicién de -
intermediarios privilegiados de los intereses de Tours, Amiens e

incluso Paris, en los puertos espanoles.

El hechec de gue estos fletes de pahos no hicieran mas rutas
gue la de C&diz, nos informa perfectamente de las caracteristicas de
sus tornoviajes, cargados de plata, cochinilla, indigo y cacao resul
taban tan importantes como transportando panos, y por lo tanto eran

igualmente precisas toda clase de precauciones.

Aunque la competencia fué dura, ingleses, holandeses, flamen
cos y hamburgueses buscaban también un lugar en el mercado textil a-
mericano, los bretones siguieron ocupando una posicibdn importante en
€l v la estructura de sus actividades pudo mantenerse incluso duran-

te la Guerra de Sucesibn, afectada, eso si y muy profundamente, pero
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intentando conservar unas condiciones que se habia demostrado eran

mé&s gue interesantes.

Sin embargo no fué posible; inicialmente, a partir de 1.6088,
vy hasta 1.715, gracias a la alianza franco-espanocla. La flota due -
antafio arribaba a C&diz, partia directamente al Caribe, cuando el -
cambio de la coyuntura interracional 1.712-1.713 vy la reaccidn del
estado espanol hicieron tal préactica imposible, retornaron a utili-
zar al intermedio gaditano, pero entre tanto otros trozos de su co-
mercio se habfan deteriorado irremisiblemente, y asi se sefala que

a partir de 1.713 el circuito del bacalac, tanto el corto como el -

largo, qued6 seriamente resentido por la competencia inglesa.

Limitados al comercio gaditano intentaron inicialmenté recu
perar el sistema de flotas pero tuvieron gque desistif, optaron por
fin, por navios mas pequenos, que practicaban viajes aislados, y so
bre todo por dejar de transportar dinero, a partir de 1.718 v més -

radicalmente de 1.748 se optd por cobrar por medio de letras, lo --

gue reducia los riesgos del transporte.

Paulatinamente, en el XVIII, se fué produciendo una mayor -
especializacifn en la monoexportacibén, la de la tela, de las "breta
has"” una actividad en la gue no se produjo precisamente una reduccibn
sino un incremento continuado hasta los 70. En 1.775 el importe de
estas exportaciones fué dos veces mavor gue en 1.686. La hora de la
decadencia se produjo con la Guerra de la Independencia americana,
se produjo una crisis de liquidacibn extremadamente compleja donde
se entremezclaban y se sumaban factores politicos y factores econd

-“

micos, propios de Saint Malo o de Espana, de Europa v de America,
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al liquidarse précticamente por completo el sistema de flotas, del

reforzamiento del sistema espafiol; la revolucibn en Saint Malo y la
crisis del trdfico con América tr&s Trafalgar y por filtimo la inde-
pendencia de la America Hispana supusieron la liquidacién definiti-

va de las relaciones del puerto bretén con Espafa.

Se trat6 en resumen de un comercio claramente disimétrico -
en el gue el mercado era el dominante en tanto en cuanto consitufa
un polo de atraccibn permanente. Pero por otra parte el rol de Saint
Malo era el verdaderamente definitorio yva que fijaba el flujo de los
navios, mercancfas, capitales y hombres gue por su insercién en el
mecanismo del monopolio espafiol pagaba comercialmente el papel acti
vo.

El trdfieco (786)

Gracias a los mltiples trabajos que se han realizado al --
respecto, es factible reconstruir con bastante precisifn la evolucién
del trédfico gue hizo posible este comercio, y en la mayoria de los
casos, no s6lo el tr&fico, sino también el tonelaje puesto en movi-
miento. Ahora bien, no hay que olvidar que comercio, tré&fico y tone
laje no significan lo mismo esto es, que cabe una evolucién del tré
fico, e incluso del tonelaje en aparente contradiccién con la evolu

cidn comercial propuesta.

Ciertamente, a finales del reinado de Luis XIV, la parte -
mas considerable del tr&fico se dirigfa a Terranova y Espafia, pero

la crisis de la pesca, profundamente vinculada al devenir politico

de la época, afectd seriamente al sistema, y de hecho en 1.780 no
se habfan logrado los niveles de pesca de Terranova que ya habfan

sido alcanzados en 1.681-88. Durante la Guerra de Sucesibn el gran
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1A CMPOSICICN DEL TRAFICO ESPAROL (en nfmero de navios)
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comercio se hundié, las comunicaciones con Terranova resultaron di
ficiles v las relaciones con Inglaterra y las Provicias Unidas es-
taban rotas, asf, la (Gnica posibilidad de comerciar se centraba en
el comercio con Espafia. Por esto los valores porcentuales del tré&-
fico hispano-moulines muestran a principios de siglo una participa
cién en tonelaje muy considerable, como el 58.56% del ano 1.703; -
pero hecha la paz, Saint-Malo no pudo recuperarse y su trdfico fué
muy oscilante: en la década de los 40 la Guerra de Sucesibn de Aus
tria y en la segunda mitad de los 50 la Guerra franco-britdnica fue
ron deteriorando progresivamente un tr&fico cada dfa md&s dificil.
De tal fecha en adelante no sabemos gran cosa salvo gue durante la
Guerra de Sucesibn americana no mejoraron las cosas del trdfico aun

gue si lo hicieran por otra y, gracias del corso, los negocios.

En este contexto la situacibdn espahola, a pesar de los suce
sivos pactos de familia, fué en progresiva decadencia y asi pas6 -
de significar valores préximos al 20% del tré&fico total europeo y -
americano (Terranova) por los anos 1.720-1.735 a guedarse en las --
proximidades del 5% entre 1.750-1.767. Con la peculiaridad de gue,
como yva se ha sefialado al comentar los intercambios comerciales, -
el tr&fico se bipolariz6 claramente pudiendo decir que las relacio
nes hispano-moulineses eran la resultante de tré&fico C&diz Saint-

Malo.

Respecto a los puertos del norte sb6lo cabe decir que su fun

cidn exportadora fué mas considerable y constante que la contraria

ain cuando no lo fuera tanto que pueda decirse superara el 25% del
trdfico hacia el puerto bretbdn. Las entradas eran ain menos numerosas

y unas y otras fueron, camo el tr&fico en general disminuyendo hasta conver
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tirse en puros apareceres esporiddicos a partir de 1.755. En cuanto
al reparto por puerto estos fueron casi exclusivamente los vascos,
salvo una entrada y otra salida en Santander v unas guince travesias
mds a Galicia. Ciertamente esta imagen pudo modificarse en el Glti
mo cuarto de siglo pero al respecto no he localizado en Saint Malo
ninguna informacién. En lo relativo a los puertos vascos la prima-
cia fué para Vizcaya, hasta 1.745 pero al final, y sobre todo a par
tir de 1.750 San Sebasti&n sustituy® a Bilbao en el debil tré&fico -

sobreviviente (76)

Nantes

El siglo XVIII pas6 por ser el siglo expléndido del comercio

bretbn pero é&sta es una afirmacién poco generalizable; como ya hemos

visto Saint Malo no lo superd6 muy bien, y dadas las peculiares vin-

. culaciones de Brest a la armada y de Lorient a la compahnia de Indias,
| el auge de la actividad maritima no tuvo m&s alternativa que centrar
se en Nantes.

El puerto.

Nantes era un puerto interior cuvo canal de acceso al mar --
tuvo en el XVI entre 3.5m y 6.5m de calado lo que permitia su uso a
navios de un tonelaje inferior a 600Tn. Sin embargo a lo largo del
XVII este canal, el Loira, fué deterioré&ndose de forma que el puer-

to llegd a no tener en baja mar sino 6 pies de agua (1.694) y gque -

en su parte mas profunda "La Fosa" 10 pies; los navios con mas de -
200Tn. tenfan que parar en Paimboeuf, en la desembocadura v los me-

dianos hacerlo en Coueron o Pellerin a cuatro leguas de Nantes, a

donde unos y otros transportaban sus mercancias en unas gabarras de
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BAIANZA COMERCIAL DE NAVIOS CON EL EXTRANJERO Y LA PARTICIPACION ESPANOIA EN IA MISMA

LA
SALIDAS DESDE NANTES ENTRADAS EN NANTES TOTALES
TOTAL TOTAL TOTAL
EXIRANIERD LESPANA % EXIRANTERO ESPARA % EXTRANJERO ESPARA % TOTAL
2.203.348 307.878 13.97 e 500.000 — e ———— [ e =
9.248.997 2.856.851 30.88 2.379.414 402.108 16.89 | 11.628.411 3.258.959 28.02
12.338.879 ZoaTl 8D 2165 3.290.601 317,125 9.65 15.629.480 3.174.576 20,31
17, 8925530 1.610.286 13,54 3.647.486 309.507 8.48 15.540.016 1.919.793 12.31
11.884,850 1.452.480 1 2.143.058 330.517 15.42 14.027.908 1.782.997 1271
13.736.459 2.030.839 14.78 2.787.504 425.744 15,27 1 16.523.963 2.456.583 14.86
17.056.689 3.870.557 22.69 2.374.593 193.785 8.16 | 19.431.282 4.064.342 20.91
18,681,215 2,614,971 13.99 2.369.286 366.318 15.46 | 21.050.501 2.981.289 14.16
13,830,539 2.296.800 16.6 4.286.726 1.466.205 34.20 | 18.117.265 3.763.005 20.73
11.166.675 740.750 6.62 8.455.041 1162122 13.78 19.621.716 1.902.872 9.69
R e ———— 4.708.068 264.559 5.61 | —-————- — s T
11.726.797 Z2.273.321 191 6.948.928 644.000 9.26 18.675.725 2.957.321 15.62
12.627.181 1.669.928 13,21 12.963.397 741,333 R 25.590.978 24112261 9.42
16.666.815 2.174.005 13.04 6.974.732 1.076.328 15.43 23.641.547 3.250.333 13.74
17.559_ 348 2.656.144 e 5.358.187 726.536 13.55 22.917.535 3.392.680 14.76
17.321.429 3.262.313 18.83 8.221.859 1.075.055 13.07 | 25.543.288 4.337.368 16.98
20.064. 349 3,015 0435 19.56 10,007 . 774 1.448.050 14.46 | 30.721.123 5.373.485 17.86
14.110.561 3.333.890 23.62 7.637.662 1.165.416 15.25 | 21,748,223 4.499. 306 20.68
9.233.999 1.041.646 11.28 4,.786.931 457.028 9.54 14.020.930 1.498.674 10.68
9.357.138 531,102 el 8 6.026.001 192.606 A3 15,383.139 723.708 4.7
NANTES — ESP. O PORTU.
@&&%:J VINO AGUARD.
ﬁ 1EG]5 [ 24°5 298 SAL . en MUIDS o CHARGUES
. 646.7| 31 5 AZUCAR en Miles de 1°
; 1.468,3 1 13 34 VINO en 'IONELES O BARRICAS
| 334, 3 1,395 307 AGUARDIENTE. EN BARRICAS
w 325,6 - -
_ 148, 8 1.5 14
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fondo plano que remontaban el curso hasta los muelles de la ciudad.

La situacitn fué, a lo largo de la primera mitad del siglo XVIII en
progresivo deterioro. En 1.753 se iniciaron los trabajos para recu
perar el Loira como via de navegacidn pero afin en 1.770 no podian
llegarse hasta Nantes sino los navios menores de 180Tn. De nuevo -

en 1.787 se produjo una reaccidn, habfia miedo a gque Nantes fuera -
blogueada por la arena, pero la situacibn no mejor6, y en los albo

res de la revolucién ya no podfian llegar sino los menores de 150Tn(77).

La actividad comercial.

A través de este puerto, y con estas limitaciones los breto
nes realizaron a lo largo del siglo una actividad creciente pues sus
valores globales de intercambio entre 1.714 v 1.780 s6lo conocieron
algunas fases regresivas, en los periodos bé&licos; de hecho diffcil
mente pudo superar en toda la centuria los mas de 64 millones de %9
bras a gue ascendieron sus intercambios en 1.777. La importancia de
este comercio era afin mas considerable de lo gue a simple vista ca-
be deducir, pues una parte importante de tal volumen se debia al co
mercio colonial, con lo gue la significacifn econfmica de las impor
taciones tomaba un aire especial. Asi en todo el siglo, no puede de
cirse gue una sola vez, la balanza comercial del puerto haya sido -
negativa, antes bien, y habida cuenta la funci6n colonial, le resul

t6 casi siempre altamente positiva (78).

Nantes, en términos de comercio con Europa, mantenifa relacio
nes preferentes con Inglaterra, Bélgica, Holanda, el Norte, Dinamar
ca, Suecia, Espafia, Portugal vy Rusia. En tan &mplic abanico de merca
do la posicibn espaficla fué ciertamente considerable, aungue no pre
ponderante. Puede extimarse que el valor total importaciones mas Bx

portaciones espafholas a Nantes se mantuvo pr6ximo al 15%.
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COMERCIO ESPANA - NANTES

ACEITES HIERRO LANA UNIDADES
4 4
%';ég ]"3§g’§ i';gg igg 8 ACEITE miles de libras (aceite de
. Dy 5 98, .
1.733 261, 0 2.013 229,8 oliva y pescado)
%';2? 23’5 1'533 ig% 3 HIFRRO miles de libras (en barras,
. : 452 '
1.742 23 3.032 196,2 Sceros)
Led4s 206 ,3 4.610 355 .2 : :
1. 749 3:6 5 243 204 4 LANA miles de libras
1.750 175 .9 1.7168 383,2
1752 4,9 Z.325 399,1
1.75hk 195 6 Bl AL
1.760 298 ,4 633 34 4
1 63 169 .5 1% 254 66,3
1.764 184,1 1.162 119,9
Ted 0 2500 2.788 B0 .7
1.774 ALHE R 2,395 148,3
178 1,258 .7 2.663 243,1
1.779 815,5 1.381 139,9
Ciertamente ambos aspectos no fueron uniformes en su parti

cipacibén. Espafia importaba bastante mas de lo gue vendia en Nantes vy,

de la misma manera su significacibdn como comprador para los nanteses
era superior a su significacibn como pais exportador, la media de ex
portaciones se aproximaba al 16% mientras que su valor en el contex-
to de las importaciones nantesas oscilaban por el 12,5%. S6lo en —---
1.743 el valor de las exportaciones espanolas fué superior a lo im-
portado: 1.162.122 libras frente a 740.750; en todos los dem&s casos,
17 a lo largo del siglo, la diferencia fué notable. En conjunto la -
situacibébn del comercio espafiol fué mejor en la segunda mitad de si-
glo gue en la primera, aunque situaciones como la de 1.780 fueron -
catastr6ficos pues Espafia no negocif ni el 5% del comercio europec -
de Nantes ?a gue el volumen de lo intercambiado no superd6 las -------

750.0001° (79).

Espafia, que en las tablas aparece junto con Portugal, impor

taba de Nantes sal, azucar, vino y aguardiente; de la primera no ca
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be duda de cue todos los valores gue se den corresponden a Espafia,
pues no hay gue clvidar gue el mayor competidor de la sal francesa
fué la portuguesa, en cuanto a los vinos no eran muchos pues Espana
enviaba caldos, dulces y licores canarios a Bretanha. En lo que Espa
Aa resulta un mercado importante era en los pahos, especialmente en
manufacturas de lino, cuyas compras oscilaban entre los 140 y -=-—-
300.000 libras. Se importaban también cereales bretones, iibros, pa
peles cartas de baraja; en resumen, y atendiendo a su valor, cerea
les v manufacturas. Por su parte las exportaciones espanolas fue--
ron las clésicas, hierro en anclas y en tochos, lana, frutos secos
y citricos, algunos vinos, aceites vy poco més, salvando, claro es-
t&, la exportacibén del oro o la plata gue mefecen consideracibn a-

parte.

La lana espanola fué durante mucho tiempo la finica gue se
negociaba en Nantes pero a principios del XVIII se empezaron a no-
tar ligeras presencias de otro origen. Sin embargo puede decirse -
gue los valores totales reflejaban con exactitud el comportamiento
del producto espanol en aguel mercado, v este comportamiento puede
resumirse en una primera fase hasta mediados de siglo con niveles
ciertamente altos, oscilando entre las 200 y 400 mil libras, un --
hundimiento, que relegé al mercado a niveles de intercambio inferio
res a las 100 mil libras v a partir de 1.774 una recuperacidn gue
apunta entre los 140 y 240 mil libras pero que no sabemos donde pu-

do llegar.

De los dem&s productos la concurrencia en la plaza de Breta
na de productos de origen diverso, hierros suecos, rusos, proceden-

tes de Holanda junto con los hispanos hace dificil la valoracidn, -
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al tiempo gque el hecho de que las tablas de Jeulin agreguen aceites
de oliva, generalmente hispanos a los de pescado, nérdicos, no per-

miten andlisis ni mediamente detallados.

Hay sin embargo un apartado que merece, va lo he dicho, una
atencidn especial, el de los metales preciosos. Ligeramente anterior
a los origenes deIIXVIII el tr&fico de metales a través de Nantes -
llegb a conocer, gracias a las buenas relaciones hispano-francesas,
un explendor irrepetible pues el rigor con que Espafia planted su mo
nopolio, a partir de 1.725 no podfa permitir las pasadas alegrias.
Sin embargo siguif al puerto bretén dinero en cantidades importantes

pero aisladas lo gue plantea dudas sobre los niveles de la informacién.

1.736  255.000 piastras = 994.450 1°

1% A 103.100 piastras 5 1° 45 la piastra
145 marcos a 46 1° el marco

1.742 460.000

1743 200361 5

:Lemeninl 1.000 a 5 1 7s.

El tréfico de navtos.
Todo este comercio se efectuaba gracias a una actividad por

tuaria ciertamente considerable, en 1.743 entraron en el Loira 712
navios lo que suponfa unas 65.810 Tn, de ellas 42.640 es decir un -
65% correspondiente a navios franceses, 483. El mismo afo Nantes ar
mé 174 navios con 23.063 toneladas lo gque d& una idea de la importan
cia, no s6lo comercial sino también maritima del puerto. Aungue no
hay una informacién continuada sobre la actividad del puerto si la -
hay acerca del armamento Nantes dedicado al comercio europeo, segfn
esta informaci6én, correspondiente a la segunda mitad del siglo, en--
tre 1.750 a 1.762 se produjo un retroceso importante del nfimero de -
navios armados, hasta el punto de aue el tonelaje puesto en servicio
los afios 61 yv 62 fué pricticamente nulo; a partir de dichos afios se

produjo un auge cue durd hasta el afio 76, el 77 inicié yva el declive
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de nuevo hasta el 83, nueva recuperacibn, incluso superacién de los
niveles de los anos 65 a 75 y después, la guerra. La evolucibn, da-
dos los anos disponibles, no permite muchas camparaciones , pero algu
nas caben, y en tal sentido es importante la coincidencia que en --
los puertos bretones se observa en cuanto a las repercusiones de la
guerra franco-brité&nica hasta 1.763, lo mismo hemos senalado en Rou
an, y aungue la informacién de Dunkerque comience en 1.755 su auge a
partir de 1.763 permite suponer niveles anteriores de mayor conside
racidén. En el mismo puerto normando la independencia americana se ma
nifiesta al igual cque en el Loira, v la recuperacifn es en ambos tan
espectacular cue superd los niveles precedentes; partiendo de tales
coincidencias y del hecho de cue va para el 94 Nantes apunte una re-
gresifn, cabe suponer gue este no es uno mas de los movimientos gue
van configurando los picos de la Sierra sino un apunte de un proceso
de deterioro como consecuencia de la situacibdn interna de Francia, -
tanto més l6gica cuanto ague Nantes fué especialmente tratada por el

fenSmeno revolucionario.

Dentro del largo proceso secular conocemos con cierto deta-
lle los perfodos de 1.749 al 53, del 58 al 61 y del 67 al 77 esto es
unos veinte afios entre 1.750 y 1.775 (80). Anos en los gue la activi
dad comercial no fué desdenable. S6lo en trédfico europeo salieron de
Nantes entre 1.749-1.753 un promedio de 251 navios afio, en el perio
do siguiente la media fué de 192, retroceso que no podemos por menor

de vincular a la sucesibn autriaca (?).

En un contexto de tal envergadura la actividad espafola, da-
do la poca informacién disponible es dificil de precisar pero fué, -

tras el comercio con el Norte, la segunda ruta en importancia. En el
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periodo 1.749-1.753 su tré&fico venfa a ser el 10% del total, lo que
no se traducia en tonelaje, sin duda, como ya lo veremos, por causa
de la fuerte influencia del comercio con el norte de Espana. En el

periodo siguiente Espafa erd el cuarto paifs en tonelaje enviado vy -
el segundoc en recibido, pero esta situacidén tan favorable, gue supo
nia un crecimiento tan espectacular del comercio espafiol, se vi6 --
frenada a partir de 1.767, no s&lo en términos relativos sino tam--
bién en valores absolutos. S6lo en 1.770 se lograron superar los ni
veles del 61 en cuanto a tonelaje de importacibén, gue de ninguna ma

nera en tré&fico.

Las relaciones hispano-nantesas reflejan a través de su tré

fico marftimo una situacibn bastante peculiar, de la gque en primer

lugar hay cue excluir el periodo 58-60, durante la guerra en el que
los navios y los puertos espafioles jugaron un papel gue no se repi-
tiria, especialmente en lo relativo a los navios vizcainos gue por
acuellas fechas fueron los transportistas favoritos de los nanteses.
Periodo que dada la falta de informacién es diffcil de valorar comer
cialmente pero gue, afin cuando sblo fuera de fletes, hubo de ser de
consideracibn. Salvando esta corta fase, el trdfico exportador ten-

di6é en nfimero y tonelaje a situarse ‘por.debajo de las importaciones.

Otro factor de singularizacibén es la posicibn que los puer-
tos del norte detentan en este comercio, posicibén m&s considerable

en las exportaciones que en las importaciones vy mas evidente en el

trédfico gque en el tonelaje pero que, dadas las caracteristicas de -
este comercio, resulta evidente. El norte representa mé&s del 90% del !
trdfico espafiol hacia Nantes, y un porcentaje tambi&n considerable,

pero notoriamente inferior del inverso. Esto porque Espana importaba
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por C&diz, para el fabuloso mundo americano grandes cantidades de -
panos, de ahi que el comercio gaditano de importacién merme imagen
a la posicién del norte, guien, a su vez, era el finico proveedor -
salvando el dinero y algunos otros productos como el vino o el acel
te, de la ciudad del Loira, pues frutos secos, hierro y lana se al-
macenaban en sus puertos principales. Esto mismo explica la diferen
cia de tonelaje, los peguehos argueos usados en el norte y los mas

considerables enviados a C&diz.

De entre los puertos del Norte hay gue senalar, por primera

vez, unos navios procedentes de Asturias, concretamente de Rivadese

lla v de Luarca. El tr&fico gallego, repartido entre El Ferrol v La

Corufia, con clara predominancia de los primeros, tré&fico irregular
pero considerable en el primer perfodo, interesante, a nivel expor-
i tador, en el segundo, funcién en la gue desaparece en el ltimo pe-
riodo para aparecer como un comercio especialmente importador. Santan
der con sus envios continuados, generalmente desde su propio puerto,
auncue algunas referencias se hacen a Santona. El caso guipuzcoano -
es ya . diferente, se trata de una funcibén importadora constante, -
el principic corta , floreciente entre el 58-61 para, de nuevo, como
todo el trédfico en general, retornar a sus niveles anteriores; la -
actividad exportadora fué menor y de hecho en los extremos, princi-

pio v final del proceso, précticamente nula, pero el afho 58 supuso

el 46,5% del trdfico total Espafia Nantes.

Con mucho los puertos mas importantes eran los vizcainos, -
con referencias no s6lo a Bilbao sino también a Plencia, Bermeo, On
darroa, Mundaca, Somorrostro, Ciervana, Santurce y Lequeitio, prac

ticamente toda la costa; pero salvo en el caso de Plencia las presen
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cias son esporddicas, ciertamente se producen tanto en la transici6n
de los 50 como diez ahos después ,pero no puede exagerarse su signifi
cacibén. Se trata en su amplitud de un hecho muy concreto, los navios
vizcainos al igual que los ya citados guipuzcoanos de San Sebastian,
Pasajes o Deva, fueron en ciertos periodos transportistas no sbélo de
la mayor parte del comercio hispano-francés que se hacia a través de
Nantes sino también del cabotaje que desde el Loira al resto de Bre-

tana tenfan gue hacer los lugarefios y estos encomendaban a los vascos.

De hecho en el periodo 1.758-1.760 los navios espanoles en--
trados en Nantes suponfan el guinto grupo detr&ds de los holandeses,
navios franceses del Sur de Bretafia, de las costas atlédnticas france
sas y de la costa de la Vandée, es decir, en términos de entranjeria
los segundos tré&s las Provincias Unidas (ciertamente faltaba la com-
petencia inglesa). En cuanto a los que en el mismo tiempo abandona--
ron Nantes la situacibén era muy distinta. Franceses del Oeste de Bre
tarna, del sur, de las costas atl&nticas, de la Vandée, de Charentre
vy de Bordelais superaban &mpliamente a los 4.930 toneladas de las 84
embarcaciones espafioclas que salieron con carga y ademds también lo -
hacian los holandeses, y se situaban, por encima en tonelaje y cerca

en nGmero, los belgas y los alemanes.

Un estudio mas detallado del fenfmeno permite observar gque -
una vez abandonado Nantes los navios espanoles se dedicaban a reco--
rrer con detalle Bretana y luego, muchos de ellos ni tan siguiera -

volvian a sus puertos de origen.
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PUERTOS DE MATRICULAS DE NAVIOS EN PUERTOS BRETONES

S. GILLES 52 Ribadeo 1; Ribadesella 2; S.S. 15; Ibarrangelua 1; Ea 1; Munda
ca 7; Plencia 23; Bilbao 3.

MORLATX 10 Ribadesella 2; S.S. 1; Plencia 3; Bilbao 4.

CHARENTEE 9 Ribadesella 1; Lequeitio 1; Mundaca 1; Plencia 1; Bermeo 1; --
Bilbao 4.

LANDERNAL 16 S.S. 1; Samorrostro 1; Legqueitio 1; Plencia 6; Bilbao 7.

S. de OLONNE 4 S.S. 10; Santona 2; Iumarca 1l; Plencia 26; Bilbao 14,

I. de OLFRON 20 58, 2.

VANNES 3 Lequeitio 1; Bilbao 2

BREST 1 Plencia.

CHATEAULIN 4 Plencia 3; Bilbao 2.

QUIMPER 6 Plencia 4; Bilbao 2

PONT L'ABBE 1 Plencia.

PORT LOUIS 13 S.S. 3; Lequeitio 3; Bilbao 7

IORTENT 15 S.S. 1; Legueitio 2; Bilbao 11

POULINGUEN 1 Plencia.

Si se tiene en cuenta gue salvo los retornos a la peninsula
© a Porgual los dem&s se reducen 6 a Burdeos, 3 a Brujas y otros tan-
tos a la Rochelle, alguno a Cork, Morlveis, Rocheport y Dramptown se
entenderd que se diga que durante el periodo 1.758-1.761, los vascon-
gados practicaron una funcibn de transporte muy considerable en el &m
bito bretén. Esta situacién fué disminuyendo con el tiempo, y aungue
entre 1.767-1.778 se produzcan arribados en Nantes de navios espafio--
les procedentes de otros puertos franceses o salidas hacia los mismos,
estos fueron bastante menos frecuentes a la Crovisic, Penew, Cher--
bourg, S. Brieuc, Dampol, L'Orient, Quiberon, etc, pero todo ello, -

disperso en el tiempo y rara vez mas de uno, a lo sumo dos al afio.

Asi los barcos como comerciantes y transportistas tuvieron
una presencia permanente en Nantes, especialmente importante alrede-
dor del 60 pero que a fin de siglo estaba va seriamente deteriorada,
los niveles de los afios 70 no eran los mismos de los inicios del si
glo, y esto, especialmente porgue las relaciones entre el consulado

de Bilbao y Nantes pasaron por mltiples vicisitudes.
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A partir de 1.511 una serie de alianzas entre la "contrata
cién" y el "consulado" permitieron la formacién junto al Loira de la
"Compania de los Sefores del Salvoconducto”, agrupacién de armadores
franceses y comerciantes vizcainos cuyas funciones principales se man
tuvieron vigentes hasta 1.777, en unas condiciones superiores a los
que llegaba, por tratos particulares Bilbao a Brujas, La Rochelle, -

Bayona © Rouan.

En 1.717 los estatutos de la asociacibn fueron variados 1li
mitando los beneficios de la condicién de asociados a 90, los limites
mismos de comercio bilateral y las dimisiones sucesivas condujeron -
a la supresidn de la contratacién en 1.733. Esta circunstancia no su
puso la ruptura de las largas relaciones gue se habian mantenido si-
no el replanteamiento de estas en un plano com@in, de hecho las gran-
des familias nantesas siguieron enviando a sus hijos al sur (8l). El caso
mas conocido est&, sin embargo vinculado a San Sebastidn, donde en -
1.772 muri6 sin descendencia René Bertand, miembro Gltimo de una de
las més apulentas familias de Nantes (82). Por otra parte a las préc
ticas comerciales gue Nantes adoptd, especialmente en la segunda mi
tad del siglo, el comercio negrero, triangular, Bilbao le venia muy

bien como puerto de aprovisionamiento.

En resumen, Bretanaz, a través de sus dos grandes puertos,
estuvo fuertemente vinculada a Espaha, no s6lo comercialmente, sino
también en t&rminos humanos (83). Esta vinculacibén a lo largo del -
XVIII fué deterior&ndose y polarizdndose; Saint Malo, desbancado del
comercio de bacalao abandonaba pré&cticamente sus vinculos con el Nor
te, y Nantes, cue habfa visto desaparecer la contratacidn, al tiempo

gue se especializaba en el tré&fico negrero, disminuvd sus relaciones
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aungue estas siguieron siendo mas importantes que las moulinesas, y
conservaron una polarizacién grande en los puertos del golfo de Viz
caya. Sin embargo el mercado gaditano fué para los comerciantes bre
tones de ambos lugares el gran atractivo por la salida gue suponfa

para sus pafos, y la fuente de metales gue consiguientemente era. -
Asf, tanto unos como otros incrementaron su presencia en la capital

del Sur. (84)

F) La Rochelle

El puerto y su comercio.

Sustancialmente el puerto de La Rochelle tal cual lo cono
cieron los marinos espafioles del XVIII era el gue surgié en el XIII,
época en la gue se iniciaron los trabajos de fortificacibn de las -
desembocaduras de unos riachuellos en una rada de entrada angosta, -
protegida del mar por las islas de Re y Olerén y las menores de Aix
y Lerardin. En 1.222 Enrique III dié orden de proteger la obra con -
murallas para salvaguardar a la villa de un asalto por mar, los tra-
bajos, gque se prolongaron mas de cien afos, terminaron por porporcio

nar una muralla alta, flanqueada por dos torres unidas, sobre el canal

de entrada, por un arco que salvaba los 22 metros que las separaban.

Contra la muralla, bordeando el mar, los muelles inicialmente dé&biles. i

- En el siglo XV, se construy6 una torre nueva y se derribd el arco, se
amplid el aganal de acceso y a la nueva torre se le proporcioné un —--
guia para la navegacibn. El puerto siguié asi hasta principios del -

XVITLT .

Con el tiempo las arenas se fueron depositando en el canal

y la lucha contra la naturaleza por mantenerlo abierto fué constante,
pero estos problemas no s6lo afectaban al canal sino a la misma bahia

de suerte que en 1.710 gracias a la fundaci6n de la C&mara de Comer-
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cio se emprendil la tarea de recuperar un puerto que, con la compe-
tencia de Rocheffort y su proteccién Real, amenazaba con perder ca-
si todo su interé&s comercial. El proyecto clave, una d&rsena &mplia,
fue formulado, pero la critica situacién del comercio local no per-
miti6 pasar de la fase de proyecto, hubo que esperar a Luis XIV pa-
ra ver el inicio de las obras. En 1.780 fueron de nuevo interrumpi-

das.

Para finales de siglo, a pesar de los trabajos que se ha-
bian hecho con el fin de mejorar el puerto desde 1.769, este tendia
a cegarse, por lo gque los grandes veleros tenian gue permanecer en
el antepuerto, la utilizacién del puerto estaba, ademis, entorpeci
da por el hecho de gque, salvo la parte de la aduana, la préctica to
talidad de los muelles era de propiedad privada. S&lo se reinicia-
ron las obras bajo el imperio, y vieron su fin en diciembre de ---
1.808 (85). Asi, podemos decir que el puerto de La Rochelle no era
para los marinos de su tiempo un destino c6modo, de hecho los mis-
mos lugarenos fueron conscientes de que resultaba mds interesante -
llegarse al de Rocheffort, donde las condiciones eran mejores y ade
mds, estaba m&s cerca, pero como veremos ni uno ni otro (con Nantes
al Norte y Burdeos, al Sur), fueron muy concurridos por los espano-
les, y los h&bitos comerciales jugaron claramente a favor del méas

antiguo de entre ellos, La Rochelle.

El comercio de La Rochelle presentaba casi siempre una ba
lanza positiva en la exportacién de productos coloniales al tiempo
gue casl exclusivamente importaba productos manufacturados destina-
dos al mercado colonial o a la lucrativa trata de negros. En estas
condiciones el mejor cliente fue Holanda, aungue poco a poco su po
sicidn se vib seriamente afectada por los niveles de negocio desa-

rrollados por las ciudades hansedticas a través de las que se proveia todo ----
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el interior de Alemania. Hacia el sur las relaciones eran menos fre

cuentes, con la peninsula Ibérica e Italia.

Las relaciones con Espana.

La participacibn espafiola fue pequena, porcentualmente -
muy baja y como norma, con algunas excepciones, notablemente inferio
res las exportaciones peninsulares a los recheleses. Dos perfodos se
caracterizaron por una inversibn del saldo; del 57 al 60 y del 70 al
77; estos Gltimos afos por la adquisicién francesa de cantidades muy
considerables de lana. Por otra parte, la peculiaridad de los afos -
57 al 61 no puede extranar lo mds minimo cuando venimos observandola

en otros lugares (86).

Mas all& de lo que se pueda deducir de esta balanza comer
cial poco se puede decir del comercio mantenido con La Rochelle ya
que sblo poseemos cierta informacién de productos para finales de si
glo. Segln esto Espafia exportaba pescado, madera, hierro y algod6én -
al tiempo que adguiria sal, vino, aguardiente y vinagre; pero sobre
todo, los productos adgquiridos por los espafioles parecen responder -
a una informacidn muy especial, aungue sblo ses por el momento en gque

se producen 1.796-1.800 (87).

La causa diriamos fundamental de una situacién tan precaria,
comercialmente hablando, cuando las relaciones con Espafia son tan im-
portantes para los puertos bretones y normandos, no hay que situarla
en una especializacién de la plaza, como sucederd en Burdeos y como -
sucede, en detrimento del comercio con Espana a finales de siglo, en
Nantes, ya que en La Rochelle no se dié tal especializacién; mds bien
hay que atribuirla a dos circunstancias de consideracibn; por una par
te los recheleses tenfan poco que ofrecer, ni pafos, ni manufacturas

ni productos americanos; y por otra gue no resultaba un punto intere-

sante para comercializar las materias primas espafiolas lana y hierro,
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pues no habfa industrias dispuestas a su consumo en los alrededores,
ni vinos y frutos pues la Rochelle misma era uno de los puertos fran

ceses especializados en su exportacibn.

Si a todo esto se ariade el serio conflicto motivado por el

aguardiente se comprender& que no hubiera relaciones muy intensas.

Las pocas referenicas precisas gue se encuentran se refie-
ren al comercio de granos. Asi los hermanos Robert enviaron 65.000 i
a Valencia, a Santander, Vigo, Bilbao; 110 Tn. a C&diz; 1.203 sacas
(12 sacos=1Tn; lsac=83kg) de trigo y 398 sacos v 42.700 1% de (orge) .
El comerciante Grignon envié también granos a C&diz, Alicante y Bar
celona. De hecho, los mejores clientes de los cereales excedentarios

en La Rochelle eran hispanos y lusos, pero el puerto francé&s rara --

vez exportaba, de ahi la relativamente poca importancia del fenémeno.

_El conflicto del aguardiente.

La exportacidén de aguardiente era para La Rochelle algo vi
tal, sobre todo tras la proteccibn fiscal a los vinos bordeleses. An
te la competencia los rochelleses optaron por los destilados ya que
ocupaban menos voltmenes gue los vinos, y ademds resultaban de una -
conservacién mé&s f&cil. Cierto que el consumo de cognacs, por ejemplo,
no era alta, v no fué importante hasta finales de siglo, pero para los
anos 60, familias como la Martell ya eran florecientes. Este aguar--
diente se exportaba hacia Normandia y Picardia y hacia los paises mar
ginales de la Mancha, el mar del Norte y el Bialtico; se utilizaba fre
cuentemente en la trata. En conjunto holandeses y hansedticos eran -
los mejores clientes, especialmente de los productos destilados en -

Saintongue y el anis, cuya exportacibn, como la de la sal, préctica

mente monopolizaban los comerciantes de La Rochelle.
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ENTR. --» TOT. 1 TOUL.LsP. DR
DOOBFOPEAS IMP. ESPA. AESP. EU.  EXP. A EURO. EXP. A ESPA. ACSP, BU TOT. THA. EXTRA. EXT. POICT ESP.
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4 1.005.968 5.125% 0,5 7.912.477 125.102 1,56 596
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750 2.01E.727 41.101 2,03 4.813.472 54.957 1,14
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53 3.195.477 | 14.702 0,4¢€ 5.052.733 | 103.95%: | 2,05
54 2.553.388 35.116 1,37 5.080.126 | 188.546 | 3,70
1756 2.546.661 | 55.102 2,16 | 4.326.780 7321 | 1,68 ;
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7758 7.229.731 | 1.328.723 18,37 | B.035.995 25.000 0,31 442 !
76 . £.270.431 | €99.598 11,15 11.120.442 - - 514
77| 2.231.760 | 920.498 41,24 -— — - 330
78 1.834.355 - —_ 5.049.824 ERTS 0 562
79| 1.543.020 — - 2.824.002 2.287 0,08 263 25
1780 ! — — — 3.415.414 55,1355 1,61 302 46 |
Bl 356 7
82 ' 417 93
83 { 307 54
:; 435 28
546 51 97
o | 568 65
g7 0
[ [
n | s
St 85 E E‘,r‘ .
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Una fuerte competencia a estos destilados procedia de las
producciones espanolas; como consecuencia los comerciantes del puerto
francés intentaron en 1.773 acabar con tan importante contrincante, -
especialmente en su propio terriotorio, en Francia; para ello proponi
an grabar fuertemente las importaciones de aguardiente espafioles, pro
venientes en su mavoria de Barcelona; pero las reacciones gue se pro-

dujeron ante tal peticibn no permitieron gue prosperara.

Aix de Provence, tras consultar con Marsella se negb a los
grabé@menes alegando gue los comerciantes sabfan siempre elegir lo que
era buenc y si efectivamente eran buenos los caldos rochelleses los -
adouirfan, que no era conveniente poner tabas al comercio libreypor Gltimo que
la competencia moderaba los precios. Agen no se mostr6 tampoco confor
me. Saintes, formul6 diversas objeciones entre las que cabe destacar
dos aspectos, por un lado a que el Pacto de Familia tendia a fomentar
la unién entre las dos coronas por lo gue ciertas medidas como el in
cremento de gravé@menes al comercio bilateral podfia contradecir tales
fines, a mas de que una medida unilateral de tal indole podia acarre
ar una desbandada general de los aranceles. Por otra parte los 20 so-
les de derecho suplementarios no serfan suficientes, pues si habia a-
bundancia de aguardientes espaholes se debfia a cue el vinedo francés
estaba, de bastante tiempo a aquellas fechas, muy castigado, al tiem-
po gue el espahol se habfia preservado de casi todas las calamidades.
Si se prohibifian las importaciones los comerciantes perderian mas mer
cado, lo cue suponia unas consecuencias tales que resultaba dificil
imaginarlas. Anades argument® de manera similar en lo relativo a los

vinedos franceses llegando a decir a los Rochelleses:

"Fncore un fait, c'est gue les euax-de-vie de Catalogue -
sont d'un-preuve bien plus forte gue les votres. Elles doi
vent d'ailleurs un benefice certain au depotage au lieu --
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que chez vous le barrisage est toujours frauduleux par

ce qu'on a jamais voulu y introduire 1l'usage de dejoter
et gu'on a toujours souffert les bouilleurs a frauder
impubement...". "Les eaux-de-vie espagnoles son douces,
celles d'Aunis son rudes, acres avec un gout de terroir."
"Tous ces inconvenients ne nous permitent pas de nous -
reunir a vous. Nous apprendrons neamois avec plaisir --
gue vous aurez reussi dans vos demandes".

Orleans se declard de acuerdo con el impuesto. Burdeos es
taba en contra, ya que el punto de vista del comerciante dominaba so
bre el del agricultor, Montpellier aprobdé diciendo gue debfa preser-
varse y proteger al mercado nacional para los cultivos, los salarios

y el cabotaje, pero Nantes se opuso fuertemente alegando gue la situa

cibén del comercio hispano-francés era suficientemente beneficioso a
los intereses de Francia como para arriesgarlo en algo, que podia de
rivarse de un irresponsable juego aduanero. Bayona se oponfia igualmen
te al proyecto por lo gue se suspendib y los rochelleses siguieron -
padeciendo la competencia de los aguardientes hispanos. (88)

El trdfico.

Este comercio se habfa basado en una flota muy limitada -
por lo gue debia recurrise con frecuencia a transportistas extranje-
ros, muy rara vez espaholes, pues estos, como consecuencia de su cor
to nivel de intercambios, acudian poco a dicho puerto. Adem&s no dis
ponemos de una informacibén pormenorizada por puertos ni de origen ni
destino, con lo gue tampoco podemos determinar la importancia que el

comercio de los puertos del norte tenifian en el asunto.

Los pocos datos disponibles indican en primer lugar la po
ca importancia del tr&fico con Europa, entre el 20 y 30% del total,
incluido cabotaje, lo que en términos de tonelaje hace variar sensi-
blemente los valores, permitiendo una aproximacibdn mayor a la signi-

ficacién comercial. Por otra parte los datos relativos al tr&fico es
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panoles, de mediados de siglo, y que engloban los valores de Espafia
y Portugal hablan de un total (entradas y salidas) de 22 y 27 navios
para 1.764-65, cuando el trdfico europeo andaba por los 164, 197 re
gistros, lo que da una idea ciertamente clara de la poca frecuencia
con que los navios espanoles visitaban el puerto, de hecho é&sta fué
reduciéndose y asi, entre 1.790-1.800 s6lo se anotan 12 registros re
lativos al comercio con Espafa. (89)

Re y Olerbn.

Si ampliamos el ambito rochelles a las salinas de Re, Ole
ron, Poitou, Annis y Saintogne, se pueden obtener para el perfiodo --
1.718-1.780 unos informes gue muestran otras presencias, no demasia-
do considerables, pero a tener de cuenta, en la zona. En tales afos
se comprd sal en la zona, aparecen registros durante 31 ahos, aungue
la mayoria de las veces précticamente insignificantes. En total supo
nen, 12.001 muids, cifra realmente minima atendiendo a los valores -
del trafico. S86lo entre 1.757 y 1.767 puede hablarse de valores de -
consideracién, en esos 10 afios, se importa sal 9 veces, y el volumen
total los 10 o 12 muids, es mas del 50% de lo adquirido en el resto
de las 22 partidas durante 62 afios (90). Lamentablemente no se infor

ma de cuales son los puertos gue comercian con tal sal.

Ahora bien, para el periodo citado, del gue ademis posee-
mos indicios del ntimero de navios, los cerca de 25, ya citados, y los
informes aduaneros sobre la significacién del comercio espahol, (una
carta enviada desde la Rochelle al Ministerio de Marina el 27 de ene-
ro de 1.765 por Francisco Guerra, espafol alli residente), nos da al
gunos indicios (91), seglin Guerra el comercio con la Rochelle, o su
departamento habfa aumentado y el tré&fico también, y ademd&s considera

blemente, los espanoles iban allf a cargar sal, granos, harinas y vi
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nos. No habla de muchos de estos capitanes pero los finicos que cita
son a Domingo Antonio de Sertucha de Bilbao, capit&n del San Antonio
de Padila que fué a Marans a cargar trigo con destino a Santander; -
mas adelante habla de "ciertos judios establecidos en esta villa, ¢
muy estrechos amigos de algunos capitanes de Santona y de Ribadese--
lla, que de ordinario vienen a vender a este puerto limén y naranjas,
y desde &l pasan a la isla de Re a cargar vinos por su cuenta" de --
ellos cita a dos; Simén de la Casa y José de Naprales. A lo que pare
ce eran los capitanes y los puertos del norte los mas afectados por
este comercio, y en estas fechas concretamente Santander, a donde mar
chaban los dos filtimos. En los 70, los de los envios considerables -
de lana, la presencia bilbaina o santanderina tuvo que ser también im
portante por lo que me inclino a considerar que la mayor parte de los
objetos intercambiados, y cuya balanza si conocemos, afectaban al co

mercio del norte de Espana (92).

Mds al sur de la Rochelle, pero en su mismo departamento,
aungue de jurisdiccibdn Real se econtraba el puerto de Rocheffort, en &l
el comercio, a pesar de las constantes protestas de la cimara de co-
mercio Rochelle, no era el factor fundamental, y de hecho no hay in-
formacién al respecto, s6lo en unas relaciones de navios desarmados
en aquel puerto se citan algunos gque habfan comerciado con Espafia(93)
lo gue da a entender que de los 5 registros que mas o menos se anota
ban para el comercio con Espafia para el perfodo 1.780-1.789 (94), con
un tonelaje de 40 a 60Tn, algunos eran del departamento, si no del -

propio puerto.

Asi en 1.778 se desarma la "Hereuse Elisabeth" procedente

de San Sebasti&n, al afhos siguiente el "Don de Dieu" procedente de -
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Mélaga, al siguiente, otros procedentes de C&diz, lc mismo que en --
1.786. Al tiempo que en 1.790 se desarma uno procedente de Barcelona.
Estos datos nos aportan alguna indicacidn sobre las procedencias;acez
ca de lcs destinos generalmente la informacién se admite como buena

a partir de 1.775,y sblo se registran hacia Espafia en 1.783 dos navios,
uno a Barcelona, otro a Alicante y entre 1.797 y 1.800, 5 navios, 3

a San Sebastiafi y 2 a Bilbao (95).

A pesar de que la informacién sobre trifico es, como se -
ve mas detallada gue la Rochelle, poco podemos concluir, sobre todo -
habida cuenta que los valores de la balanza de comercio presentados -
corresponden no s6lo a los datos propios de agquel puerto, sino también

a los de este y a los de todas las villas del comercio de la sal.

G) Burdecs

El puerto y su comercio.

Habia dos pasos para entrar en el Garona, el "Pas de Aines"
y al oeste el "Pas de Graves", el primero muy peligroso, con rocas en
el fondo, y abundantes bancos de arena que entorpecian el paso a navi
os de mas de 200 toneladas, y afin los menores lo consegufan con mucha
dificultad. E1 "Pas de Graves" era f&dcil, poco peligroso salvo en tiem
pos muy fuertes en los que se corrfia el riesgo de estrellarse contra

ciertas rocas.

La navegacidn en el Estuario no suponfa problemas, porque
en principio se utilizaban pilotos lemanes. A pesar de la mejorfia que
suponia el uso del paso del Oeste y la utilizacidn de tales pré&cticas,
el arqueo factible para los navios no podia superar en ningdn caso -

500 Tn. con lo que se ganaban 300 toneladas. De hecho, con el tiempo
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los navios de 400 toneladas no podian llegar a Burdeos sino con la -
marea, aunque si oscilaban los 300 podian remontar al Garona con cual
quier marea. Las dificultades provenfan de la mediocridad del baliza
je y de la imprecisién de las costas, asi como del descuido en el man
tenimiento del curso del rio; los puntos de referencia a lo largo de
la ribera eran minimos y de noche la sonda se hacia imprescindible pa

I'a navegar.

Tierra adentro, a casi 100 Km. de la costa,Burdeos era el
punto de confluencia de los rios navegables de Aquitania, rios y cana

les no siempre en perfectas condiciones pero, al fin y a la postre, -

Gitiles para la funcién de vias de transporte a que estaban destinados.

Asi el comercio bordelés podia servir y servirse de un mundo econSmi-

co tan afiplio como ningfin puerto espanol, ni siquiera Sevilla podria
proporcionar, pues la navegacidn era muy activa hasta Toulouse y més
allad, el canal de Beux-Mars ofrecia la posibilidad de llegar hasta el

Mediterraneo.

Los muelles bordeleses no eran muy extensos, a los dos la

dos del rio, frente a la villa, v en ellos los navios se amarraban, -

-

paralelamente a la costa, de tres en tres, la linea mis prfxima a tie

rra, la linea del muelle estaba reservada a los navios mayores. To-
das las demés embarcaciones permanecian ancladas, y cantidades consi-
derables de gabarras garantizaban su carga y descarga. Asi el puerto,
con los navios anclados, unos a prudente distancia de los otros para
evitar los problemas derivados del efecto de las mareas y la corrien-

te del rio, se esparcia a lo largo del rio.

En otono mas de 600 navios entraban en la rada y en septiem
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bre de 1.785 entraron en el puerto 119 navios extranjeros, de hecho,
a principios de siglo, una vez superada la Guerra de Sucesidn espafio
la, la situacidn fué similar, hasta el punto de que algunas embarca-
ciones tuvieron que esperar en otra rada, rio abajo, a que se descon
gestionaran el puerto de Burdeos. Lo cierto era gue resultaba diffi--
cil arbitrar medidas, por mas que yva se intentd, que facilitaran las
labores de carga y descarga al tiempo que aumentaran la seguridad de
los navios, lo que inevitablemente pasaba por aumentar los muelles.

De hecho cuando en 1.787 se propuso la instalacibén de gruas en las -

zonas de carga y descarga, la c@mara de comercio se negbé alegando que
tal medida reduciria a muchos brazeros a la miseria; en resumen, gque
a pesar de sus fenomenales condiciones naturales, el puerto de Bur--

deos no se presentaba a nuestros marinos todo lo cbmodo que pudiera. (96)

A comienzos del siglo XVIII, Burdeés gue tenia unos 55.000
habitantes era junto con el resto de los puertos girondinos el mayor
conjunto portuario de Francia, pues ninguno de los puertos franceses
llegaba a las 2.000 salidas, de las que la capital absorvia mas del -
90%. A lo largo del siglo, su posicidn, que demogr&ficamente se tradu
jo en una duplicacibn de la poblacidén, fué creciendo, no sb6lo en cuan

to al tréafico, sino también y muy especialmente en la significacién -

comercial gue detentaba en el conjunto francés.

Burdeos, pas® de suponer un 12% de las transacciones tales
de Francia en 1.717-21 a un 15% entre 1.741-1.755 v un 25 en 1.775=77
lo gue supone un ascensoc muy considerable; por estas épocas Marsella

ocupaba una posicidn similar pero para la época de la Revolucidn, Bur

deos con sus 100.000 habitantes era el primer puerto francés.
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2 COMERCIO EXTERIOR (97)

1. 730 1.721-338 10753 L7686 1. 706
FRANCIA 174.726 214.688 390.357 450.455 508.826
ROUEN 12% 12% 10% 10% 11%
NANTES B% 8% 5% 4% 5%
BURDEOS 8% 8% 13% 22% 16%

Esta posicidn dominante en lo relativo al comercio en ge
neral fué alcanzada antes en lo que al europeo se refiere, a pesar -
de que el factor clave en el desarrollo del comercio bordelés fuera
el sector colonial. Lo gue vino a suceder fué gue como consecuencia
del crecimiento de los intercambios coloniales, situacién gue se te-
nia que lograr en fuerte competencia con el resto de los puertos, se
incrementaron también las reexpediciones de dichos coloniales, espe-
cialmente al norte, con lo que la significacibn continental fué aumein

tando.

En tales condiciones la estructura tradicional del comer-
cio del Garona cambi® notablemente ya que la posicién predominante -
gque los holandeses detentaban a principios de siglo fué cambiando, -
sin ser abandonadas del todo, por un mercado mas especializado, vya co
nocido de antemano, en el Norte. Al principio las Provincias Unidas,
suponian mas del 60% del tré&fico bordelés hacia el extranjero, pero -
el notable retroceso de las ventas de vinos a Europa afectd profunda
mente a este mercado. La nueva orientacidn colonial de Burdeos permi-
tidé suplir casi exactamente, en cifras de trédficos, la crisis holande
sa, en parte porgue la funcidén de intermediarios que estos Gltimos -
venian practicando fué eliminada al acceder los mercados finales, ale

manes y b&lticos directamente al mundo aquitano. (98)

Entre los dos extremos cronolbgicos para los gue se dispo-

ne de informacibn comercial hay que sefialar que el valor total del co
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mercio bordelés casi se multiplicé por 30, lo gque habida cuenta la
evolucibén del valor de la libra tornesa viene a significar una tasa
de crecimiento anual de un 4%. En este crecimiento fué factor funda
mental el comercio americano.

Las relaciones con Espana.

En este contexto de crecimiento de los intercambios basa
dos en el vino y en la funcibn de puertos de reexpedicibén de colonia
les procedentes de America la participacidén espafola tuvo, forzosa-
mente gue ser menor, dada la condicién exportadora de vinos y las -
caracteristicas de su propio mercado colonial. A pesar de todo Espa
na importaba algunas veces vino, aguardiente, azucar, cacao, impor-
taciones que ocultaban frecuentemente un trafico francés legal con -
Inglaterra. Adem&s de manufacturas de hierro como potes y otros obje
tos de menage, papel de Perigord y cereales. Como contrapartida se -
exportaba hierro en barras, acero, anclas, aceites, algunos frutos,
lanas y de cuando en cuando sardinas. El resﬁltado final de estos in
tercambios, la balanza comercial, arrojaba en conjunto un saldo favo
rable a las exportaciones epéﬁolas.(99)

El contrabando del vino.

En afios normales Burdeos exportaba a Espafia aproximadamen
te tanto vino como importaban, sin embargo hay momentos excepcionales
que conviene analizar. A finales del siglo XVII, antes de la Guerra
de Sucesidn pequenas partidas de vino bordelés se enviaron a La Coru-
na, Asturias, Santofia, Bilbao y San Sebastiin, pero durante la Guerra,
y como consecuencia de un gravemen especial que los ingleses impusie
ron a los vinos franceses de 55 libras por tonel, los bordeleses pro
baron a introducir dicho vino por Espafia para lo que lo transportaban
a los puertos Cantébricos, donde cambiado el envase era reexpedido a

Inglaterra, libre de tan grovoso derecho. Asi, en 1.700 San Sebastién
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con las 4.094 toneladas importadas se convirti®é, en teoria, en el
tercer cliente tr&s Amsterdam y Roterdam, por entonces almacenis-
tas del norte, En conjunto, y como consecuencia de esta situacién
la participacidn espafiola en el comercio bordelés alcanzd en 1.700
el 4,5% del tonelaje total. Los ingleses, cuyo Gobierno sospechaba
de tales practicas desde 1.698, en gue acusaron a dos navios proce
dentes de San Sebastié&n de llamar navarros a vinos franceses, si-
guieron acudiendo a Pasajes y San Sebastié&n y en 1.699 sesenta na-
vios esperaban cargar vinos bordeleses y burlar el fuerte arancel.
Pero en diciembre de 1.700 el Gobierno Brité&nico decidid actuar se¢
bre 49 navios procedentes de Espaha cargados con vinos. Las medidas
tomadas se revelaron como muy eficaces, pues al afno siguiente las
expediciones, de vino desde Burdeos a San Sebastifnh otrora tan im-
portantes no llegaron a las 5 toneladas. En conjunto, y como puede
suponérse, la posicibén espanola pas® a no suponer sino el 0,5% del
comercio total bordelés, al tiempo que el tr&fico directo con Ingla
terra por medio de pasaportes aumentd en una proporcibn casi similar

al retroceso hispano. (100)

Situaciones similares se produjeron los afios 1.757 a 1.762.

A partir de este Gltimo afio, en que Espafia entrd en guerra con Ingla
terra lo que cerrd su funcidén intermediaria, e hizo funcionar de nue
vo, por medio de costosos pasaportes al comercio directo con Ingla-

terra.(lol)

De la misma forma gue se practicd este contrabando del
vino usando de intermediario a los puertos del norte de Espaha, se
utilizd C&diz para el contrabando de indigo, aunque los niveles de

trafico fueron bastante menores.




IMPORTACTIONES BORDELESAS

PARTICTPACION ESPANCIA EN EL COMERCIO BORDELES (102)

EXPORTACIONES BORDELESAS

TOTALES ESPAROLAS TOTALES ESPAROLAS
1717 79.539 8.801.088 1.435

18 -

19 -

1720 70.739 15.328

23 15.243.270 792,178 26.495.631

24 18.565.216 942.684 22.245.631

28 50.054.650 201.215 12.770.733.

29 9.048.507 428,333 12.528.585 24.270
1730 11.709.607 452,915 11.018.573 26.197
31 10.124.205 306,769 10.637.617

32 10.537.324 - 9.826.178 58.805

33 10.362.006 330.655 10.115.664 82.736

34 12.583.209 730.839 10.523.544 17.825

35 9.050.881 39.677 11.399.758 55.266

36 11.240.208 333.525 10.777.112 T3T.322

37 10.236.326 74.268 13.954.561

38 13.262.350 117.814 20.977.562 722.198
1740 15.524.092 339.798 19.290.165 689.566

41 15.828.795 787.478 26.691.245 566. 332

42 18.498.268 536.811 34.098.245 442,355

43 22.528.441 683.477 34.503.100 461.646

44 18.107.962 294.140 28.030.968 781.201

45 17.847.812 261.188 20.397.300 192.506

€ 11.921.220 190.906 22.876.122 197.668

47 14.761.189 390.676 20.414.303 244,739

48 10.398.733 347.469 19.605.138 411.240

49 29.785.262 318.029 44.830.696 425.832
11750 25.404.007 435,752 33.479.753 536.442
51 26.535.622 196.511 33.822.175 518.435

52 26.282.540 186.476 34.116.130 696.646

53 32.589.541 219.113 56.160.847 797.455

54 31.229.262 262.396 46.502.992 640.646

55 28.284.342 362.344 41.767.791 772.519

56 16.724.736 570.172 32.152.712 T.543.300

57 10.938.452 525.796 28.355.876 1.520.117

58 4.660.410 497.101 23.012.553 1.125.374

59 7.913.660 872.627 23.760.137 340.192
1760 7.878.173 964.764 27.155.979 975.054

6l 11.630.778 1.200.547% 20039587 812,082

62 8.936.049 236.735 24.784.602 463.254

63 15.269.159 603.964 26.808.360 371.903

64 45.979.794 1.775.031 67.132.049 676.472

£ 14.252.164 577.622 63.854,433 1.418.558

66 21,886.628 790.315 ©9.170.56% A5 878

67 6.986.744 605.454 54.960.912 928.567

68 37.155.975 439.924 46.548.514 801.631

69 59.389.429 529.443 55.654.811 951.408
1770 112.022.010 1.224.875 106.492.403 1.961.643

71  193.559.401 2.015.520 T0370277800 79T.520

72 70.579.207 854.064 77.856.523 650.246

73 77.882.775 877.850 70.285.423 575.329

74 60.278.721 843.570 61.655.006 896.561

75 47.693.421 1.820.196 75.106.238 341.286

76 65.242.102 3.588.105 87.170.878 580. 202

77  136.350.878 6.262.192 95.962.532 634.323

78 145.336.334 1.549.256 66.052.979 662.043

B9 2%
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Otros productos alimenticios.

El resto de las partidas alimentarias enviadas a Espana,
no eran de produccidn francesa, con la excepcidn de los cereales, cu
ya exportacidn estaba muy controlada. A principios de siglo, guizés
para aprovisionamiento al ejército de San Sebastidn se autorizaron -
partidas importantes, y otras menores para Bilbao, En 1.710-1.711 se
registraron los envios a San Sebastidn de 63 navios cargados de cere
al, 3 a Fuenterrabia, 2 a Lequeitio, 28 para Bilbao, 1 a Santoha y -
otro con destinoc no determinado. En 1.711-12, uno sblo partid para -
San Sebastian. pero al ano siguiente, 6 para San Sebastidn, 62 para
Bilbao 1 a Santona y 2 a Gixon. También se registraron partidas los
anos 1.746-56-58-65 y sobre todo 1.770 con 1.124.000 libras tornesas
de harina. Estas exportaciones a lo gue parece estdn muy ligadas al
fin de ciertos perfiodos de escasez en los gque los comerciantes loca-
les habfian acumulado mas granos de los gue al final resultaban nece-
sarias, por lo gue obtenfan, una vez superada la critica situacibn,
perﬁiso de exportacidn. Estos envios supusieron algunas veces enfren
tamientos internos, como en 1.710 cuando los navarrbs gque guerian --
comprar granos en Bretaha y Burdeos pidieron que estos fueran desem- |
barcados en Bayona, dado que si lo hacfian en San Sebastién los Guipuz
coanos que los necesitaban, se apropiarian de ellos, por lo que era

mejor introducirlos por tierra desde Bayona a Pamplona. {103)

A partir de la fundacibén de las companias de Caracas los

1

envios para proveer a los navios que de Pasajes partian para America ;
1
siguieron siendo constantes y centrados, en su mayoria en Guipfizcoa, .
|

1

aungue tambié&n hubo otros clientes.
Los productos agrarios franceses dejaron de suponer objeto

de consideracidn en el comercio hispano-bordelés a partir de la entra

da en escena de las producciones americanas de Martinica, Guadalupe y
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Santo Domingo situacidn que desde 1.735-40 fué evidente. Los produc-
tos coloniales ocupaban la parte del lebn en las exportaciones ali-
menticias bordeleses a la peninsula y esto a pesar de las mfiltiples
trabas a que tal actividad estaba sujeta. Asi de 1.720 a 1.750 el -
gobierno espanol mantuvo a C&diz como centro monopolitico de la im-
portacidn de los cacaos y azucares procedentes de las colonias fran
cesas, productos que con anterioridad a través de Bayona y los puer
tos vascos tenian entrada franca en la peninsula. En 1.730 un nuevo
derecho del 7% gravd ain mas este comercio, lo que redujo las expor
taciones bordelesas del sector practicamente a la nada. A partir de
tal fecha se recuperd algo del comercio, gue salvando el periodo --
1.755-1.763 en gue las presas inglesas a los navios procedentes de
las islas fueron considerables, fué importante para las relaciones
bilaterales. (104)

El resto del comercio

A principios de siglo tuvieron importancia las ventas de
tabaco, a pesar de gue se trataba de un producto de poca importancia,
para los comericantes del puerto francés, entre otras razones porgue
no se trataba de una produccifén propia y porque el mercado exterior
caracteristico del producto, a partir de su 'centro de produccidn era
Italia. Espana era también y especialmente para lo expedido por el
Garona, un mercado de cierta relevancia; en 1.699 se envid tabaco a
Bilbao y San Sebastidn, lo mismo que al afio siguiente y en el perio
do 1.702-3 a Bilbao, puerto que no vuelve a recibir remesas de taba
co hasta 1.715-16. Entre tanto San Sebasti&n siguid adquiriendo todos

los anos ciertas cantidades de tabaco. (105)

Tambi&n se exportaba hierro manufacturado y papel. En cuan

to al primero se trataba dasi exclusivamente de menaje de cocina de
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hierro y armamento pesado, siendo proveedores de lo primero unas fi:r
mas fijas de comerciantes bayoneses gque aparecen a lo largo de todo

el siglo en el comercio bilbaino, se trataba fundamentalmente de pro
ductos metalfirgicos del Perigord y los potes de hierro suponian el -
camino inverso de la materia prima, en 1.699-1.700 San Sebastiin y -
Bilbao recibieron 466 cargas de tales potes se reexpedian a America

(106) . Durante la Guerra de Sucesién la mayor parte de los cargamentos
fueron de caracter militar, pero recuperada una cierta estabilidad -

retornaron los cargamentos de poteria.

El papel, que tampoco era bordeléds pues procedia general-
mente de Angouleme, Limousin e Perigord utilizaba también, a veces,
al puerto del Garona como punto de almacenamiento Yy negociacidn de -
exportaciones, aunque no en grandes partidas pues los comerciantes -
bordeleses lo adguirian pr&cticamente en exclusiva para su propio --
consumo. Sin embargo a veces algunas partidas se enviaban al exterior
en dos direcciones fundamentales, Holanda y el noroeste de Espana. -
Asi a finales del XVII se exportaron a Bilbao, Santofa, Castro Urdia
les y San Sebastiafi un total de 76 bolas y 516 resmas, pero la guerra
afect6 profundamente al sector y la recuperaciédn fué muy lenta, en -

1.714-15 s8lo se mand6é papel a Bilbao y tan s&lo 50 balas.

Por su parte Espafia exportaba frutos acidos y castafias. -
En 1.714-15, llegaron a Burdeos procedentes de Bilbao, La Corufia y -
Gixon 91 millones de naranjas y 28 millones de limones. Respecto de
las castanas, &stas procedfan cuando se enviaban a Burdeos de Bilbao,
unas 2.018 fanegas por las mismas fechas; pero estos intercambios no
podian ser muy frecuentes pues la zona era productora de tal fruto, y
de hecho las llegaban a exportar, frecuentemente a Holanda, el mismo

mercado de la produccibn espahnola.
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Pero sustancialmente lo que Espana exportaba a Burdeos era
hierro y lana, la posicibn preferente la detentaba el hierro, mas par
ticularmente el hierro de barras. Este hierro constituifia préacticamen-
te la media, y en ciertos anos la préctica totalidad de los envios.
Bilbao y San Sebastifn enviaron a fines del XVII unas 200 toneladas -
de hierro, y desde ese momento, a lo largo de todo el siglo se did =--
una exportacidn vasca constante de hierro hacia burdeos, en cantida-
des bastante fijas hasta los anos 60 en que empez6 a notarse un incre

mento muy importante de las cantidades negociadas.

Aunque menos importante que la partida de hierro se expor
taba también lana, parte de la cual provenia de Aragdn y Andalucia -
pero la mayor parte procedia de Castilla, estas lanas y las del sur
se embarcaban en Bilbao al tiempo que los aragoneses lo hacian por -
la ruta terrestre, la curva del comercio de lanas, comoc la del hierro
presenta un crecimiento a partir de 1.760 gue ya hemos senalado como

caracteristico de las relaciones comerciales hispano-bordelesas.

Se exportaba tambi&n aceite de oliva aungue en competencia
con el procedente, por la ruta interior, del Mediterraneo francés; de
hecho se hace constar a principios de siglo, durante la Guerra de Su-
cesidén una ocasibdn en que los bordeleses vendieron a Bilbao productos
mediterraneos arribados a su puerto por el canal de Deux-Mers. lo gue
es sintomdtico del nivel de competencias gue debfan de soportar los

aceites espanoles en el Garona.

Respecto a otros productos, como la manteguilla, hay que -
sefialar gue no eran ni tan siquiera considerables, de hecho si ésta

iltima se hace notar, se debe a gue ocurrid con ella algo similar a
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lo que sucedia con el vino; es decir que los bordeleses consumian ge
neralmente manteguilla irlandesa, la cual cuando se prohibi® comer--
ciar con Inglaterra utiliz6, mientras pudo, los puertos espafioles pa
ra desde ellos ser reexpedidos a Francia bajo condiciones de mercan-
cias ibérica, como se demuestra la correlacidn entre los cueros irlan
deses y espanoles correspondientes.(1075

El trafico.

Este comercio se realizaba a base de un trédfico acerca del
cual no estamos muy informados y del que lo mas que podemos decir se
sitia en los extremos previos a las estadisticas de comercio, la &po-

ca de la Guerra de Sucesidn y los anos posteriores a 1.780.

A lo gue parece se trataba de un trafico que rara vez afron
taban los propios bordeleses, poco amigos de la navegacidn y gque cuan
do la practicaban otros franceses se trataba generalmente de "cabo-
teurs" es decir de pequenas embarcaciones, prbximas a argueos de 50Tn,
procedentes de los puertos franceses al norte de Burdeos. Cuando no -
lo hacian los franceses estaban, como la mayor parte del comercio bor
delés, en manos de transportistas holandeses y en el caso del comercio

con Espana, en dependencia con algunos navios del Pais Vasco.

Los puertos de destino de estos navios, o sus puertos de
procedencia estaban muy localizados, los orfigenes, dada la tipologia
dominante en las exportaciones espafiolas eran casi exclusivamente Bil
bao y San Sebastidn o Pasajes, los destinos algo mas diversificados,
sin embargo estaban también muy centrados en el norte, aungue no fal

tan, claro esté alusiones a Ca&diz, y a algfin otro puerto del sur.

A principios de siglo, el trdfico de granos, con su signi

ficacibn militar y las pré8cticas fraudulentas en el comercio de vinos
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como Inglaterra inflan impresionantemente los niveles del tréafico,
y asi se contabilizan en 1.699-1.700 131 viajes al noroeste de Es-
pana, especialmente a San Sebasti&@n, cuando el afho anterior no fue
ron en total sino 33 con 872 toneladas frente a los 5.641 del pri-
mero del siglo. En 1.710-1.711 se habla de nuevo de mas de 100 na

vios destinados a San Sebastidn y Bilbao, pero en 1.715-16 ya no -

se desplazaron sino 21.

En 1.773 salieron de Burdeos hacia Espana 42 navios de -

ellos 39 a la zona gue nos ocupa, el resto, uno a cada uno de los -

puertos de Sevilla, C&diz y Valencia, de los destinados al norte 15
a San Sebastian, 11 a Bilbao, 6 a Santander, 3 a Avilés, 2 a La Co-
runa, 1 a El1 Ferrol y Vigo, es decir en orden inverso a las distan-
cias, en muy lbgica correlacidn con el caracter de trafico de cabo-
taje ya comentado. En 1.789 tan sb6lo 8 navios procedentes de Burdeos
arribaron a puertos hispanos, 3 a San Sebasti&n, 1 a Deva, 2 a Bil-
bao y 1 a Cadiz y Midlaga. De hecho entre 1.780 y 1.791 mantuvieron

relaciones con Burdeos los puertos de San Sebastidn, Bilbao, Santan
der, La Coruna, Cadiz y Barcelona, ademé@s de los ya citados de Deva
y Mélaga; de los primeros, San Sebastién y C&diz, mantuvieron un to

nelaje medio anual de 501 a 1.000Tn. frente a los 51 a 500 del resto.

Una de las claves para comprender estas relaciones, y el

proceso gue se produjo entre los dos extremos del siglo, con la pecu

liar polarizacidn guipuzcoana del comercio hay que situarlo en la
especial significacibdn del puerto de Pasajes como clave del comercio
con Venezuela.

Jean Pellet y la Compania Guipuzcoana.

Jean Pellet, un comerciante bordelés del XVIII nos puede
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explicar bastante bien el proceso, los Pellet enviaban mercancias, -
especialmente coloniales a Cadiz, pero generalmente tales envios se
hacfian directamente desde Martinica por lo que no aparecen registra-
dos como comercio bordelés y, por otra parte, muchas veces tales na-
vios retornaban a Saint Malo o Rouan. S6lo algunos lo hacfan a Bur-
deos. Asi, los valores de la balanza comercial y los pocos disponi--
bles del tré&fico no reflejan la realidad de las relaciones entre am-
bas comunidades. Entre 1.718 y 1.737 un minimo de 23 navios enviados

por Pellet entran en C&diz. (108)

Por otra parte Pellet, amigo personal de Lopeola, uno de
los directores de la compafifia de Caracas concretd con ésta la provi-
sidén de harina procedente generalmente de Nerac dada su reputacidén -
y a pesar del consiguiente precioc. Asi en la temprana fecha de 1.730
comienzan los envios en una actividad continuada hasta 1.755, estos
envios podemos considerarlos como unos minimos de las exportaciones
de trigo por Burdeos a Espafia acerca de lo cual no estamos bien infor
mados, pero que son sistemdticos de unos niveles importantes. Con =--
posterioridad a Pellet, otros comerciantes siguieron proveyendo de =

granos a Cadiz y Pasajes.

Estos no fueron los finicos centros de negociacibn de este
comerciante pues llegan a La Coruna en 1.747 donde tenia un corres--
ponsal, Martin Delcampo, o a Bilbao donde las delegaciones de Pui y
Lory o Jan Duffell le permitian mantener contactos en las mismas con

diciones gque en Guipfizcoa.

- Otros comerciantes tuvieron contactos, menos importantes

pues de Pellet sellegf a decir que casi termind por trabajar en ex--
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clusiva con la Companfia, pero tuvieron no cabe duda cierta relevancia
en sectores para los cuales, dada la precariedad de la informacién, -
carecemos de noticias precisas. Muerto Pellet, otro comerciantes ocu-
paron su posicibn, y asi en 1.766 la Compania declara que ha adquiri-
do en Burdeos 435 barriles regulares de harina, valorados en 133.050
libras bonesas, a mas de ciertas chucherias por un valor ligeramente
superior a las 900 libras, lo gue (Burdeos, Nantes, Rouan) supone, -
por una parte, el total de lo invertido en alimentacibén, el resto son
fundamentalmente panos, y por otra casi un quinto de los 2.652.077 r®

v 26m° gue tales libras suponian (109 .

H) Bayona (110)

El puerto en el Adour.
El Gltimo de los puertos franceses a estudiar, el de Bayo

na, situado sobre el Adour tuvo como todos los puertos fluviales, mil-
tiples problemas, el mas caracteristico de los cuales era la consa-
bida barra. En 1.693-94 bajo la direccién del arquitecto Ferry se en
derez6 el curso de la desembocadura cuyo calado aumentd en consecuen
cia dado que disminuido el trayecto aument6 la pendiente, eliminando
los meandros gue en la desembocadura asf se habfan ido formando a
lo largo del siglo. Sin embargo el rio tendia a torcer su curso y en
1.729 Tours fué encargado de nuevas obras, esta vez dos digues de --
unos 800 metros a ambos lados del rio. Poco a poco la barra fué entor
peciéndose de nuevo llegando hacia 1.743 a3 no tener en baja mar sino
1,5 metros de agua; tal afo, en consecuencia, se acordd prolongar en
120 metros los 800 del dique norte. Mas tarde 1.778-1.781 el sur fué
alargado otros 300 metros. El intento, sin embargo resulté fallido,
la barra no fué eliminada, solamente desplazada mas hacia el mar, con

lo que la entrada en el Adour, seguifa siendo diffcil. Superando la ba
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rra las naves debian llegar a la villa en la gue dos cursos el del -
Nive y el del Adour confluian creando cuatro riveras, de distintos -
calados, gue la convertfian en un buen puerto comercial.

La coyuntura general de su comercio.

Gracias a su puerto se permitfia relaciones comerciales con
Espana, Holanda, Paises N&rdicos, los Flandes Austriacos y en menor -
medida Inglaterra, Dinamarca, Suecia, Rusia e Italia, aungue en estos
tres Gltimos sblo se registraron presencias esporddicas. Fuera de Euro
pa la presencia de navios procedentes de Martinica, Guadalupe, Santo
Domingo y a veces Louisiana completaba el panorama internacional bayo
nés. Este comercio pasbd, a lo largo del XVIII, por dos grandes fases,
una primera regresiva, como consecuencia de la presidn de los Fermier
gue fueron recortando los privilegios y las condiciones locales
y la segunda fase que se inicia con la concesibn a Bayona del estatu
to de puerto franco, en 1.784 confirmando dos afios después . La -
informacidén disponible, sblo la posterior a 1.746, sehala a partir -
de ese ano tres perifiodos el primero de 1.746 a 1,764 en el gue se da
el mé&ximo alcanzado entre 1.746-80, una fase de contraccidn entre =---
1.770 y el ano 76, y a partir de tal afio una recuperacibn diffcil de
decir hasta donde llegd. A lo.largo de todo este tiempo Bayona expor-
t6 mas de lo gue importd, y aunque las importaciones tuvieron un carac
ter muy estable, las exportaciones crecieron entre 1.749 y 1.761 para
decaer de nuevo hasta 1.773. En ambos casos, y por lo tanto también -
en el comercio total, Espana significa el 60% de las transacciones:

importaciones y exportaciones.

Con anterioridad al 46 hay que basarse en indicios diver--
s0s. Superada la Guerra de Sucesidn, en 1.727, la situacidn en el —=-—-

Adour debia de ser desastrosa y no monstraba sintomas de cambio pues




602.

en 1.735 los bayoneses se lamentaban de que ingleses y holandeses les
habfian marginado en el comercio con Espafa, los primeros pues todo su
tréfico de lanas lo hacfan directamente en Bilbao y al tiempo, como
consecuencia de Utrech controlaban el comercio del bacalao y los se--
gundos porque las especies que anteriormente compraban los espaholes
en Bayona ahora, hundido el comercio americano de la villa francesa,

se los provenian directamente en los puertos del norte de Espana.

En 1.740-42 la situacidn era alin grave, dada adem&s la com
petencia y el progresivo control que los comerciantes espafioles habi
an ido alcanzando de sus propios negocios ,. de hécho algunas casas -
comerciales locales habfian emigrado a Bilbao y San Sebastidn. En 1.744
la Guerra con Inglaterra, précticamente bloqued Bayona y dejé su po-
co negocio en manos de los holandeses; pero superada la Guerra parece
entrarse en una corta fase por la recuperacidén. En 1.751 la situacibn
no es mejor, y no se dan todavia fundamentos, ni tan siquiera, para
un optimismo moderado y aunque las noticias son realmente catastr6fi
cas en cuanto a la situacidn local en general el fondo del proceso va
estaba préximo y el comercio hispano bayonés iniciaba una r&pida recu

peracidén forzada por un fuerte crecimiento exportador.

El precio fué caro, emigraciones y el consiguiente decai-
miento de la poblacidn, multitud de navios en venta, el cabotaje préc
ticamente desaparecido, la pesca del bacalao préacticamente abandonada,
la barra muy obstruida y consiguientemente los costos de los fletes,
los seguros aumentados y muchas casas en venta. En 1.754 el fondo del
proceso exportador habia sido superado pero el comercio importador =--
de lanas siguié muy resentido y la competencia de Bilbao y San Sebas-

ti&n no cedfa, los cinco afios siguientes fueron expléndidos pero para
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1.763 ya se reiniciaba el retroceso, ese ano se negociaron menos la-
nas y cochinilla que el precedente y en 1.765 los informes eran del
tenor de los de 10 afos atrads y hasta 1.778 no cabe esperar un cambio
de la situacibén, cambio gque, como ya he sefialado se consolida a par-
tir de 1.784 con la concesidbn del estatuto de puerto franco.

Las relaciones con Espana.

Las causas fundamentales. de este proceso hay gue poner--
las en las relaciones con Espaha que era, ya se ha sefalado el sector
fundamental del comercio bayonés y por tanto la clave de su evolucién.
A lo gue éarece, tanto las medidas adoptadas por el Gobierno francés,
tendentes a reducir los privilegios bayoneses como las medidas pro-
teccionistas del Gobierno espanol lesionaron gravemente la condicidn
privilegiada del puerto del Adour como almacén general en beneficio

de sus dos mas directos competidores, San Sebastidn y Bilbao.

Como consecuencia de la Guerra de Sucesidn su prohibid en
Francia la importacidn de pafieria inglesa, Bayona que era el mercado
de esta especie para los clientes espanholes perdid uno de los pilares
de su comercio lo gue tomd un cariz mas grave cuando, superada la Gue
rra la prohibicibén siguid vigente y los ingleses iniciaron una préc-
tica comercial directa, via los puertos vascos. Mas adelante las car
tas, barajas, otros de los sectores del comercic, fueron seriamente
afectadas por un edicto especial, y una de las fébricas locales se -
desplaz® a Espana; el recargo sobre las lanas, incluso las procedentes
de Espana hizo gue los holandeses fuesen a buscarlas directamente a
la peninsula, medidas similares por parte del Gobierno francés sobre
azficares, bacalao, cueros ycera terminaron por sustraer a los comer-

ciantes locales sus fltimas posibilidades.
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ACEITE DE QLIVA

REGALIZ

TRIGO

ChCAO
VIO

TR

Lo

PROD. TINT. CRMPE
CHE. COCHINILIA

HIERFO

CARCIES

Y PIELES

‘MIN.iy 500 90 lilaas
MAX oz 1054: 427.000 Jibras
MIDIA: 100.000 libras

PERIGIY MA{IMD 1757-1763:100.000 libr.

MUDIA: 200.000-240.000
MAXDYO: 1.748 EB0,000

1.777 822.0001 o

1.778 1.283.00g1

1.780 457.0021 &
1.759 20.0001" a QBB.QODl

1.758 MINIMO: 14.00015

MAXTMO: 2B.0001 e

! ESCEP. 1,779 435.0901
MAXTMO: 1.747: 3.550.0001
-1.747-1.751 2.220.000-3.550.000
-1.752-1.760 1.200.000-1.400.000
-1.761 2.159.000

-1.762 2.930.000

-1.770 860.000

=1.777-1.718 Z.OUQ.GBDIS (100.000 bolas)

=1.77% 4.700.0001
1.770 1.776 de 38.000 a 88.000 libras
1.777 menos frecuentes 5
1.779 eécepcién 440.0001
41.0001
MEDIA: 1.000 a 5.0001° .
MAXIMO: 1.748 142.0001 -
MEDIA: 120.000 a 450.0001 -
MEDIA: 1.300.000 a 2.400.0001
MEDIA: 10.000 ¥ 43.000 docenas
1.756 45.0001s

57 173.00015

58 104.0001

EXPORTACIONES.

(1 .75

BIAS, 3y 500,000 a 1,201 .0000
2.000.000 (1L//2) '
(Goudrons) 1.500 a 9.0660 barri ) o
RFSTNA 1.760: Maximo 248.0001”
1,761 10.13(2!015
1. 716 Z.B(}U}S
1.778: 3.9001
PLANCHAS entre 1.770 a 1.779 de
19.000 a 53.000
CACAD. MAXIMO: 1.146-54 459,000 a
1.59B.0001 1.754 entre 100.0¢
a 200.000 ’ o
(CANNFILLE) 2,000 a 19.2001
CAFE: 5.000 a 16.00015
1.770: 103.0001
AZUCAR: 1.746-1.754 1.700.000 a 2.500
1.754 200.000 500.000
: 1.771 500.000 =
(PIMIENTA) MEDIA 10.000 a 70.0001
MAXTMO 1.100 en 1.746
(JAMON) 1.753 20.000 2 80.000 _
MAXTMO: 1.776 121.00017
(PINES D'OIE) MINIMO: 10.000
MAXIMO: 31.000
TABACO. MAXIMO: 1.747 a 1.751 de
140.000 a 255.Dg0
1.761: 534.0001
BACALAD MAX.1.747 g 1.751 de 105.000
a 779.0001
1.762 de 60.000 a 100.000
1.771 32.000
PESCADO FRESCD 1.746 20.000
1:7153 17.000
1.755 B87.000
SARDINAS 1.752 43.000 y 110 barr%ras
ACEITE DE BALIENA 1.746: 52.0001
1.765: 3,760 bgm'les r2.52.
1.7758: 8?.000& ;
1.753: 2‘45315
1.757: 2.3001° y 400 piezas
1.760: 2401
- 1.764: 3501%
1.718-51 3 a 9.000 pieza
1.756: 48.000
1.75%: 53.000
1.770~-80 & 10.000 a 30.000
QUINCAILERIA 30.000 a 40.0001
PAPEL MEDIA 500 a 900 bolas (24 resm:
MAXTIMA 1.759 37.690 bolas
MEDIA 1.755-56 107.000 y 13.0(
piezas.
MAXTMA 1.759 440.000
cesa a partir de 1.770
SMBREROS entre 25.000 a 48.000 piez:
1.771 méxime 182.000—1.7?5-(
MERCERIA MEDIA: 700.0001
TEXTILES las mas importantes
1.743-51 6.000 a 45.000
1.751-53 45.000 a2 1.500
1.753-76 150.000 a 200.000
1.776-B0 360.000 a 822.000 t
AGUARDIENTE muy regular, i
1.753: B.473 piezas 1764 4.1
VINO poco importado
1.751 se inicia
1.775: 300.000

SAILMON

PIELES

CEREALES_ MAXIMO 1.776_1.360.0001°
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Por parte del Gobiernoc espanol medidas proteccionistas a la
indutria textil y los sistemas fiscales de las provincias exentas, a-
demds de los privilegios aoncedidos a Santander no hacfan sino aumen-
tar una competencia en unos tiempos que por la legislacidén interior -
francesa ya eran bastante duros. Si a esto se anade las concurrencias
inglesas y holandesas, la situacidn se comprende, llegé a ser cual -

manifiesta la evolucidn de su comercio.

De entre todos los productos que Espafia importaba de Bayona
hay que destacar los aguardientes, los productos forestales, los pa—-—
nos, el papel y entre los exportados la lana.

Las exportaciones bayonesas.

Espafia era el principal comprador de los aguardientes expor
tados por Bayona, sea para su propio consumo o para reexpedirlo a Ame
rica, Generalmente se enviaban a los puertos comprendidos entre Bida-
soa y Santander. S86lo la compania de Caracas compraba, para enviar a
Venezuela por valor de 4.000.000 de libras al ano. Sin embargo el al
to costo de esta dependencia comerical llev6é a la compafifa a intentar
por su cuenta tal produccién, al tiempo que diversificd sus &reas de
aprovisionamiento en busca de licores mas baratos. El resultado no se
hizo esperar. Al principio las ventas oscilaban entre 300 a 600 pipas,
260 a 398 barricas y 100 a 3.400 pintas; en el momento de explendor -
se llegaron a vender 2.600 pipas y 10.00 pintas, para decaer a valores
incluso menores que los iniciales, en l6gica consecuencia de los es-

fuerzos industriales de la Compania.

En cuanto a los productos forestales también era Espafia el

primer cliente de Bayona, pues compraba de 600.000 a 900.000 libras y

también alquitr&h de 1.200 a 1.500 barriles, especialmente a Cadiz.
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Por Gltimo se exportaban planchas de madera en cantidades oscilantes
de 9.00C a 65.000 unidades siendo el perfiodo mas importante de trafi

co la década de 1.770 a 1.780.

Los envios de telas fueron lo esencial en el apartado expor
tador y ascendian en consecuencia a cantidades considerables, y esto
evaluando s8lo las partidas enviadas por mar. Se trataba de pafios de las
nds diversas procedencias Languedoc, Carcassonnes, Limoux o Montag-
ne en valores que llegaron a superar las 400.000 libras anuales. Tam
bién se exportaban telas de Laval, Saint Quentin, telas extranjeras
adquiridas por los bayoneses para enviarlas después a Espafia. Sedas
procedentes generalmente de Lyon y productos de mercerfa procedentes

de amiens, Alais, Orleans ....

La partida en origen mas importante habfa sido la de panhos
de Carcasonne pero a lo largo del XVIII estos fabricantes, grandes
consumidores de lanas finas espafiolas, poco a poco fueron orientando
su produccidn hacia Levante dejando para el mercado espahol, los pro

ductos de Limoux, Montagne y Lanquedoc.

Por Gltimo, desde la 6ptica exportadora bayonesa sefialemos
el papel; Bayona se proveia de papel producido en las provincias que
le rodeaban y una vez centralizado lo exportaba especialmente a Espa
fna y luego a America y Portugal, Le provenfan de papel fabricado en
Bigorre y de Bearn. Especialmente se trataba dél papel denominado -
300, que suponia el 60% de las exportaciones de papel y de ellos en
su mayoria eran destinados a Espafia. En 1.779 de 22.594 resmas expor
tadas s®lo 5.034 se enviaban a Portugal. Se trataba de un papel blan

co. Por mar iba destinade al noroeste de Espafia, y una cantidad menor

a Madrid y a otros lugares del interior.
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Las importaciones.

De la actividad importadora cabe hacer especial mencién de
la lana, gue ocupd siempre un lugar preferente en la actividad comer
cial bayonesa, lanas que salvadas contadas excepciones provenian de
Bilbao, algunas de San Sebastidn y las aragonesas por el camino in-
terior, Y servian para abastecer fundamentalmente a la industrfa de
Toulouse, Carcasone y Limoux, proveedores, ya se ha visto de panos -

para su exportacién a Espana.

De finales del XVII a 1.728 se produjo un crecimiento con-
siderable de los intercambios laneros, la proteccibén espafiola a su in
dustria interior determind una regresién de las exportaciones, pos-
teriormente, a partir de 1.747 se cortd la participacién directa ex
tranjera en el comercio lanero, lo que desvié la ruta de la lana ma
ritima, a sus destinos finales sin pasar por Bayona, antano centro -
por el que pasaban todas las lanas espafiolas de consumo en Francia.
Asi el nGmero de sacas enviadas fué disminuyendo hasta 1.760 en que
parecia que se monstrarfa una recuperacién que no llegd; diez anos -
después los niveles estaban en la cuarta parte de los de principios
de siglo. S8lo al aproximarse los 80 parece que se reanimd el comer
cio pero la falta de datos hasta finales de siglo impide valorar con
precisidn tal circunstancia.

El tr&fico.

Como se puede suponer, dada la proximidad de Bayona con la
costa norte de Espana, y partiendo del hecho de que ya desde Burdeos
el comercio con ella se hacia generalmente por medio del cabotaje, -
en este caso la practica de tal navegacibén era mayor;lo gue unido a
la mayor intensidad y al bajo argueo de las embarcaciones utilizadas

para tales practicas supone un tri&fico marfitimo intenso.
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Las informaciones disponibles muy cortas, afectan casi ex-
clusivamente al perfodo 1.758-1.780; aungue los datos sobre armamen-
to son notablemente completos. Las relaciones eran predominantes, co
mo se deriva del comercio realizado ,con los demds puertos franceses,
en primer lugar, luego con Espafay tras los puertos espaholes, Pai-
ses Bajos, los puertos hausedticos, el B&ltico, Portugal e Inglate-
rra. En Espana los puertos a considerar eran fundamentalmente los --
cantdbricos; Fuenterrabia, Pasajes, San Sebastién, Lequeitio, Bermeo
Plencia, Bilbao, Laredo, Santofia, Santander, Comillas, San Vicente de
la Barquera, Llanes, Ribadesella, Villaviciosa, Avilés, Luanco, Gixon
Ribadeo, Vivero, Bretanzos, El Ferrol, La Corufa, Camarinas, Muros,
Carril, Pontevedra y Vigo, osea, précticamente todos los puertos hébi
les al cabotaje en el norte ¥y en el sur, C&diz y Sevilla y en el Me
diterraneo Mélaga, Cartagena, Alicante y Barcelona. En resumen se -
trataba del puerto atléntico francés con mas &mplias relaciones en

la peninsula.

San Sebastidn, profundamente vinculada a la Compafiia de Ca
racas en sus relaciones con Bayona exportaba productos alimenticios
en especial vino de Canarias, sardinas, queso, chocolate y aceite de
pescado; productos coloniales, en especial cacao caraqueno; articulos
manufacturados generalmente derivados del hierro, velas, plomo en ba
rras, pieles diversas y mercancias varias, como cera, piedras talla
das etc. A su vez importaba otros productos alimenticios, como hari
nas de trigo, maiz, azucar, bacalao, productos forestales y sobre to

do articulos manufacturados: telas, sombreros, peines, papel, etc.

Junto a la villa del Urgull hay que contar con Pasajes don-

de bayoneses y espanholes armaban navios para la pesca del bacalac, ----
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por lo gue una parte importante del tr&fico Bayona-Pasajes se realiza
ba con el fin de aprovisionar las flotas bacaladeras.(l1l)El tr&fico en
conjunto no era de excesiva consideracibn habida cuenta que los na--
vios, fueron bayoneses o no que alli acudieron a armarse no siempre

se retistraban en el Adour. A principios de siglo el aprovisionamien
to de la guarnicibén de Fuenterrabia, que ya se ha visto al tratar de
Burdeos, supuso un cierto tr&fico. Unos mé&ximos tanto el de entradas
como salidas de Bayona en 1.775 con 19 y 20 navios respectivamente y
una media de una decena no superada sino en 1.761 con 13 entradas y en

1.762-70 con 11 y 12 salidas respectivamente.

Bilbao con un tré&fico menor que el de San Sebastidn exporta
ba sustancialmente lo mismo, salvo menores cantidades de chocolate y
con la inclusidn de ciertas partidas de naranjas en el sector alimen
ticio, muchos mas cueros, hierro en cantidades considerables pero sin
manufacturar, en barras, lanas y numerosas manufacturas, generalmente
reexportadas desde el puerto vizcaino. Al tiempo gue importaba préacti

camente lo mismo que la capital guipuzcoana.

El siguiente puerto, no tanto en importancia, ya que lo era
mas El1 Ferrol, es Santander, con un tradfico similar al de Pasajes'aug
gue mostrando, a partir de 1.765-1.768 una clara tendencia a crecer,
vinculado este crecimiento no sbélo a los privilegios juridicos de San
tander sino a mas importantes de trigo y maiz procedentes del entorno
bayonés. Otra partida diferenciaba sensiblemente la balanza santande
rina en cuanto a sus partidas componentes, los objetos destinados a -

la contruccibén naval, especialmente la jarcia.

Gixon era un puerto con un comercio claramente desequilibrado
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frente a sus raras exportaciones de pequefias cantidades de sardinas,
limones y cacao, recibfia de Francia aguardientes, en cantidades consi
derables, vino, azucar, sombreros, cueros, telas, brea, maiz, pafos,
cordeleria, guincallerfa, merceria, panos de lana, papel, etc. Todo
este comercio se hacia gracias a una tridfico continuado de unos 5 -
navios ano, en la ruta Gixon, Bayona, generalmente en lastre, Yy unos

8 en la inversa.

Con una media de tres entradas y otras tantas salidas el -
puerto corun&s se muestra claramente en su poca importancia para el
mercader de Bayona, y viceversa, los productos intercambiados son es
poradicos y sblo el afio 1.769, con 19 entradas fué en este ambito de

alguna consideracién.

Hacia El Ferrol partia una media relativamente elevada de -
navios, mientras que las llegadas desde el puerto gallego eran menos
abundantes aungue generalmente pasaban de diez navios afo; se exporta
ba por lo tanto, desde El Ferrol notablemente menos de lo que se im-
portaba. Papel de fumar (¢Holandés?) chocolate, vino de Milaga y taba
co. Al tiempo que recibfan vino, aguardiente, carne salada, harina de
trigo, maiz, productos forestales vy algunas manufacturas: sombreros,
papel, hierro labrado, peines, cadenas, telas, cordelerfa...etc. es -
decir sustancialmente cuanto fuera necesario para cumplir la funcidn
de arsenal y armamento de grandes navios gque correspondian a dicho --

puerto.

En el resto de la costa cantdbrica merece destacar Plencia,
que mantuvo con el Adour unas relaciones constantes, aungue comercial

mente poco significativas, ya qgue la mayoria de las veces los cabotis
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COMERCIO ENTRE BAYONA Y ESPARA

IMP.de Bayo. Exp.de Esp.

11.309.291
9,255,645

6.505.719
71.856.719
4.482.284

5.957.348
4.550.981
3.417.209
4.245.564
3.619.215
1.456.545
3.786.805
2.636.364
4.488.776
4.392.267
5.384.332
7.137.445
4.067.870

5.402.974

2.965.297
2.498.297
3.328.156
3.050.975
2.920.084
3.016.325
3.679.376
4.144.207
2.987.630
9.679.819
5.525.754

12:752.324
15.267.380
9.528.801

- 8.981.670

11.270.136
9.492.294
9.236.611

10.229.522

11.141.509

i1.318.761

12.763.036

11.851.810

27.349.403

14.597.180

16.879.044

15.586.871

14.423.581

12.204.663

8.567.346
12.948.341
8.048.081
7.632.920
B.377.519
8.989.167
5.069.311

9.224.383
13.436.032
13.212 794
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11.592.660
7.614.240

9.200.552
7.986.157
7.341.983
8.565.376
8.595.712
9.103.857
9.447.259
9.781.062
24.782.597
12.139.883
12.768.375
12.454.999
9.561.168
8.360.204

5.878.061
10.223.380
5.714.298
5.351.596
5.850.064
6.357.7899
6.237.848

8.070.867
11.305.537
11.407.223
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TRAFICO DE BAYONA CON ESPANA

ENTRADAS PROCEDENTES DE ESPARA / SALIDAS HACIA ESPANA

TOTAL 5.8. - BILBAO TOTAL 5.5. BILBAD
E. en L S ENSE E. SYRIRES S5 E. 5.
1758 | 158 219 | 81 110 | 41 66 Lid0 | 131 125 1 49 26 | 26 36
1759 | 133 185 | 54 79 135 43 1771 | 144 127 | 64 46 | 32 23
1760 72 187 a6 125 | 79 52 1772 e L B R e B e i e T 4
1761 | 211 252 | 78 98 | 36 61 1773 — adll IE R
1762 89 102 | 48 36 | 17 22 1774 = - | = == | = ==

1763 | 106 127 | 45 49 | 24 36 1775 | 102" 128 | 38 30 | 15 33
1764 | 124 120 | 52 27 |25 28 1776 | 108 74 | 43 16 | 15 20

1765 | 238 246 | 57 26 | 39 30 1777 | 94 116 | 42 31 | 15 27
1766 | 184 160 | 59 43 |} 46 28 1778 | 84 87 | 46 29 | 15 17
1767 | 169 158 | 56 33 1 37 25 1779 | 138 - 109 | 52 24 | 27 36
1768 | 234 238 | 88 29 | 33 41 1780 | 124 114 | 48 29 | 24 38

1763 | 267 311 | &7 42 | 37 37

- Las relaciones con El Ferrol se caracterizaban por una media --
claramente elevada de salidas con un méximo de 81 navios en 1.769.
Las entradas pasarédn frecuentemente la docena y se aproxima a la
veintena llegand- a 27 en 1.769.

- Con Santander la media de movimientos, tanto de entradas como de
salidas se situaba cerca de la decena, con ciertas peculiaridades
como las 34 entradas en 1.765, 25 en 1.768, las salidas 71 (mdxi
mo) en 1.765, 49 en 1.768; perdiendo, como salidas importancia -
entre 1.765 v 1.768

- La Coruna los envios de navios no superaron los 25, pero en gene
ral son una media de dos o tres, mientras que las entradas llega
ron a un mé&ximo de 19 en 1.769, siendo una media de tres.

.761 l

- Plencia: 12 salidas en 1
20 - en 1.765
20 . en 1.766 i
14 " en 1.767 |
10 Y en 1.776 j
23 i en 1.779 |
17 2 en 1.780
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tas plencianos arribaban de vacio, cargaban alli mercancfas diversas,
y la transportaban preferentemente a los puertos al oeste de Vizcaya,
como Santona, puerto comparable en su trd&fico con Bayona, al de La Co
runa; mucho mas espor&dicamente a San Vicente de la Barquera, Llanes,

Ribadesella o Villaviciosa.

Al igual que Gixon, Avilés era sustancialmente un punto im-
portante aunque mucho mas irregular en sus contactos. Ribadeo, Vivero,
Betanzos, Muros, Padrdén y Pontevedra ya lo he senalado, tuvieron con-
tactos con Bayona, perc muy espor&dicamente, generalmente por importa

ciones de trido vy maiz.

La mayor parte de este trédfico se fundamentaba en las res-
pectivas flotas de cabotaje; por una parte mas del 90% del armamento
propio bayonés con destino a puertos europeros, no franceses, era des
tinado al comercio con Espana, lo gue venia a suponer aproximadamente
un tercio del tr&fico. Una docena de plencianos, se encargaban cada
ano de este tr&fico y otros navios menores, de distintos puertos, com

pletaban la flota destinada a este comercio.

I) Las caracteristicas generales del comercio hispano-francés en el siglo XVIII.

En resumen, el comercio francés cuyo trdfico atléntico era
esencial, realizaba en este ambito tres tipos de actividades, la euro
pea, la trata de negros y el comercio americano. Pero no cabe en puri
dad establecer excesivas diferencias entre estas tres actividades, co
mo lo ha demostrado suficientemente Meyer en el caso Nantes. Sin embar
go se produjeron especializaciones muy concretas, de las que los mejo

res exponentes son el mismo Nantes y Burdeos.

A lo largo del siglo el comercio europeo fué, a pesar del -

importante significado del trafico con las islas, un factor dominante,
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y en €l las claves eran las exportaciones de productos industriales,
que, en valor fueron el sector de toda la balanza comercial gue m&s

crecib6, y dentro del &mbito industrial los textiles siguieron ocupan
do una posicién privilegiada aungue el crecimiento m&s considerable

tenga gque atribuirse a otros transformados industriales. En cuanto -
a las importaciones, Europa proveia a Francia del 83,7% de los pro--
ductos bdsicos para el sector de m&ximo crecimiento, el de las mate-
rias primas para sus manufacturas textiles. Una parte muy importante

de tal porcentaje correspondia a Espafa.

Procentualmente las exportaciones industriales crecieron -
en el siglo un 2,5% llegando a ser el 36,7% del total, y las importa
ciones crecieron en un 7% para las materias primas, llegando al 29,7%
en 1.787. Uno de los factores clave en tal proceso fué el mercado es
pancl y su prolongacién americana, pues si bien m&s del 40% de las -
importaciones espanolas, por término medio, podrian considerarse fran
cesas, tales niveles de participacidén se vieron seriamente afectados
en el siglo al reducirse la presencia hispana en la balanza francesa
de un 65,1% a un 59,8%, en franca contradiccidén con la tendencia gene

ral del comercio francés.

En términos generales cabe decir que este cambio de tenden
cia en la balanza espanola se fue produciendo paulatina y consciente
mente a lo largo del siglo, pero merece la pena entrar en concrecio-

nes clarificadoras.

A finales del XVII la posicibn espafiola en el mercado inter
nacional era claramente de la proveedora de materias primas de cali-
dad, al tiempo gue, limitados por una produccién industrial practica

mente inexistente, las importaciones de productos manufacturados para
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Su propio consumo y para la provisién del mercado americano, eran muy
considerables. Esto en un contexto mercantilista, no podia por menos
de encontrar una fuerte oposicidn por parte de su estado que vefa, -

en consecuencia, la desbandada del numerario procedente de America.

Lo gue en té&rminos gconémicos resultaba entonces claramente
negativo, seglin Rambert(l112) no lo era tanto en té&rminos polfiticos, va
gque la dependencia que los demés paises, especialmente Francia, teni
an con tan importante mercado, como proveedor de materias primas y
metales preciosos y como plaza de venta de sus manufacturas, le con-
vertia en arbitro de la situacidn comercial europea, situacibn a cu-
yo abrigo se intentar& un crecimiento de la propia capacidad comer--
cial. LOgicamente tal interés por desarrollar las manufacturas hispa-
nas tenia que afectar seriamente a los intereses franceses al ser es

tos los principales proveedores del mercado espahol.

A finales del XVII y desde 1.659 con el tratado de los piri
neos, los franceses gozaban de la clafisula de nacidén mas favorecida -
en materia comercial, lo que suponia, sustancialmente, crear una ju--
risdiccidn especial para los comerciantes franceses, que se tradujo -
en los consulados, establecidos entre otros lugares en Gixon, La Coru
na y Santander, y no en Bilbao o San Sebasti&n porque los fueros no -
lo permitfan; y en un juez conservador que dirimfa los litigios sus-
citados, asi como la supresidén de las visitas a los navios y libros -
de los franceses y, en cuanto a cuestiones arancelarias, la libertad

de comerciar, salvo en los articulos prohibidos.

En 1.709, sin consolidar afin su condici®n como monarca, en

plena guerra, Felipe V argumentando el fuerte contrabando que se practica
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ba pretendi6 eliminar la figura consular. Los franceses provistos de
guias que les permitian comerciar con America, bajo ciertas condicio
nes minimas defraudaron a la administracidén gaditana por lo que la -
medida real intentd aplicarse con toda severidad, al tiempo que en -
Francia la administracién intentaba en vanoc controlar a sus comercian
tes en favor de una buena imagen eso si, sin un precio muy elevado.
Es decir, y a pesar de los intereses de Pontchartin (118) sin casti-
gar a los infractores o haciéndolo infructuosamente. La efectividad -
de tal medida fue corta pues, con el tratado de Utrecht, se renovaron

todas las condiciones anteriores al conficto.

Espana, gobernaba con una mentalidad como la apuntada prosi
guid en su empeno proteccionista y consiguientemente controlador. Adu
ciendo una vez las descaradas précticas contrabandistas en 1.761, sus
trajeron del acuerdo sobre la supresidén de las visitas, a las embarca
ciones pequenas, lo que afectaba en el &mbito cantdbrico especialmen
te al comercio de Bayona, pero también a algunos cabotistas de Burde
0os. Al tiempo que, con el fin de reducir al minimo a los individuos
bajo jurisdiccibén consular, nacionalizaban a todos los extranjeros gque

no se dedicaran al comercio al por mayor.

Cuatro anos después, como consecuencia del estallido de la
peste de Marsella, se impuso, cargando la mano sobre el comercio le-
vantino, la visita de las cargas, y su correspondiente pago. La visi
ta se suprimid efectivamente en 1.724, bastante después de superado -
el problema, pero los derechos a pagar por una accifn no realizada si
guieron vigentes hasta 1.735. Pero é&sta no fue, con todo, la medida -
méds grave que se adoptd. Como consecuencia, se decia, de las posibili
dades de inspeccidén de los algodones levantinos comercializados en -

Marsella se prohibid la importacidén de toda clase de pafios del algoddn, medida
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gue fué revocada para 1.721 pero que despertd un interé&s inusitado en

los fabricantes espanoles.

Anos mas tarde, en 1.751 se suprimid el privilegio de la vi
sita y todos los navios extranjeros fueron sometidos a tal requisito,
siguiendo con una practica que con mfiltiples inconvenientes y enfrenta
mientos venia intenté&ndose desde 1.740. En 1.758 se suprimieron los
jueces conservadores y por tanto sometidos todos los extranjeros a la

jurisdiccibén ordinaria y sus libros sometidos a visita.

Digz afios después, con Carlos III, en 1.761 se firmd un acuer
do por el que los franceses serian tratados en Espafia como naturales
en reciprocidad con trato gue, como franceses recibieran los hispanos
en el pais wecino, pero la clafisula no satisfaci® a los comerciantes -
franceses, sobre todo porgue el comercio espanol estaba notablemente -
mas reglamentado que el francés por lo gue trataron de retornar a la -
condicidn de pais mas favorecido lo gue ademés tenia anexo el retorno
de los cdnsules. La larga negociacidn consiguiente condujo en 1.766 -
a una carta de inmunidades para los pabellones respectivos, incluidos
los napolitanos y en 1.768 al reconocimiento mutuo de visitas, con la
supervisidn de los respectivos cbnsules, de los navios de menos de 100
toneladas, lo gue se reconocia como una clara medida contra el contra
bando, En 1.774 a la prohibicidén del comercio de sal y tabaco se ana-
did una ampliacidn del derecho de visita gque permitfan practicarlo in

cluso en alta mar.

Superada la Guerra de los Siete ahos los controles y siste-
mas de estorbo al comercio en general aumentaron al exigirse los cono

cimientos de embarque de origen, o al prohibir la descarga por la mas
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simple sospecha de epidemia en el Mediterraneo o por la presencia, a
bordo de turcos; con un recrudecimiento de la represibén del contraban

do.

En 1.778 una ordenanza real prohibid el envio a la America

Hispana de una larga serie de articulos, la mayorfia de ellos france--

ses; el ano siguiente las medidas fueron afin mas radicales, se aumen-

% taron la tarifas aduaneras para ciertos productos al tiempo que se --
prohibfa por completo la importacién de otros, especialmente objetos
suntuarios, ld&gicamente de muy alto precio. La térifa de 1.782 reto=-
maba todas estas medidas extremindolas y reduciendo afin mas las pogle-
bilidades comericales. El efecto de tales medidas fué tal gue no hubo
mas remedio que adoptar, como contrapartida actitudes mas humanitarias
con el contrabando, no consintiéndolo, sino liberando de represalias -
a contrabandistas y navios, e incluso, en el contrabando financiero, -
obligando al retorno, en lugar de proceder a la incautacién. Pero en -
materia arancelaria se siguid por el mismo camino y en 1.788 afin se --

prohibieron nuevos articulos.

Sin embargo Espana no pudo mantener por mucho tiempo tal ex
clusiva manufacturera contando con la impresionante demanda americana
y al ano siguiente no tuvo mas remedio que ceder en su control Y per-
mitir el envio a America de ciertos productos extfanjeros (1149 en la
proporcidn de un tercio de ellos por dos tercios hispanos. Medida gue
fué pronto generalizada pues, a decir de las observaciones extranje-
ras, Espana era incapaz de producir lo preciso para satisfacer la de

manda americana.

Todo este conjunto de medidas tomadas en su contexto general
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afectaban muy especialmente al comercio francés y en consecuencia, sus
comerciantes se consideraban con frecuencia, especialmente vejados, -
pero lo cierto era que lo realmente acontecido resultaba ser que a --
guienes mas beneficios sacaban, por el mayor nivel de los intercambios, !

mas profundamente afectaba.

Si atendiendo a esta pautas proteccionistas hispanas volve- [

mos sobre la balanza comercial se puede apreciar muy bien el efecto de |

las medidas derivadas de la peste marsellesa del 20, veinte anos des- ;
. pués la fuerte incidencia de la guerra maritima, y a partir de los -- ;
afios 40 el control del contrabando y a partir de Carlos III las fuer ‘
tes medidas proteccionistas, especialmente hacia los anos 80 signifi- !
caron, no s&lo una contencidn ya grave en un proceso de alza de pre-- Z
cios, sino incluso de retroceso de los valores de intercambio, Y todo |
esto en un largo y lento proceso de crecimiento de las exportaciones
espafiolas, exportaciones que deberian considerarse mis en cantidad y peso
cue en valor con lo que la imagen resultaria distinta, y desde luego no tan ortimis
ta para la balanza comerical hispana.

En lo gque al Norte de la peninsula se refiere podemos resu-
mir, sefialando que las relaciones con Dunkergue no eran usuales antes
de 1.774 pero qgue en alglin caso algfin navio llegaba a los puertos vas
cos, pero a partir del citado afio ya ni siquiera se llegaba a Cadiz; .
de dicho puerto normando generalmente se enviaban a la peninsula pro
ductos procedentes de Bélgica. De El Havre y Rouan, los dos grandes -
puertos del Sena, los navios gue llegaban a estos puertos eran en tér
minos generales, aproximadamente un tercio de los gue con destino a -
Espafia salfan, pero no llegaban al 25% en las llegadas, y estaba muy
poclarizado, tanto exportaciones como importaciones en Bilbao y a par-

tir de 1.763-65 en Santander, se trataba de comerciar con lo poco dis
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ponible, hierro, lana, cacao, sosa y frutos secos como productos de -
exportacién, al tiempo gue las importaciones se referian a telas nor-
mandas, destinadas con especial atencifén al mercado del sur, con lo -
que sus destinos al norte eran tan anecdS6ticos comc los demds produc-
tos. En Bretaha, la posicién de Saint Malo se fué debilitando progre-
sivamente al tiempo que la significacifn del norte fué afianzdndose -
pues el tr&fico general fué decayendo y por lo tanto, con la polariza
cién casi plena en las Provincias Exentas, en Bilbao y San Sebastian;
hasta mediados de siglo especialmente en el puerto vizcaino para des-
pués, en los pocos anos disponibles diricirse, a lo que sabemos, pre-
ferentemente a la concha donostiarra; los objetos de comercio dejaron
de ser, los iniciales bacalaos por cantidades cada vez mayores de pa-
nos bretones, cargados frecuentemente en los puertos menores de Lan-

dernau y Morlaix. En Nantes la presencia de navios con destino O pro-
cedencia en el Norte de Espana era muy frecuente, tanto que casi era

exclusiva y en esta participacibn las presencias eran muy claras y de
finidas. Vizcainos, al abrigo de antiguos 'contactos, guipuzcoanos bas
tante menos, vy algunos montafeses con algunas presencias esporddicas.
con las primeras constancias asturianas y algunas gallegas. Todos =--

ellos transportaban frutos secos, hierro y lana, hacia el norte y pa-
fios bretones hacia el sur, y sal, azucar v aguardiente, pero especial
mente, al igual gue Saint Malo, distintos tipos de betanas. En La Ro-
chelle la presencia espanola fué ciertamente muy pequeha pero general
mente vascongada o santanderina, guienes cargaban sal y cereales y --
llevaban frutos secos o hierro, en pegquenas cantidades. Al igual que

La Rochelle, Burdeos era un puerto con poco gue intercambiar con Espa
ha, aunque las diferencias relativas entre ambos puertos impliquen --
también valores absolutos distinstos; la especializacibn comercial --

bordelesa explica su dualidad geogréfica. C&diz, donde adquirian acei
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te y vinos, algunos v el norte de donde importaban vinos navarros,

lana y hierro, siendo el trafico con los puertos vizcainos y guipuz
coanos, sobre todo con San Sebastidn y Pasajes, por causa de las re
laciones con la Compnaia de Caracas, claramente dominante. Por aitl
mo Bayona puerto que ligado por medio del cabotaje con Espana tenia
por tanto que estar preferentemente vinculado con el norte y dentro

de éste especialmente con los puertos que le eran mas préximos.

En resumen de una geografia muy &mplia, como son las cos
tas espanolas, la mayor parte del comercio de los puertos atlénticos
franceses se hacia o bien en C&diz, como en los casos de El Havre y
sobre todo Saint Malo, con su influvente colonial, o con el norte,
como Nantes, Burdeos o Bayona, o, a pesar de lo poco gue sabemos, -
La Rochelle. Esto es, gue la mayor parte del tr&fico, otra cosa es -
el comercio, se hacia con el norte y de todo él, con Vizcaya, Guiplz
coa, La Montaﬁa, Galicia y Asturias, por tal orden y atendiendo el
caradcter esporédico de las presencias gallegas y asturianas y a las
mas frecuentes pero no muy importantes de Santander. Eran en especial
de El Havre, Nantes y Bayona pero en cada ano, no superaba los 12 de
Bayona, 1 de Nantes y unos 10 del norte, en el mejor de los casos =--
unos 25 en total, y esto a partir de 1.763 y mas concretamente de --
1.778. Asi la presencia de San Sebastidn y sobre todo de Bilbao se -

hacia fuerte en todo el Atléntico francés.

Sobre muchos aspectos de este comercio estamos poco infor
mados. Conocemos bastante alguno de sus protagonistas, como el caso
de los Magon (115 de Saint Malo, parte de una comunidad gue controld
el comercio francés de Cadiz; a Peilet de Burdeos un comerciante, ca

si agente exclusivo de la Compafiia de Caracas en Bayona (116), a los
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Danze y Motte en el interior, en el Beauvais (117, que llegaban a man
tener contactos con Espana; a algunos comerciantes de Nantes con con-
tactos familiares en Espana, como nos lo muestran Meyer (118) o los -
Cavarrus y otros mas de Bayona. Pero todos ellos no son mas gue una
minfiscula parte, quizd importante, no cabe duda en el caso de Magon
y Pellet, en un importantfsimo proceso, alin insuficientemente estudia

do.

A pesar de la importacia relativa de las citadas lagunas es
preciso reconocer que la bibliografia francesa resulta por mucho la -
méds extensa en cuanto al an&dlisis de las actividades mercantiles a - i
través de sus puertos maritimos; como contrapartida la situacién es ?
panola que ya hemos sefialado, penosa, en lo gue a puertos se refiere
no es mis explicita en el andlisis de las diferentes burguesfas mer-

cantiles y en el estudio de su funcién.

Puede decirse que sabemos afin menos de guienes fueron los

protagonistas del comercio espanol en el siglo XVIII, que lo que sabe

mos de la actividad comercial. S6lo la informacién procedente de los
cinco gremios Mayores de Madrid, y el estudio del consulado de Rilbao
nos aproximan algo al conoc-miento de la capacidad y funcibn de las

€lites comerciales del Antiguo Régimen; sin embargo habr§ gue esperar
a que estudios posteriores mé&s minuciosos y precisos nos aclaren las

mGltiples dudas que al respecto tenemos.

En todo el norte s6lo Ibafiez de la Renteria, en Sargadelos
S€ nos presenta como un auténtico empresario, comerciante y encima -
hombres de negocios. Sin embargo sabemos gque muchos otros no sélo po
sibilitaron la existencia del notable gallego si no que incluso lo -

superaron.

.-
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INGLATERRA

Las relaciones hispano-briténicas en el siglo XVIII
Las relaciones comerciales hispano-brit&nicas fueron sien

pre considerables, en forma legal o fraudulenta, pues ni tan siquie-
ra los enfrentamientos bé&licos consiguieron interrumpir tal trato. -
Espana suponia en anos normales, un cliente fundamental para Inglate
rra, suponiendo tal situacidn el que a principios de siglo tal ramo

del comercio brit&nico fuera un cuarto en valores. Pero muy pronto -

tal situacidn disminuyd considerablemente, en especial a causa de la

EXPOT. BRIT. IMP. BRIT. EXP. BRI IMPO. BRIT.

ANO A ESPANA DE ESPARNA ANO A ESPA. DE ESPARNA
% TOTAL % TOTAL % %

1700 10,51 9,33 1760 7 s k3 4,68
1710 3,43 6,07 1770 6,22 4,14
1720 23 4,14 1780 o ==
1730 910 6,67 1790 3,53 4,28
1740 1,24 3,42 1800 = 2,30
1750 14,04 4,88

disminucibén de las exportaciones espafiolas, pero no hay que olvidar,

como detalle esclarecedor que entre 1.7C0 vy 1.710 hemos visto como -
los franceses enviaban, por ejemplo, sus vinos, via Espana, por lo -
que tendremos gue suponer que tal regresién fué menor, o lo que es lo
mismo, que el punto de partida ese 9,33% no esvédlido, y debe ser me--
nor. En cuanto a la significacién espafiola como mercado hay que sena-
lar también gue fué en retroceso, especialmente a =“finales de siglo, -
pero no se trataba del mercado espafhol sino del imperio espanol =
quien iba progresivamente, a ramalazos, perdiendo significacién en el

contexto del comercio inglés.

Légicamente Inglaterra trabajé como pudo este mercado, tan
to porque le interesaba conservarlo para la venta de sus productos co
mo porque era un proveedor considerable de una materia prima fundamen

tal para su primera industria exportadora, la lana. En tales condicio
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EXPORTACIONES
ESPANOLAS

197.708
354.164
469.903
545.056
532.691
297.042
208
10.346
109.083
146.255
179.724
272,822
271.401
308.361
346.077
337,285
306.201
302.807
312.805
408.138
264.535
167.738
251.984
361.076
542.146
404.620
374.040
437.823
451.397
240.608
492.084
464.670
518.972
445.243
494,289
445.980
443,328
659.602
489.797
526.253
579.842
£53,101
229,134
4.445
56.707
75.840
16.876
168.352
10,187
42.990
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625.940
379.11%6
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1
1
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132.134
580.499
574.628
610,912
430.515
145.278

22.827

92.633
114.837
2189.459
184.756
215.935
262.852
475.740
485.990
410.123
395,868
448.079
749.191
296.419
148.741
499,324
615.806
603.757
458.598
494.179
636.192
488.674
464.236
673.303
T57.380
711.949
620.736
8§22.592
820.052
877.203
761.760
790.760
.020.070
.159.343
436.029
101.635

96.386
103.002

89.258

62.348

82.681

713.:508

82.301
362.910
- 210,527
«» 183,075
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60.573

102.175
151.764

208
16.449
31.418
88.065
55.466
45.508

18.997
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DEFICET

226.334
104.725
65.856

129.663
148.713
103.922
53.061
L35 0273
341.053
31.884
247 .339
254.730
6l.611
23.977
120.138
198.368
37.216
224.328
181.219
292,720
258.977
175.492
328.302
374.072
433.875
102.157
300.962
491.816
573.501
182.927
91.941
46.294
13.417
45.471
3:321
39.311
224.734
584.18¢6

1.403.28%2
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51 456.769 1.244.982 - 7BB.812

b2 380,276 B2l 90 = 581.814

D3 441.903 1.064.428 = 622.524

54 368.644 936.160 = 567.515
7155 368.464 973,335 = 604.870

56 468.925 1.463.613 = 994.687

< 332.500 1.164.973 = 832.452

58 462.768 1.147.341 = 684.572

59 340.191 1.548.016 = 1.207.825
760 460.042 19048 0222 = 588.180

61 433.917 1-253.7737 = 819.820

62 L2 138 580 = 8Li301

63 590.506 1.168.072 = 571.565

64 503.489 1 318,345 = 814.855
765 594.893 1+,237.551 = 642.557

66 558.002 1= 6B 72 = 520.728

67 593.504 1.144.777 = A T

68 472.045 1.076.005 = 603.960

69 277 .816 830.893 = 253.077
770 505.267 B87.099 = Sgdgal

L 5eg .23 1.224.811 = 656.488

12 131.476 845.459 = 313.983

7.3 480.582 894.009 = 413.427

74 600.031 1.080.948 - 480.917
7275 586.038 1.290.534 - 704.496

76 578.248 1.247.873 = 669.652

77 547.390 872.870 = 325.480

78 430.680 984.201 = 353,521

74, 226.209 617.266 e 387.057
.780 86.868 = 86.868 =

81 114.492 = 114.492 =

82 145.883 - 145.883 =

83 426.848 609.274 - 182.426

84 651.366 813.839 = 162.463
785 702.170 805.098 = 1020528

86 577.443 681.386 ~ 103.943

87 803.311 575.053 228 .258 =

88 810.812 678.311 132.541 =

89 603.849 677.289 - 73.440
« 790 746.907 667.172 9l S5 =

91 733.048 673.040 60.008 =

92 908.063 811.378 96.685 -

93 490.242 502.847 = 12.605

94 159.950 8652 .520 107.430 =
795 -007.936 466.670 541.266 =

96 825.632 561.354 264.278 =

29 517.809 6.831 510.978 =

98 353.897 387 353.510 =

89 429.846 5 428.841 =
.800 704.189 15.381 688.808 =

Tabla sacada de NADAL FARRERAS, Joaguin: Comercic exterior
con Gran Bretana 1.777-1.914. Madrid 1.978 pag. 312 y 313
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nes, cualqguier accién del Gobierno espanol encaminada a protegerse
desde unos postulados mercantilistas no podfa por menos de encon--
trar una réplica répida, pues al limitar las importaciones de manu
facturas y estorbar la exportacién de materias primas atentaba con
tra las dos claves del comercio inglés con la penfinsula. Pero ade-
mis otra cuestién preocupaba seriamente a los comerciantes ingleses
Yy por ende al parlamento: el mercado colonial. El pridctico monopo-
lio espanol en América contravenfa los intereses de un pais produc
tor,pérmanentemente en busca de mercados para sus manufacturas; mer

cados a los que l6gicamente pretendfa acceder en las condiciones -

mas libres posibles, y que al estar seriamente estorbado no podia

ser sino una fuente mé&s de conflictos.

Asi estos no escasearon, a lo largo del siglo, y con un
trasfondo claramente comercial, ambos paises se enfrentaron, sustan
cialmente en el mar, un nGmerc considerable de veces. En 1.700-1713

la Guerra de Sucesidn, cinco afios después los incidentes italianos.
En 1.738 una nueva guerra complicada a partir de 1.742 con la suce-
si6n austriaca; en 1.762 la Guerra de los Siete afios empezada el 56
afecta Espafa y enfrenta a esta con Inglaterra durante un afo. En

1.779 y hasta 1.783 la Independencia americana para retornar los en

frentamientos en 1.796 hasta entrados el XIX; en resumen 34 ahos de
contiendas entre ambos paises a lo largo del siglo, hechos sustan--

cialmente enmarcados en un enfrentamiento comercial.

En punto de partida del proceso podemos situarlo en el

acuerdo comercial de 1.667 por el que Inglaterra figuraba clasifica

da entre las naciones mas favorecidas, tratado que con sucesivas mo

‘dificaciones fué considerado como documento base a lo largo de todo
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el XVIII, a pesar de la oposicidén inglesa, lo gue provocd constantes
enfrentamientos en tiempos de paz, e innumerables presiones en las -
negociaciones subsiguientes a los periodos bélicos, presiones l6gica
mente encaminadas a la ruptura de las condiciones monopolistas gque -

caracterizaban al mercantilismo espanol (119 .

El primer paso en tal proceso fué el conseguido tras la Gue
rra de Sucesidn, en Utrecht los ingleses obtiehen el retorno a las -
condiciones de nacién mas favorecida, la marginacién espafiola en Te-
rranova, y lo que dentro del proceso resultaba méds significativo, el
asiento de negros y el navio de permiso, mas pocos afhos después se -
ampliaron los beneficios al comercio metropolitano con Inglaterra y
se completaron ciertas ventajas en materia de trata. La cuadruple -
alianza fué superada en 1.721 y las condiciones de origen retomadas,
pero en 1.725 las maniobras de Riperda alertaron a los ingleses quie

nes para el 29 obtuvieron una confirmacibén clara del concepto de na-

cibn mds favorecida. Los afos siguientes fueron de tensiones perma--

nentes y por fin en 1.750, partiendo de las mismas condiciones de -
1.667 los ingleses obtuvieron una ventaja definitiva, la liberaliza-
cibn del comercio de esclavos. En el 63 se sumaba un nuevo privile-=-

' gio:a partir de tal momento el Almirantazgo brit&nico, decidiria -

unilateralmente la validez de las presas realizadas en tiempos de -
paz, con lo que, la fuerza fundamental de hostigamiento al contraban
do que tenia Madrid, a través del corso legal se veia autométicamen
te reducida al dar carta blanca a los ingleses para unas represalias
que si en estricta relacidn internacional, en tiempo de paz, pudie--
ran ser invalidadas, la discreccibn del Almirantazgo podfia convalidar

con cualguier escusa. (120)
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Esta situacién fué enrareciendo progresivamente las relacio-
f nes bilaterales, llegando al enfrentamiento en la Guerra por la Inde-
pendencia americana, pero aunque el resultado de la contienda ofrecie
| ra ventajas a Espana, Inglaterra se mostr® mas dispuesta a hacer con-
Cesiones territoriales, como asf fué, que a ceder en sus conguistas -
. comerciales, cuestiones gue por entonces cobraban un relieve afin més
considerable como consecuencia de la situacién interna de una Inglate
rra embarcada ya en la revolucién industrial. Situacién para la gue -
la rotura del monopolio espaficl resultaba précticamente imprescindible
a largo plazo y ciertamente muy beneficiosa a plazo m&s breve. Asfi, -
en tiempos de paz, los problemas de las presas siguieron siendo perma
nentes y los intentos de solucidn, si bien continuados, casi siempre
fueron infitiles. En tal linea de protestas y tensiones en 1.783 los -
comerciantes brit&nicos presentaron un memorial a Lord Grantham que -
con motivo de la paz estaban pendientes de firmarse. En dicho memo---
rial se hacia una relacibén, de las variaciones que desde mediados de
siglo venia introduciendo el Gobierno espafiol en las pr&cticas comer-

ciales bilaterales. (121 .

Seglin ellos a pesar de que en el tratado de 1.667 (Art. 7°)=-
se especificaba que los ingleses podfian introducir en Espafia "todo gé

nero de mercancias, ropas, frutos y demds cosas de la Gran Bretafa -

y de sus Indias" y de que tal articulo habfa sido ratificado en Utrecht
y en los tratados de 1.715, 1.721, 1.750 y 1.763, el Gobierno Espafiol
habfa prohibido desde 1.767 en adelante la importacién de telas de al
goddn, de los que tuvieron algo de algoddén, de todo género de lienzos
pintados, medias muselinas lisas, cueros beneficiados y cerbeza, pro-
 ductos todos ellos en los que los ingleses tenian mucho interés pués

los enviaban, no s6lo para el consumo espanol, sino también el -
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americano.

Por otra parte en el articulo 11 se estipulaban ciertas limi-
taciones al resgistro de los buques, a lo que alegaban que controve--
nfa la "lleida" catalana pues se aplicaba a todo navio por el mero he
cho de anclar en un puerto del principado, situacién, decfan, especial
mente grabosa para ellos gue comerciaban en pescados de Terranova y -
granos, y lo hacian buscando mercado en el Mediterrfneoc, sin destinc -
fijo, lo que les obligaba a entrar a puerto frecuentemente, afin sin -

provecho econdmico.

En cuanto al articulo 12, por el que se provefa que los géne-
ros que ya hubieran pagado algflin derecho en alglin puerto de Espana Pu
dieran ser trasladados libres de derecho a cualquier otro puerto, e
sin embargo también de que el arancel habia sido fijado y sus varia--
ciones reguladas, la corte habia pasado del 10% a gravar los géneros
propios del comercio brité&nico, en el nuevo arancel con un 15% y afin
un 20% hasta el punto de que segfin ellos los impuestos sobre el pes--
cado salado, de sardinas y salmbn, que se transportaban en barriles,-
resultaban, en C&diz, tan grovosos, que suponfan su prohibicién de en
trada en el pais, lo gue resultaba especialmente grave, dado que este
ramo del comercio, habifia sido muy importante y se veifia adem&s atacado
ahora en Catalufia con unos derechos muy fuertes, lo que lo estaba de-

i litando.

El Gobierno espahol que dada su politica no querfa entrar en
demasiados detalles, y que adem&s venia sufriendo protestas similares,
y alin sufrié mas, de otros paises por algunas de estas causas {122 -
respondif simplemente gue el comercio efectivamente, como se estipula

ba en el articulo 7, era libre, pero no ilimitado, que no era nuevo -
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gque se prohibieran aquellos panos, y que si lo dudaban miraran la re-
copilacibn, que los derechos catalanes tenian su origen en 1.250 y gque
ademds no eran exclusivos de dicho pais pues se pagaban similares en
el Sund, que no estaban prohibidos los cueros beneficiados y que mal
podian quejarse los ingleses cuando ellos mismos prohibfan los tejidos
de algoddn chino y de la India. Adem8s de que la gqueja sobre Cadiz -
més valiera no atenderla cuando contaba gue los ingleses practicaban
alli el comercio desde los mismos navios con lo que ademds de ser ile-
gal burlaban los demés impuestos, luego no habfa otro remedio que car
garse este. Por fltimo, se indicaban que unos con otros el arancel -

del 82 guedaban los productos en un 15%.

Sin embargo de tales explicaciones y de que el Gobierno Espa
nol alegaba para tales medidas un exclusivo af&n proteccionista para
su produccidn industrial, los comerciantes brit&nicos recelaban que -
se tratara de un ataque directo al comercio inglés, privé&ndolo de al-
gunas de sus ramos mas importantes ya que segfin ellos los diferentes
tejidos de algodén gue eran manufacturados en Manchester, no tenfan -
competencia en Europa, dados su precioy calidad, y su envio a Espada,
para el consumo nacional, y el americano habfa llegado a suponer antes
de la prohibicién unas 300.000 libras esterlinas al afio. Por otra par
te en cuanto a los lienzos y telas de algoddn pintados, eran uno de -
las ramas principales del comercio, de hecho decfan que habfa mercader
en Londres que podia demostrar que &l sblo habfia enviado en un afo -
10.664 piezas de lienzos que contenfa 265.222 fardos, y que ademds, -
Yy para colmo se prevelia. que se habfan de prohibir los finicos tejidos
de lana que por entonces les permitfan a los ingleses colocar en el -
mercado espafiol, y esto porque varios fabricantes catalanes se habian

ofrecido a fabricarlos.
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Si a esto se anade que protestaban por los vales reales, y -
- del hecho de gue no hubiera los cbnsules necesarios, especialmente en
las Provincias Exentas, y que por otra parte afearan su actividad a -
- Espana porque esta gozaba de especiales ventajas, decfan, en el merca
do brité&nico con unos vinos menos grabados que los franceses, permiso
de introduccién de productos americanos y algunos mds, a mas de ser -
el principal cliente espanol, se coﬁprenderé que la situacibn resulta
ba especialmente tirante. Al final del siglo el bloqueo no fué sino =
un signo més del problema gque llend un tercio de la centuria en las -
relaciones entre los dos paises.

La actividad comercial.

Dentro de este marco politico los intercambios crecieron aun-
que en el proceso general los enfrentamientos bélicos supusieron un -
frenazo o una interrupcibén de la tendencia ascendente. Estos efectos
eran distintos segfin se trataba de las importaciones o de las exporta
ciones espanoclas, pues aguellas pré&cticamente desaparecian cuando es-
tas, afin disminuyendo seguian practicédndose llegando las importacio--
nes a desaparecer por completo en la guerra de la independencia de las
colonias briténicas en América, situacibn que algo mds amortiguada, -
. pero de todas maneras con gran fuerza, volvi6 a plantearse a finales
de siglo. Prescindiendo de tales momentos ya se ha sefialado como el
comercio fué creciendo paulatinamente (123) aunque con fluctuaciones,-
en un ritmo lento, en el se produjeron dos etapas, la primera hasta -
1.780 y la segunda, una fase de transicién a las condiciones del XIX

gue llegd hasta 1.815.

La primera estapa, ocupada por problemas fundamentalmente -
coloniales se caracterizé por resultar, en términos de balanza de co-

-mercio, claramente favorable a Gran Bretana, sald&ndcse el déficit -
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| espanol por medio de las consabidas remesas de metales americanos, que
junto con los productos nacionales, materias primas preferentemente,
y algunos productos coloniales, fueron la contrapartida hispana de -
las manufacturas del norte. A continuacién, en la denominada fase de
transicibn, las guerras desproveyeron a Espaha de numerario, al tiem-
po gue cortaron su comunicacién normal con las colonias lo que, si -
bien afectd6, y muy sustancialmente a su capacidad de compra, para si
y como intermediarios de la demanda colonial, no afecté tanto a la -
oferta espanola, especialmente a la lana, los frutos secos, la fruta
levantina y los vinos, productos metropolitanos que segufan teniendo
una demanda estable en Inglaterra; lo que fué haciendo surgir poco a
poco los primeros anos de una balanza positiva para Espafia, tenden--
cla gue progresivamente fué consolid&ndose para terminar, ya en el -
XIX por ser una norma.:Cufles fueron los productos objeto de inter--
cambio?. Siguiendo la ténica general, que desde el Sund hemos venido
observandc, la demanda espafiola se volcaba en manufacturas lino, in-
clufido el hilo de lino, de la lana, algunos derivadcs del algodén y
ciertas manufacturas de hierro, carbones, estafio en bruto y manufac-
turado, y manufacturas de latén y cobre, en resumen y sustancialmente
manufacturas textiles y metalfirgicas; al tiempo que exportaba, lana,-
vino, hierro en bruto, frutos secos y frescos y algunos productos co-

loniales y aceites.

Los dos productos de exportacifn mds importantes eran el vino
del que Espafia resultaba el tercer proveedor, tras Francia y Portugal
y la lana, productos que llegaron a significar entre el 25 y el 75% -
del valor total de las importaciones inglesas procedentes de Espafa,-

aproximdndose a un valor promedio, en la primera mitad del siglo, su

- perior al 60% para descender en la segunda, hacia un 35%; esta cafda
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- del valor relativo se debe a que el vino no siguié la marcha general
L del mercado, gque cada vez demandaba, no s6lo mi&s lana, sino también -
. mds productos tintoreos, con lo gue sus valores reales, aungque esta--
t;bles, salvando la fuerte crisis de los afos 80, y de hecho en aumento

' a finales de siglo, a partir de 1.740, fueron perdiendo valor relati-

VO.

A partir de 1.772 parece observarse, como ya hemos sefialado
al hablar de la lana, un incremento de la demanda de lana de calidad,

lana que los ingleses por el momento s&lo podian obtener en el merca-

- do espanol lo que al mantenerse el vino alrededor del 10,20% fué ha--
. ciendo disminuir sﬁ importancia comparando con la lana en el comercio
bilaterial. Al mismo tiempo, y l8gicamente y dada la especializacién
industrial brité&nica, a finales de siglo la fuerza comercial de los -
- colorantes fué muy considerable, y salvo durante el blogueo finisecu-
lar, en aumento, llegando a suponer un porcentaje prdximo al 30% del
valor total. Asi, lana, vino y colorantes suponfan a finales de siglo
3 més del 70% del valor total, lo que resulta importante habida cuenta

gue algunos de los colorantes eran de procedencia americana.

Un papel similar, en el &mbito de las importaciones, lo de--
- sempefaban las manufacturas de lana, que al menos durante el siglio
XVIII fueron, claramente el elemento dominante. De hecho en el perio-
do 1.772-74 representan el 65% del valor total importado; pero era es
~ te un sector muy preocupante para la polftica econdmica espanola y -
no pudo por menos de verse seriamente afectado por ella. Politica que

. inicid Carlos III, por lo gue con anterioridad pueden suponerse valo-

res de incidencia afin mayores.
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A finales de siglo, mas especialmente a partir de =

1.780-82 se observa ademds otro factor, de nueva incidencia, gue con-
tribuye a reducir la importancia de las manufacturas de lana, las ma-
nufacturas de algoddn, las hijas de la revolucibn, gque de ser con an-
terioridad préacticamente inexistentes pasaron en 1.802 a suponer un -
12,82% cuando en 1.796 eran un 3,22%; y estos valores fueron lb6gica--

mente en detrimento del sector lanero.

La significacidén del norte de Espana en este contexto, sal
vando las especificaciones derivables del tré&fico, es dificil de pre-
cisar; en el XVIII Inglaterra parece que adquirfa en el norte, en -
cuanto produccién local, otra’ cosa serian locs productos ajenos alli
embarcados, limones y naranjas, nueces, hierro en barras y la lana -
cargada en dichos puertos, lana gue suponemos, en principio gue era -
la mayor parte de la alli enviada en razén, fundamentalmente, a la cor
tedad de los derechos aduaneros pagados por las demds aduanas en con-
cepto de lanas (124) . Asi, de los dos productos fundamentalmente uno -
se cargaba en el norte, el mds dindmico; pero los productos tintoreos
otra de las claves, sobre todo a finales de siglo, tenian generalmen-

te otra via de salida.

Era tradicional la importancia de las exportaciones de hie--
rro, sin embargo hay gque sopersarlas con cuidado; por ﬁna parte Espa
fla no era ni con mucho el proveedor principal de hierro (t25) pues sus
cifras comparadas con suecas y rusas resultaban irrisorias y lo gque -
es m&s, el valor del hierro importado por Espanha era m&s de cuatro ve

ces superior al exportado.

Se comprenderé por otra parte que nueces, limones y naranjas
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no significaban gran cosa en la balanza comercial. A pesar de tal cor
tedad de valores, hierro y frutos, en cuanto a la propia produccién,-
no debe desdenarse esto pues, para algunas zonas, el mercado inglés -
de agiros, era el finico mercado exterior accesible, lo que situaba a

estos lugares en una clara inferioridad al ser ellos por su parte, in

significantes parael comprador.

En resumen, como exportador el norte sb6lo tenia importancia
en tanto en cuanto intermediarios de la lana, y como importadores, -
con una capacidad de intercambio muy reducida, y unos excedentes mone
tarios cortos no serian, por sif, muy importantes, aungue ciertas prac
ticas mercantiles pudieran convertirlos en aceptables consumidores de
manufacturas pafieras y a algunos de sus puertos, concretamente Bilbao,
Santander y La Corufia en bases aceptables de penetracién.

El tréfico
El estudio de trédfico marftimo, Gnica clave para la clarifi-

cacibn de tal cuestibn, resulta diffcil a pesar de la rigqueza documen
tal brité&nica. Sin embargo algoc puede hacerse a partir de una valora-
cibn de la funcidn que los distintos puertos desempenaron en el comer
cio de aquel pais, y de su evolucibn a lo larto del siglo, lo gue nos
permitirg seleccioﬁar de entre la multitud de sus puertos, los més -
significativos en general, y mas concretamente, a partir de lo va ex-
Puesto, de los propios, por su especializacidn para el comercio con

Espafia. Aunque se imponga una fltima limitacién a partir de la biblio
grafia disponible, pero al menos esta quedari en un marco general com

prensible.

2 finales del siglo XVIII los puertos brit&nicos m&s impor--
tantes mantenfan entre sf una relacidn de fuerzas, en el tré&fico espa

fol, ligeramente similar a la gue mantuvieron en el tr&fico en gene--
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ral. Asi en los anos 1.789-90 Londres representaba la mayor parte de
este, una mayoria asif en 1.790 supuso gue mis de la mitad de los bar-
cos gue procedentes de Espafia llegaban a Inglaterra eligieran como -
destino el puerto del T&mesis; y esto es un planteamiento de tré&ficos
pues en términos de tonelaje, la superioridad, tanto en las importa--

ciones como en las salidas era mas acusada.

En segundo lugar en cuanto a las importaciones se situari -
Bristol, cuarto punto exportador, en tercero Liverpool y cuarto Exeter.
Mas atréds se situarfan, Darmouth, Pool y Plymounth y en un tercer ni-
vel, puertos como Hull, tercer puerto exportador, Lynn, Regis, Falmouth
y Yarmouth, asi hasta unos totales préximos a las 40.000 toneladas de
importacifn en unos 365 navios y uno 26.000 de exportacifn en unos -
230 navios, la mayor parte de ellos brit&nicos, que eran adem&s los -

de mayor tonelaje medio.

A lo largo del XVII la concentracién del comercio y consi---
gulientemente del trédfico en el puerto de Londres y en su antepuerto -
no pudo por menos de afectar a los demds puertos de las islas, espe—-—
cialmente a los pequefios puertos provinciales, en un proceso gque tuvo
sus origenes en el siglo procedente. Aunque ciertas especializaciones
permitieron a algunos puertos conservar unas posiciones relativamente
importantes: asi, Exeter y Lynn Regis consiguieron mantener su posi--
cidén en el mercado de pafios, al tiempo que en la misma especialidad -
Hull logrd junto con Newcastel afianzarse en el &mbito b&ltico; en -
Otros sectores como el pescado (arenques) sardinas y pescado de Terra
nova, carbdn de piedra o el estafio, puertos como Yarmouth, Plimouth -
Yy Southampton consiguieron una cierta participacién, a pesar de la -

fuerte polarizacidén londinense, hasta el punto de que Bristol llegd -
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ENTRADA DE BARCOS PROCEDINTES DE ESPARA SALIDA DE BAROOS DE 10S PRINCIPALES PUCKIU:

(ISLAS CANARIAS) EN 10S PRINCIPALES — DE INGLATERRA CON DESTINO A ESPARA (ISLAS -
PUERTOS DE INGLATERRA (126) CANARIAS)
BARODS BRITANICOS  BARTDS EXTRANIE BARCDS BRITANIOOS BARCOS EXTRANJEROS
AROS N°BAR. TOs NeBAROD, TONS N°BARCOS TONS N°BARODS TONS
LONDRES 1789 181  19.527 25 2.246 96 10.201 20 2.066 -
1790 142 17.472 29 2.416
BRISTOL 1789 32 Y 3.106 16 1.281 B 780 17 1.329
1790 28 3,33} 20 1.910 9 1.024 21 2.168
EXENTER 1789 18 1.433 - —-— 9 589 - e
1790 17 1.622 - — 4 290 2 190
HULL 1789 3 439 - _ 12 1.792 - e
1790 4 596 - - — 10 1.361 - o
LIVERPOOL 1789 19 2.109 - — 19 1.915 - —
1790 19 2.014 2 210 17 1.788 2 246
. LYNN REGIS 789 3 402 - — 11 1.307 - —_—
¢ 1790 1 82 - — 1 112 - -
PLYMOUTH 1789 11 1.115 3 250 - - - — {
1790 8 670 - —_ . - — - —
POOLE 1789 12 3.045 - - 4 509 - et
1790 8 2.214 - — 2 198 - — =
YARMOUTH 1789 3 665 - —_ 6 450 - e
1790 3 332 - - 9 615 1 82
FALMOUTH 1789 7 791 - — 5 489 - —
1790 6 835 = - 4 321 1 150
DARTMOUTH 1789 13 1.596 - - 3 246 - —
1790 7 840 - - 2 131 - -
TOTAL IN. 1789 353 38.135 44 3.777 214 22.635 37 3.395
1790 280 32.910 54 4.843 156 20.333 56 5.926

a ser hacia mediados del XVII un puerto muy considerable, detr&s de -

la capital, naturalmente. (127)

Al final del siglo, XVII unos pocos puertcs merecerfian la -
atencibn, de ellos, Hull adem&s de encontrarse en retroceso ya se ha

sehalado gue tenfa una manifiesta dedicacién bdltica. El1 desarrollo -
1.676 1.682

LONDRES 569.531 586.905 especifico de Bristol estaba vinculado
HULL 200213 18.649

BRISTOL 65.908 46.820 al &mbito americano; hacia 1.750 cerca
EXETER 17.038 20,761

PLYMOUTH 16.564 19,139 de la mitad de su trifico procedia de

las colonias de donde fundamentalmente le interesaba el azGcar, el ta

baco y el bacalao. Pluymouth m&s moderadamente participaba de la misma

‘
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situacibn. Como consecuencia del boom de tradfico de estamenas Exeter
crecid inusitadamente. Los dem8s puertos tuvieron circunstancias me--
nos relevantes como Devon que en el comercio del norte crecif algo a

costa de Darmouth, o el mismo Nawcastle, que compiti6 con Londres y -

Hull por el mercado del norte.

Esta seleccibén de los puertos continud a lo largo del XVIII
s6lo se amplid con la presencia de Liverpool tras 1.730 y Whitehovem
lider en el sector tabaquero, al tiempo gue los puertos en relacidn -
con el mar del norte y el Bdltico participaron del importante impulso
gue tal &rea, tuvo en el comercio brit&nico. Yarmouth tuvo un corto -
periodo de fuerza en la primera mitad de la centuria pero su situa---
cibn comenzb a decaer répidamente. En la segunda mitad del siglo los
nuevos puertos Liverpool y Whiterhaven se mostraron muy din@micos, al
tiempo gue Londres o Newcartle crecian moderadamente y Bristol se es-
tancaba. Asi podemos decir, gue en el XVIII, al principio, importaban
los puertos de Londres, Bristol, Exeter, Hull, Newcastle y Plymouth,
al tiempo fué considerable la actividad de Yarmouth, que pronto deca-
y6 y desde 1.730 en adelante dos nuevos lugares Liverpool y Whiterha-
ven se mostraron como los mds dindmicos. De todos ellos, Hull y New--
castle por su especializacién en el mundo nbérdico no interesaban dema
siado al comercio hispano.

Whitehaven.

Las limitaciones bibliogr&ficas senalan lo gue se puede © no
decir. De Yarmouth no hay précticamente bibliograffa (128 de White-
haven sabemos poco, pero su presencia como exportador de tabaco, se -
hizo notar en algunos puertos espafioles e incluifidos los del norte de
la peninsula como Bilbao (129 .Whitehaven [ué inicialmente un puerto

exportador de cobre que siguid con tal actividad a pesar del boom del
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tabaco iniciado a finales del XVII, pero tal situacibén se vid afecta-
da primero por la competencia de Glasgow (1.750) en el tabaco y el -
del cobre le fué seriamente disputado por Workington, Moryort y Mo---
rrington, lo que se hizo notar especialmente a partir de 1.789. Sin -
embargo hasta finales de siglo, el puerto, gracias a otros okjetos de
comercio pudo mantener su situacidn preferente (130 .

Liverpool.

El siguiente puerto en el impulso creciente, Liverpool, espe
cializado en el comercio americano, se volvid hacia Europa tras 1753,
de forma que cada dia fueron m&s frecuentes los viajes con destino al
sur, los cuales, aungue polarizados en Lisboa y Oporto, llegaron a su
poner mas del 25% del tré&fico total con el continente (131).

Bristol.

En el caso de Bristol nuestra informacién es més completa -
(132) pero su grado de continuidad précticamente nulo, Bristol tuvo su
época dorada en el siglo XVIII en la mayor parte del cual fué, tras -
Londres el segundo puerto inglés, vinculado fundamentalmente a tres -
mercados, Irlanda, Francia y la peninsula Ibérica y al pujante merca-
do trasatl&ntico, actividad esta Gltima en la gue comerciaban funda--
mentalmente con azficar, lo m&s importante; tabaco y Ron. Como muestra
de tal incremento comercial se puede aducir que a finales de siglo -
XVII (1687) los navios cargados en sus muelles fueron 240, en 1.717 -
375 y en 1.787, 448, lo gue supone casi una duplicacidn en cien anos.
En cuanto a las entradas se pasb de las 240 en 1.700 a 485 en 1.787,-
lo que viene a confirmar esa imagen de duplicacidn secular, tanto mis
evidente cuanto gue en el mismo perfiodo se pasé de un tonelaje medio
de 105 a otros de 144 toneladas en resumen, en 1.700 entre entradas -
y salidas el tonelaje de puerto fué de 19.878 y en 1.791, 76.000 ci--

- fras mds que ilustrativas del crecimiento e interés del puerto de =
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Bristol.

El comercio con Espafna, concretando sobre el realizado con -
la peninsula, se fundamentaba en un recorrido, dirfamos triangular: -
salfan los navios de Bristol a las pesquerfas de Terranova, de allfi,-
cargados con pescado y grasas llegaban a las costas espanolas unos di
rectamente al Mediterr&neo donde cargaban aceite, frutas, vino y -
otros, al norte, donde adquirfan lana, y desde la peninsula volvian a
Inglaterra segfin un esquema cl&sico entre los bacaladeros, como hemos
vVisto con mas detalle al plantear el caso de Saint-Malo cEn gue medi-
da fué sustituida Saint Malo por Bristol?. Los bacaladeros franceses
por los ingleses, tras Ultrecht.Es algo que por el momento no esti -
claro, pero hay indicios que permiten suponerlo. Existifia también, aun
que en menor medida, un tré&fico directo basado en las arribadas al -
puerto de Bristol de productos procedentes de una amplia geografia gracias
a un cabotaje muy intenso, y también de su propia industria, refinerfas
de azlicar, destilerias, f&bricas de vidrio, jabbn, manufacturas de co

bre, ladrillos y tejas, usados frecuentemente como lastre.

No conocemos muy bien el tr&fico que posibilitaba este comer
Cio. Entre el 25 de junio de 1.699 y el mismo dfa y mes del ano si---
guiente entraron en Bristol 22 navios, con un arqueo total de 1.450 -
toneladas, procedentes de Lisboa, Bilbao, San Sebastidn, Oporto, Faro
y Canarias, cargados con vino, frutos, sal, hierro y lana y 108 con -
2.100 toneladas procedentes de C&diz, S&nlucar, Milaga y otros puer--
tos mediterréneos, cargados con vino, aceite y frutos, en total 130 -
navios con 3.550 toneladas de un total de 262 navios entrados, sin -

contar los procedentes de Irlanda y el cabotaje.
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Casi a finales del siglo, en el perfodo, 1.789-1.790 entra--
ron 48 con 4.387 toneladas procedentes exclusivamente de Espana y Las
Canarias y al ano siguiente lo hicieron otros tantos con 5.091 tonela-
das, lo que no nos permite saber si el trA&fico crecid o no; pero si to
méramos, a fin de siglo, en consideracién también el ti&fico poertugués
y el del resto del Mediterr&neo como lo hemos hecho para finales del -
XVII resultaria 62 navios méds, es decir se llegaria a unos 110 u 83, -
- seglin los anos. Lo que habida cuenta la coyuntura politica del Atlé&nti

€0 no es de extranar.

PTO. DE BRISTOL En cuanto a las sali--
AROS TWETOOlﬂfﬂﬁL: EUROPA ]S.EWXE%
Ent. | Sal. ,Ent. 'Sal.s Ent. Sal. das la desproporcibén no puede
1769-70| 330 ! 1169 | f4g0 ! T e -
1715 } 336 | , 78 | | 44 ser mas evidente, en parte
1716 I 476 ! y 65 | . 36 h 22lad
1717 1 209 ! . 86 , 56 porgue como ya se ha senalado
I | . . {
1764 | 316 ' 343 | 94 , 85 « 41 | 40 | 2lgunos de los navios que -
1770 348 287 3121 | 41 1+ 53 21 . , _
1775 455 J 369 1139 ] 78 « 50 ! 44 llegaban a Bristol proceden
1778 332 1 242 ;137 50 « 44 | 31 -
1779 242 1 223 | 64 ) 46 1\ 26 . 27 tes de Espana, habian llega
1780 247 1294 , B0 ' 44 « 22 |, 23 }
1787 | 485 | 448 (185 1132 , 99 55 | do @ la peninsula desde la
1790 420 ! 88 36
| | 2 -
1795 306 : 313,115 : 66 , 74 | 26 costa de América del Norte.
4796 L35 i 213 ; Bl 771 44 : = Este nivel de arribarlas pro
1 i L} I =

cedentes de las costas ibé&ricas debid ser muy estable pues en 1.782-90
llegaron 25 navios con 2.109 toneladas y al ano siguiente lo hicieron
30 con 3.192 toneladas. Esta estabilidad en el nfimero de travectos, -
tanto en una direccibn como en otra se completa con un crecimiento del
tonelaje medio, muy en la linea del comportamiento general de dicho -

guerto,

Una visibn aventurada de la cuestibn nos permite sehalar gue
légicamente la relacién de Bristol-Espana estaba muy polarizada en el

sur, al contrario que en la direccién sur-norte, mas atenta al mercado
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del norte, tanto por su condicibn de compradores de bacalac como por
su atractivo como proveedores dé lana, y en menor medida hierro. Como
es l6gico, dado el potencial maritimo inglés, la mayor parte de este
tréfico se realizaba en navios propios con la excepcién de una buena -
parte de los procedentes de Bilbao, el resto eran matriculas en distin

tos puerto brit&nicos, bastantes de ellos en el mismo Bristol.

1715 1716 17/ MEDIA

BILBAO 12 479 8 319 23 735 15 511

CADIZ 4 330 4 225 7 414 5 323 Curiosamente hay que

CANARTAS - e e 1 30 1 30

MATAGA 6 380 2 210 6 428 5 339 sefialar que de los 12 navios
PONTEVEDRA - = i 25 = = 125

SAN SEBRAS. 1 20002090 4 150 2 86 salidos de Bristol con carga
VIGO = = 1 25 = o 25

BARCEIONA 1 150 - - - - 1l 150 en 1.715, 8 partieron hacia

TOTAL 24 1359 19 894 41 1757 28 1589 Bilbao, de los 7 del afio si-

guiente lo hicieron 4 y de -
los 7 de 1.717, todos ellos tenfan el puerto vizcafino por destino; se
trataba de embarcaciones de bajo argueo, probablemente pataches plen--
cianos, embarcaciones en principio destinadas al cabotaje (133) que des
de muy temprano se lanzaron a empresas m&s aventuradas, con sus 25 a -
30 toneladas, lo que viene a coincidir con los otros dos finicos gue no
siendo ingleses parten hacia Espafa, Pontevedra, ambos de 25 toneladas.

El resto son 4 que parten hacia Francia (Saint Malo, Morlaix Yy Rouen).

En resumen salvando el tr&fico americano y el irlandés el -
trdfico europeo tiene una cierta entidad; de &1, lo m&s importante es
el sur, de este, la mayor parte corresponde a Espafia y muy cerca a Por
tugal. De Espafa més del 50% se centra en los puertos del Norte ¥ ap=—~
tre estos destaca Bilbao, y en segundo lugar San Sebasti&n. Juntos son
sin lugar a dudas, en los principios de siglo, no sabemos si también -
después, los puertos hispanos-claves en tr&fico para Bristol.

Exeter.

Exeter el puerto del Exe, cuyo rival mé&s importante a nivel
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de desarrollo fué Plymouth, fué el puerto del sud-oeste de Inglaterra
gracias a sus condiciones geogré&ficas y una de las claves econbmicas -

del Devonshive como consecuencia de su industria de estamenas (34).

Su comercio, ciertamente diversificado se fundamentaba en la
lana gue domindé las importaciones durante todo el XVIII, al tiempo que
condicionaba las exportaciones como mercancias de retornoc a los merca-
dos de panos de lana. En Espana, un mercado importante, importaban vi-
no, frutos, sal, productos tintoreos, corcho y otros productos medite-
rréneos, todos los cuales, en la medida en gue no eran consumidos "in
situ", participaban en una &mplia funcibén redistribuidora, parte hacia
Londres, el gran mercado del vino, la sal hacia Terranova y el resto -
de los productos generalmente hacia Plymouth y Dartmouth, incluso a -

Hamburgo se enviaba parte del aceite.

Exeter era junto con Darmouth, el finico punto posible de em-
barque de sempiternas ya que casi toda la produccidn exportable se cen
traba en sus alrededores a incluso parte de la produccidn de Ashburton
cerca de Darmouth se desplazaban para sus filtimos toques a Exeter, con
lo que puede decirse que asi se concentraba en este puerto la préctica
totalidad de los pahos de este tipo, gue Inglaterra exportaba. De este
modo en 1.700, 794.000 libras de pahos (estamefias y perpetuanas) se en
viaron a los principales mercados en Holanda, Alemania, Espana y Portu
gal, de ellos 447.000 fueron destinadas a Espana (133. Lo cual signifi
ca una parte muy considerable de la produccibn briténica, ain traténdo-
se como se trataba de las exportaciones realizadas por un solo puerto,
pues para tales fechas por Exeter se extralan cerca del 28% del total
de panos de lana exportados por Inglaterra. Diez afios después se envia

ron hacia los mismos mercados una cifra ligeramente inferior de panos

765.000 1°.




ad i

pe
o

g

i

i

644,

Adem&s de la guerra el problema fundamental lo suponian los
panos, estofas de Norwich que, de pré&cticamente inapreciables enel co-
mercio hispano-britédnico, pasaron a ser un factor de competencia con -

las estamefas; lo gue coincidié con su época de decadencia, posterior

' a Utrechty que se prolongd hasta 1.748, ya que entre otros el mercado

espafiol, seriamente dahado por la Guerra no volvid a ser recuperado, al
menos, no con su antigua significacién, la anterior a 1.700. Todo ello,
unido a los efectos que la Guerra de Sucesibdn tuvo sobre el desarrollo
de la industria local, no fueron sino los datos de una crisis gue, -
aungue fué superada en la segunda mitad del siglo, no permitid retornar
al mercado espanol a su anterior posicibén, o a una aproximacién, hasta
1.778 en que se llegd a los valores de 1.699, de una forma esporddica
pues la guerra de la independencia le volvié a afectar notablemente §
dos ahos después el volumen de comercio era inconsistente. Entre la -
Guerra americana y la Revolucidn Francesa se consumé la ruptura del

mercado espanol de los pahos de lana via Exeter para la semipiternas -

del sur-oeste inglés.

Pero el comercio de pahos no era el finico gue practicéban los
comerciantes de Exeter, también comerciaban con vino, tabaco, azflcar,-
lino, pescado, carbdén y otros productos de menor importancia. Exeter -
adquiria preferentemente vinos franceses, comprados directamente en
Londres, aungue hubo ocasiones en gue estos mismos caldos los adgqui---
rian, como ya hemos visto en San Sebasti&n; pero ademds se importaban
directamente vinos espaholes, Sherrys de Andalucfia, por C&diz, y otros
vinos frecuentaban Exeter, de aqui se reenviaban a Plymouth, Darmouth

y Londres.

Estos vinos tuvieron adem&s de la competencia francesa que

- soportar la fuerte presibn realizada por los caldos portugueses tras -
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el tratado de Methmen; asi, los vinos franceses procedentes de otros

puertos ingleses y los directamente importados, al igual gue los vinos
hispanos fueron perdiendo importancia en beneficio de los lusos; aungue
a largo plazc ,toda importacién desaparecié. La pérdida de los mercados
de panos donde cargaban estos productos come tornaviajes, sSupuso por -
una parte que pré&cticamente cesaran de adquirir directamente vinos y -
que prefirieran comprarlos en Londres Y Por otra parte que las reexpe-

diciones hacia los puertos del oeste, desaparecieran.

En cuanto al tabaco, aunque fuera cuestibn de un cierto co--
mercio, este no afecté a Espafia sino a Amsterdam y Noruega, preferente
mente, lugar el primero de donde importaban a cambio abundantes parti-
das de lino. Espafia en cambio, participaba en el comercio de Terranova

Yy en el de cereales.

Los puertos de sudoeste inglés estaban muy vinculados al co-
mercio y a las pesquerifas de Terranova, Bristol, Darmouth, Plymouth y
Exeter, eran l6gicamente los mé&s importantes y sus sistemas de funcio
namiento eran sustancialmente iguales y a lo gue sabemos comoc lo de ca
si todos los puertos de la misma especialidad cn Francia. De hecho, en
1.701 de los 128 navios entrados en Exeter procedentes del extranjero
unos 50 procedian de Espafa, Portugal y Las Canarias tras haber reali-
zado tal préctica triangular. Sin embargo los valores no siempre fue--
ron tan altos, por una parte porque las relaciones bilaterales no eran
Sptimas y por otra porque Bristol fué controlando progresivamente el -

sector.

En cuanto a los cereales Exeter pas6 dos fases, en la prime-

ra mitad del siglo, importaba y adem&s en cantidad considerable, pero

a partir de 1.750, aho en que exportd cereales toda Inglaterra, y el -
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Devoushive también y especialmente a Francia y a puertos de la peninsu

la como Bilbao, C&diz y Lisboa, inicid una larga fase exportadora, gqui
zds no muy abundante en sus partidas pero claramente de un signo- dis-

Einto. (138

Todo este ir y venir basado fundamentalmente en exportar pa-
nos e importar vinos, generd también unas importaciones de hierro sue-
co via Hamburgo y espancl vifa Bilbao, que incluso se dice fueron el -
origen de una cierta industria siderfirgica a finales del siglo diecio-

cho.

Conocemos poco el tré&fico en que se sustentaba este comercio,
s6lo conocemos con precisibn dos afios completos que pueden representar
los extremos seculares: 1.700-.1785, y otro mi&s, gue conocemos en deta
lle, puerto por puerto, para cuyos datos no afectan a todo un afio, si-
no que corresponden al periodo comprendido entre, primeros de setiembre

del 63 a marzo del afio siguiente. De tales informaciones lo gue podemos

ENT SAL lui Foers : - _
TOT ESP TOT ESP concluir es ciertamente escaso. Por una
1750 128 37 98 25 parte la disminusidn porcentual del tré&fi
2763 173 8 117 i
L7185 B2 18 67 10 co del norte, con 3 viajes procedentes de

Bilbaco, 2 de San Sebasti&n, otros tantos
en El Ferrol y uno de La Coruha, quedando sblo 1 filtimo procedente de
Sevilla; en cuanto a lcos destinos 10 a Bilbao, unc a Santander vy log =
otros cuatro, 3 a Cadiz y el Gltimo a Sanlucar, lo que deja evidente -
la importancia del comercio bilbaino. Confirmada en el hecho de que en
tre 1.740 y 1.750 unos 5 navios matriculados en Exeter traficaban nor-
malmente con Bilbao, hasta el punto de gue alguno de ellos se llamaba
el "Bilbao - Packet".

Londres.

Todos estos puertos, salvando l6gicamente su posicién en el
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cabotaje, son indudablemente, por grandes que sean, puertos menores -

comparados con Londres, cuya participacién en el comercio exterior bri

ténicos fué siempre muy considerable. Con mayor &nfasis por el control
1700 1710 1720 1730 1740 1750 1760 1770

de las impor-

IMPORTA. 80 7 g1 80 Fie L 72 713
EXPORTA. 69 7L 66 69 65 62 73 63 taciones, lo
RE. EXPOR. 86 80 85 83 75 70 7 69

cual era posi

ble en primer lugar gracias a su monopolio con la East-India y en menor
medida por multitud de normas de menor rahgo como la "iron act" de —
1.750 por la que la capital se convertia en Teorfa, en el Gnico puerto
importador. Gracias a su posicibn geogrdfica y a las normas que lo fa-
vorecfan, el puerto londinense controld mas del 70% del comercio inglés
de importacidén y tuvo también una participécién muy prdxima a esta en
las explotaciones; forzosamente menores pues la ubicacién de ciertas -
industrias en otros puertos hubiera hecho muy costoso centralizar en -

la corte su exportacién. (137)

En términos de tr&fico su participacién fué menos considera-
ble e incluso mé&s regresiva, pasb asi de suponer un 59% a 1.686 a un -
54 en 1.718 y un 49 en 1.772 (138 lo gue se comprende habida cuenta -
gque en tales valores se incluye el cabotaje. Alin asi, la importancia -
del trédfico era considerable y en 1.728 entraron procedentes de puer--
tos extranjeros 1.839 navios ingleses 213 extranjeros (1390 lo gue re--
fleja claramente la importancia de la flota propia estimada en 1.732 -

en 1.417 navios con arqueo total de 178.557 toneladas.

Ahora bien, 1.728 no es un aho absolutamente representativo

en cuanto al trdfico total peroc es para el Gnico que dispongo de un - ;
desglose gue muestra la importancia de la flota propia. De hecho, en |
1.705 el nGmero de navios procedentes del extranjero que entraron en -

Londres fué de 1.335 con un tonelaje de 157.000 Tn, en 1.751 fueron -~
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1.682 con 235.000 y en 1.794 con 620.000 Tn. lo gue significa que de
1.728 a 1.751 el trédfico disminuyd en un 18% para mi&s que duplicarse -

en la segunda mitad del siglo.

Lamentablemente estas lineas generales nada nos indican sobre
el comercio que con Espafia realizaba el puerto de Londres, ni siguiera
una idea aproximada de cuales eran sus puertos de referencia en la pe-

ninsula.

Otras informaciones nos permiten, sin embargo valorar algunos
aspectos del mercado espanol, que como se sabe, era importante para -
los panos de Exter, puerto por el gue salfan mas de la cuarta parte de
las estamenas exportadas o para los pescados americanos gue comerciali

zaban los mercaderes de Bristol. No asi el hierro del que la provisién

espanola resultaba ciertamente modesta, entre 1.000 y 2.000 toneladas
anuales (140) y ademéds en una posicibén comparativamente muy débil, dado
el arraigo y las caracteristicas de los productos suecos y rusos (141)
y sobre todo de su calidad que le convertia en el de menor demanda, y
consiguientemente con un precio bajo, 15 a 16 libras tonelada, frente
a los 16, 17 del ruso, los 17,18 del noruego y los 19,23 de los espe--

ciales (142 .

Algo similar, pero en sentido exportador, sucedfa con la in-
dustria algodonera, para la que Espafia no suponia un cliente aprecia--
ble, frente a los paises del norte del continente, ya gue su participa
cibn oscild entre el 2 y el 9% (43). Quiz&s el producto mas concentra-
do en Londres y mds interesante al mercado espafiol, e incluso para los

mismos ingleses fuera de lana, de la gque aquel pafs adquirfa a finales

de siglo casi el 30% de lo gue se exportaba y que suponfia la pr&ctica

totalidad de la que de su estilo adquirfan los ingleses (144 .
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Dentro del comercio inglés, hay que contar con Irlanda —
proveedora de mantequillas y carnes saladas y compradora de hierro y -
otros productos, para la que Espafa resultaba uno de sus mercados, no
afectados, salvo para cuestiones de pagos, por los intermediarios lon-
dinenses. Es decir que aunque como plazas de giro no fueron frecuente-
mente los puertos de Belfast, Cork, Dublin o Golway, lo eran como ter-
minales de un trédfico, pequefio,con un nivel de especializacién muy li-
mitado. Salvo en el caso de Dublin cuyo volumen y variacién de tr&fico
se semejaba a un puerto importante. De hecho en la mayoria de ellos se
daba una especializacién finica en el tré&fico de provisiones, tr&fico -

que en lo que a Espana se refiere se incrementd a partir de 1.730 (145).

En conjunto las relaciones comerciales tuvieron, dentro de -
lo que puede decirse, un signo un tanto peculiar en el contexto de =
los intercambios hispanos. El cambio de tendencia finisecular, la im--
portancia de las exportaciones laneras, la incidencia de los enfrenta-
mientos bélicos, por demds abundantes y otros factores singulares ex-—-
plican la actual atencibén a esta cuestibn . Desde mi punto de vista
es muy de lamentar la falta de bibliograffa sobre el tr&fico londinen-
se y la escasez de datos sobre los demis puertos, de cualquier forma -
se evidencia la importancia de los puertos del norte para Bristol y -
con respecto a los cuales una vez m&s, la posicibn vascongada fué domi

nante salvando algunos viajes a El Ferrol.

PORTUGAL (146)

Aunque no afecte directamente al tema propuesto, ampliar el
marco del Atléntico norte supone problemas que evidentemente no puedo
abordar, el caso portuguds merece aungue s&lo sea por encima, una lige
ra referencia, ligera porque no he encontrado, guizé&s la haya, una bi-

bliografia suficiente. S8lo cabe decir algunas cosas sobre Oporto, y -
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nada que merezca la pena sobre los demés puertos, incluido el Lisboa.

Oporto, es el caso mejor informado, se trataba de un puerto
con un tré&fico considerable y con una notable especializaci®n; exporta
ban los portugueses vino a cambio de productos subsidiarios a la comer
cializacibébn de dichos vinos, como hulla o hierro, y bacalao, como pro-~
ducto fundamental, ademds de otros productos alimenticios. Ahora bien
la dependencia a Inglaterra es muy alta y se pone de manifiesto en los
pocos datos dispobibles sobre su tr&fico, tanto en cuanto la proceden-
cia de los navios utilizados (lugar de armamento) como a sus puertos -
de destino u origen. Asi se sefiala que en los perfodos 1.733-1.743 y -

EOTAL i 1.764-1.784, 6.346 navios entraron en Oporto

1773 380 A 130
i;;é gig lf égg 4.235 de entre ellos eran ingleses y aungue
1766 166 - 122

Londres dominaba netamente la distribucién -
por puerto también otros contaban (147 . Asi la participacién de otros

paises quedaba notablemente reducida, los pocos datos gue se dan en -
Espana, concretamente de navios gallegos son muy elocuentes con respec
to al tréfico total; al tiempo gue se sefiala que en los dos periodos -
mds arriba citados, con un contingente inferior a 6 navios podian ci--
tarse Alicante, Almerfa, Barcelona, Sevilla y Vigo, lo que deja perfec

tamente situado el comercio hispano-portugués.

A lo que se sabe, los espafiocles adquirian en Portugal sustan
cialmente sal y vino, y al menos los vizcafinos exportaban hierro, su--

pongo que con el fin ya senalado de fabricar barricas.
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NOTAS CAPITULO V. EL COMFRCIO ESPANOL EN EL CONTEXTO DE IA EUROPA ATLANTICA

1.- MATILIA TASCON. Fd. Balanza del Comercio exterior de Espana en el ano 1.795.
Madrid 1.964.
ver también FONTANA IAZAZO J. "Colapso y transformacién del comercio ex
terior espafiol entre 1.792 y 1.827. Un as
pecto de la crisis econfmica del Antiguo
REgimen en Espana"” Moneda y Cré&dito
pag. 3 a 23.

2,- LARRUGA. Memorias politicas y econfmicas scbre los frutos, comercios, fabri-
cas y reinos de Espana. Madrid 1.799 vol XLIV

4.- JONSEN, Oscar Albert "Les relations comerciales entre la Norvege et 1'Espagne
dans les temps modernes" Revue Historioue n°l65-166 ano
1.930-31 pag. 81 y 82.

5.- Supuestos tales datos les bastaria descontar a los volGmenes generales de las
balanzas los datos del Sund para Dinamarca y obtener asi la proporcién adecua
da, aunque sblo fuera para estos dos afios.

.- CANGA ARGUFLIFS. Diccionario de Hacienda 2 vol. Madrid 1.968

moneda de oro. Ducado corriente desde 1.777 equivalia a 35r: 3] ;
especie de 1791 a 1802 44rs 33ms

cristianco desde 1.773 79rs 16mS

moneda de plata. Risdaler especie desde 1.776 21rS 16mS
corriente desde 1.750 18rs 27ms

marco danés 3x~ 19m

7.- MARTEN, Antonio Catflogo de los derechos vy usos del camercio relativos al pa-
so del Sund. Madrid 1.789

8.~ ELLINGER, N. y KORST, K. Tabeller over Skibsfart of Varetransport Gennem Ore-
sund. 1.661-1.783, Copenhague 4vol. 1.930.1.953
En estas tablas hay gue distinguir los resfimenes generales por anos, -
que he utilizado camo marco general, y donde frecuentemente los produc
tos aparecen agregados, vy las tablas por paises, mis pormenorizadas, -
de las cue s6lo he usado las directamente relacionadas con Espana.

9.- JEANIN. La Coyunture europeen vue du Sund. Revue Historique TCOCOXI 195 ——
(55-120) (307-140). Paris 1.964.

10.- Ib. idem. pag. €5

11.- KIRCHNER. M.W. Relations &conomicques entre la France et la Rusie du XVITI
Revue Historigue Economique et Sociale 1.964. pag. 185 vy 186

12.- Ib. idem. pag. 78. Al respecto puede verse también del mismo autor "Le tonna-
ge des navires utilisés dans la Baltique de 1.550 a 1.640 d'aprés les
sources proussiennes"” en Le navire et 1'Fconomie Maritime du Nord de
1'Turove du Moyen Bge au XVIII =~ siecle. Paris SFUPEN 1.960 pag. -
45 a 64,

13 .- Ahora bien, habida cuenta la parquedad del tré&fico hispano bdltico, con ante
rioridad a 1.720, no se trata de un error sensible.

ane s.

14 .- ALFGRE. José Maria. las relaciones hispano-danesas en la primera mitad del si
glo XVITII. Copenhage 1.978.

15.- Ver concretamente la pag. 455 de las citadas tablas, donde se aporta precisa-
mente un Indice del pais de origen de los navios.
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Esta no es una cifra deducida de las tablas de puertos de origen, en la reseha
correspondiente pues un estudio detallado pone de manifiesto notables discrepan
cias, cue sin embargo alteran poco el hecho sustancial de la poca participaci6n
espanola en su propio transporte.

Como ejemplo sirve el afio 1.752 en que realmente partieron de Espana 30 na-
vios pero s6lo se conoce el puerto de origen de 25; seglin las tablas, tres de -
ellos eran espanoles, uno de Santander y dos de Bilbao. Sin embargo un andlisis
en detalle permite asegurar que son cuatro los navios espanoles en ruta, con la
peculiaridad de que el cuarto es de Portugalete.

En consecuencia he corregido los datos algunas veces, pero no ha sido posi-
ble hacerlo en todos los casos, por lo que, para este cdlculo he preferido los
detalles de navios segln las tablas de mercancias.

CIESIAK Fdund. "les pirates ge Alger et le camerce maritime de Gdansk au mi-
lieu du XVIII siécle” Revue d' histoire &conomique et sociale.
Paris. vol L° au 191. n°l.

ZOUTIS M.J. "Riga dans le camerce maritime en Baltique au XVIII® siécle" en
le Navire et 1'FEconomie Maritime... pag. 81 a 89. ver también el -
coloquio posterior hasta pag. 22.

POSCHMANN, Adolf. "El consulado espafiol de Danzing desde 1.752 hasta 1.773, en
Revista de Archivos, Bibliotecas y Museos 3 ep. T. 40 1.919 pag.
207 a 230.

CODOIN

MEIJIDE PARDO. Antonio. "El comercio maritimo de los paises del norte con Gali
cia en la segunda mitad del siglo XVIII" Revista de Es
tudios Geogrdficos XXI. 81 (1.960).

CASARTEGO J.E. El Marqués de Sargadelos o los comienzos del industrialismo ca-
pitalista en Espana. Oviedo 1.950.

CANGA ARGUELLES. Ob. cit.

DELAFOSSE M y LAVEAU, IL. Le Commerce du sel de Brouage au XVII® et XVIII® sié
cle. Paris 196 pag. 103

JEANIN P. "Les marches du Nord dans le camerce francais aueXVIIIe siecle en
2Aires et structures du commerce francais au XVITI siecle. Lyon 1.973
pag. 47 y sig. d

CANGA ARGUELLFES Cb. cit.
DELAFOSSE v LAVEAU. Ob. cit. pag. 103.

Se utilizaban Bib, Stkr, Ank, Oxh y Fade, esta (iltima aparece una sola vez en -
las tablas gue corresponden a vinos de Espana.

MEIJIDE PARDO: La economia maritima de la Galicia CantSbrica en el siglo XVIII
Valladolid 1.971 pag. 183.

.~RODRIGUEZ CASADO J. Politica marrogui de Carlos ITI Madrod 1.964

MARTEN Ob. cit. pag. 220 a 309.
ALEGRE Cb. cit. pag. 455

ILOPEZ GONZALE?Z, J. "Una firma comercial sueca en C&diz, y su relacibn con los
arsenales espanoles a finales del siglo XVIII.
Actas I. Congreso Historia de Andalucia. Andalucia Moderna
s. XVIII tomo I pag. 287 a 309

DIAZ TRECUEIQC L. La Real F&brica de lonas de Granada y el suministro a los co-
rreos maritimos de America. Actas del 1° Congreso de Historia
de Andalucfa. Andalucfia Moderna tamo I pag. 141 a 152.
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COULTES o Mod o O ekl

MEIJIDE PARDO. Toca el tema en los trabajos més arriba citados y también en
"Antigquos Recursos de Galicia, Cdhamo y Seda" Vigo 1.965.

MERINO, José Patricio. Cultivos industriales: el cafamo en Espana 1.750-1.800
"Hispania" 131 (1.975) pag. 567-84.

GONZALEZ ECHEGARAY G. "Aportacién al estudio de las ferrerias montafesas" Ins
tituto de Etnografia y Folklore. Hoyos Sainz. Vol IT

VIGIL ALVAREZ, Fausto "La mineria en hierro" en Boletin del Instituto de Estu
dios Asturianos VII n°® 22 Oviedo 1.954 pag. 236 a 252.

ALCALA ZMMORA, José. Progresos tecnoldgicos y limitaciones productivas en la
nueva siderurgia andaluza del s. XVIII en Actas del Ier.
Congreso de Historia de Andalucia. Andalucia Moderna. To
mo I. pag. 13 y sig.

KENT, H.S.K. War and trade in Northem seas;Anglo-Scandinavian econamic-rela—-
tions in the mid-eighteenth century C.V.P. 1.973

HECKCHER E.F. Un gran chapitre de l'histoire du fer: le monopole suedois. —-
Annales E.S5.C. 1.982. 127 a 138 y 225 a 241.

HILDEBRAND M.K.G. "Exportation du fer et navigation en Baltigue. Un probléme
de l'histoire &conomique de la Suede et de la Russie au -—
XVIII™ siécle" La Navie et 1'Economie Maritime pag. 111 a
119. Ver discusidn posterior para confirmacién de lo que se
dice mis arriba. Nota 39, scbre la produccién francesa.

Scobre las relaciones diplomé&ticas hispano-suecas en concre
to ver SANCHEZ DIANA, J. Relaciones de Espana con Suecia en
el siglo XVIII. "Hispania " XXII. Madrid 1.962 pag. 590 a -
624 y STRIMDBERG August. "Relations de la Suede avec 1'Espag
ne et le Portugal jusqu'ad la fin du dix septiéme siécle" Bo
letin de la Real Academia de la Historia XVII. 1.890 pag. 321
a 324.

Téngase en cuenta que parte de la costa sueca no necesita
ba pasar por el Sund para tener acceso al Atléntico.

DESFEVILLES P. "La navigation a travers le Sund en 1.784, d‘apres les registres
de la Douane danoise" Annales E.S.C. 1.954 pag. 492

IOPEZ GONZALEZ, Juan Jaime. El camercio y el movimiento portuario de M&laga. -
Durante el reinado de Carlos IV. Actas Congreso de
Historia de Andalucia. Andalucia Moderna siglo XVIII

Tomo I. Coraoba 1.978. pag. 301 a 310.

CANGA ARGUELIES. Ob. cit. vol I pag. 117 y téngase en cuenta (ver cuadro corres
pondiente que en la década 1.771-80, lo hicieron. 57 entrando
y 54 saliendo, 111. Una diferencia notable.

POHL Hans. Die Beziehungen Hamburgs zu Spanien und Dem Sparus cheu Amerika in -
der zeit von 1.740 bis 1.806. Weisbaden 1.965.
Salvo referencia concreta en contra,de lo que sigue, sobre este puer
to hanseétloo es un resumen del citado libro.

A.G.S. Secretaria de Marina. Negociado de Particulares leg. 494.

GARCIA SANZ, Angel. La agonia de la mesta v el hundimiento de las exportaciones
laneras: Un capitulo de la crisis econfmica del Antiocuo R&
gimen en Espana. Agricultura v Sociedad n°® 6 1.978.
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51.— Van HOUTTE: Au. Econamic history of the Low. Countries £00-1.800. London 1.977

32.- SEE H. Bosquejo de las relaciones comerciales de Holanda con Espafia y Portugal
a fines del siglo XVII. A.D.H.D.E. IT 1.929 pag. 189 a 199.

53.- OLDEW ELT. W.F.H. "Descheep vaarts tatistiek van Admsterdam in de 17° en 18°
reuw" Jaarboek Amsterladamm 45-1.953 pag. 114-151

| 54.- VAN NIEROP. Leonie: "Vit de Dakermat Van de Amsterdamsche haudelsfatistiek"
Jaarbaek Amstelodamm 13. 1.915 pag. 105-112.

55.-0STHU MUS. N.W. Statistiek van den in - en nibroer van Amsterdan in het jaar 1.774
"Bijdrogen en Mededelinjen van het historisch jenoetschap XXXIV"
1.913 . pagiiSie=hog |

% .- LEFEVRE, Joseph: Etude sur le commerce de la Belgique avec 1'Espagne au SUITT -
siecle. Bruseles 1.921.

5.~ BROMLEY M.J.S. "Les corsaires zelandais et la navigation scandinave pendant la
guerre de succesion d'Espagne" en le Navire et 1'@conomie mari-
tire... pag. 93 vy sig.

58.— PEUTER R. de "Note vers le grand commerce a Bruxelles a la fin de 1'époque autri
chienne" en Etudes sur le XVIII™ siecle vol Iv. Bruseles au XVIII -
siecle, pag. 27 a 37.

59.- LEFEVRE, J. Ob. cit. pag. 58 y 59.
60.- Ib. idem.

61.- MOREAUX Ph. "Le cammerce entre la_France et les Pays Bas autrichiens dans la se-
conde moitié du XVIII™ siecle. Un premier aproche de sourc quantita
tive" en Aires et structures du commerce francais au XVIII - siecle —
lyon. 1.973 pag, 135 v sig.

2.~ En esta tabla, de hecho los valores de la columa Espana estén scbrevalorados -
pues corresponden a "Importation de vin d'Espagne, d'Italie etc, dans les Pays -
Bas Autrichiens" pag. 160.

- €3.- ROMANO, R. "Documenti e Prime Considerazione interno alla "Balance du Commerce"
| Della Francia dal 1.716 al 1.780" in Studi in honore di Armando Sapori
Milan. 1.964. pag. 1.267-1.300 ver también MORINEAU M. Michel.

"Quelgues recherches relatives a la Balance du Commerce exterieur francais au ——-
XVIII™ siecle: on cette fois un egale deux" en Aires et Structures... pag. 1 a 45.
donde se anaden a la balanza dada por ROMANO, los datos de los anos 87 a 89,
aunque del 80 al 87 la forma de desarrollar la balanza habfa cambiado. Incluyéndo
se en las importaciones francesas. Los metales preciosos y el dinero en pago.

IMPORTACIO S FRANCESAS e P LT W e R
1.787 1. 789 1.790 TR 1.788

ESPARA 92.847.700
EUROPA Y LEVANTE 381.43€.
COLONTIAS FRANCE. 2E0.282,200 2

TOTARL 631.793.700 580.L70. Ot br‘—:-i_i.ifw_(mr‘, 445,301, 300 466, 380,000 441, 220 Ll
Al respecto sefialar que ninguna r@brica, ni tan siquiera Inglaterra -
se aproximaba a los valores espafoles.

f4.- Una primera aproximacién al tema en BROWN. L. Vera. "Anglo French rivality for --
the traade of the Spanish peninsula" en Studies in the history of Spain in the se
cond half of the XVIIT century. Smith Collegue Studies in history XV (1.929.30).

€5.- Puede verse en gréfico el trabajo de ROMANO en VICENS VIVES, Historia de Espafia
y America social y econfmica. vol IV. 1.972 pag. 157

6c.~ DEWERDT. Claude. "Les activites maritimes de Dunkerque de 1.763 a 1.789"memoire
de Maitreu soutenu a la faculté de lettres et sciences hu-
maines de lille. oct. 1.969, ejemplar mecanografiado.
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t7.- LEFEVRE Ob. cit. pag. 18.
68.- Ib. idem pag. 54 a 56.
6.- Para este apartado he ugado DARDEL P. Navires et marchands dans les Ports de Rou

en et du Havre au XVIII Paris. SEUPEN 1.960 y puede mirarse, aunque no es de es

pecial interés para lo que aguf ,se trata RICHARD. "La financement des armaments
maritimes du Havre au XVIII™ siecle" en Rev. d'Histoire Economique et social. —-
1.969.

10.- CAMEN, Leon: Ce qu'enseigne un peage du XVIII® siecle: la Seine entre Rouan et
Paris, et les caracteres de 1'Gconomie Parisienne" en Annales ESC
Paris 1'931 pag. 487-517.

/1.- PERROT. J. CL. Genesé d'une ville moderne. Caen au XVII siecle. 2 vol. Paris 1.975

12.- SEE Henri:"1l'Industrie et le commerce de la Bretagne dans la premiere moitié du
XVIII siecle" Annales de Bretagne XXXV 1.921-23. pag. 187 et suiv. et
433.

13.- COUFFON "Contgibution a l'étude du cammerce maritime de la Bretagne au milieu du
XVIII™ siecle.' 1.972.

74.- Sobre S. Malo la bibliografia es bastante abundante, y dado que bdsicamente he ma
nejado memorias académicas inéditas no las cito, Todas ellas incluyen en su titu-
lo el nombre del lugar por lo que me remito a la bibliografia.

Aparte de esto hay que contar en especial con DELYMEAU J. Le mouvement du Port
de Saint Malo (1.681-1.728) Paris 1.965 y 1'ESPAGNOL Andre "Saint Malo et 1'Es
pagne" en Annuales de la societé d'Histoire archeologique de Saint Malo. 1.975
pag. 166 a 182. Como el articulo de 1'ESPAGNOL se refiere basicamente al comer
Cio y de €l he sacado lo que en dicho apartado se dice no lo cité de nuevo; Y

en cuanto al trafico DELUMEAU aporta datos hasta 1.728 de ahf en adelante cada
ano supone una memoria, por 1o que tampoco los citaré;mirar al respecto la bi

bibliografia.

75.- TURLOP Fr. Saint Malo "Histoire General" Paris 1.976.

76.~- Se dan m&s referencias a Galicia pero en todos los casos se especifica que se tra
taba de arribadas, asi pues, ocasionales y sin ninguna significacién comercial.

77.- JEULIN Paul: L'Evolution du Port de Nantes, organisation et trafic depuis les ori
gines. Paris PUF. 1.929. pag. 164 a 170.

18.- MEYER, Jean: L'Armament nantais dans la deuxieme moitié du XVIIIe siecle Paris -
1.969 SEUPEN

79.- JEULIN P. Ob. cit. todo lo referente a la coyuntura general y a los productos co-
m ercializados y sus evoluciones. pag. 225 en adelante.

§0.- Mirar BONNAND, Iron. Recherches sur le commercie maritime de Nantes au XVIIT siecle.
Bilan statistique (1.767-1.778). Memorie de Maitrese dactilo
graphie. Nantes 1.974 =

BUTON Saisic. Recherches sur le commerce du port de Nantes au XVIII (1.749-1.766)
Diplome des études superieures. Nantes 1.973. Memoire Dactilogra-
phiée.

LA HEDUSE M. Recherches sur le trafic du Port de Nantes (1.756-1.761) Memories de

Maitresse. Nantes 1.973 (Dactilo)

Estos tres trabajos son los que permiten hacer puntualizaciones scbre puertos ya

que Jeulin sblo da los datos generales.

8l.- MARTOREZ. J. "Notes sur les rapports de Nantes avec 1'Espagne" en Bulletin Hispa
nicque 1.912-13,

82.- MEYER J. Ob. cit. y en lo relativo a los Bertrand. mirar concretamente la parte
dedicada a las grandes familias de Armadores.




Ri .

87.-

656.

| ‘
§3.- En Nantes vivié en el XVI un Ruiz, Ver AZAOLA, Javier. en el 15 Congreso de

Metodologia Aplicada a las ciencias histfricas. Santiago 1.972 v tantos otros
come puedan verse en las listas de comerciantes extranjeros en Bilbao que apor
ta GUIARD. Th. Historia del Consulado y casa de contratacién de Bilbao y -
del comercio de la villa. Bilbao. 1.954

Sobre el resto de los puertos bretones hay informacién poco continuada, puntual
y muy dispersa, que, puede ser de alguna utilidad. En lineas cenergles ver, —
WISNES. Anuel de.la vie quotidienne dans les ports Bretons du XVII et XVITI®
siecles. (Nantes, Brest, S. Malo y Lorient) Hachette, 1.973 v a nivel partlcular
CREPIN J. Les structures socioprofesionelles a Morlaix (1.700-1.775) Men de Met.
en H®, Nantes 1.970, quien trata de Michel Solaum de Kerbaben (1.760) quien era
el comerciante mis im portante del lugar y mantenia relaciones con Sevilla, C&-
diz y Bilbao. Por otro lado indica que los lugarefios exportaban telas e importa
ban vino, hierro, pa hos y merceria de Burgos, Zaragoza o Segovia; cité&ndose los
puertos de San Sebastidn, Bilbao, C&diz, Sevilla y Valencia, y los lugares de Ma
drid y Pamplona como &mbitos de un cierto comercio. Sobre Lorient se puede ver -
GUILLON, Lucien: "Andr=s Van D.Heyde courtier lorientais et ses operations (1.756-
1.765)" en Annuales de Bretagne) XXXIII pag. J36 —556 y LEPOTTIER, R. lLorient -—-—
portes des Indes Paris 1.970 vy también LACROIXTH'Ies construgtlon et les vents
de navies dans les amirautes de Vennes et de Lorient au XVIII™ siecle" Memoires
de la societé d'histoire de Bretagne 1.969 pag. 71 a 11. Asi sabemos, por ejem—
plo que en 1.760 entrS en lLorient et Jeune Rose de Bilbao con vinos, jab&n, con
fituras; el ano siguiente el La Isabel de C&diz, con vinos y partié con sal, po
co después entrS la Porta procedente también del puerto andaluz y que parti6 ha
cia Morlaix y mis tarde llegS el San Antonio, desde Bilbao en ruta Bilbao, Nan-
tes,L'Orient, con vinos. EntrS también, sin especificar puerto de origen el Al-
TENA , que parti6 hacia Holanda, y los Sta. Bérbara y S. Juan Bta. que proceden
tes de Santander y Nantes fueron desarmados en 1'Orient, acusados de contraban—
do de Pabelldn. Sobre Brest mirar LE POITIER. Brest Porte ocean ( 1.963) que
no aporta gran cosa y sobre Landernau BAZIN la construction du port de Landermau
Bulletin de la societé de Archeologique de Finisterre 1.965 T.X.U pag. 49 a 82
aungue no es interesante para lo que, desde el norte de Espana se hacia.

85.- VERGNIOL La Rochelle et Bayonne (Rochefort, Iqunay , Charenté, Saint Jean de -

Luz, - les grand ports francais) Paris 1.921

. §6.~ LAVEAU Claude F, Le monde rochelais de l'ancien regime au Consulat (esai d'his

toire &conomique et sociale 1.774-1.800) Tesis principal no —-
presentada, mecanografiada y archivada en "Archivos departa--
mentales de La Rochelle.

CHARBONNEL Nicole: Commerce et course sous la revolution et le consulat a La Ro

chelle PUF Paris 1.977

Hay para 1.740 unas pequenas especificaciones que son ilustra
tivas. PATRY M. "Le commerce maritime de La Rochelle en 1.740"
M de M en Hist. Poitier 1.975 segln el cual, Espana adquirié
tal ano, 173.2471" en pieles y exportd 5.920 libras en viveres
700 en vino, 31.792 en hierro y materiales ‘de construccifn y
5.620 en mercaderias varios, 1o que hace un total de 45.032
libras, lo que supone el 100% de lo exportado a Espafia y otro
tanto de lo importado.

. 88.- Tanto la cuestidn de los cereales camo la de los aguardientes en LAVEAU. Ob. cit.
;_39.- En lo relativo al tr&fico, los datos que aparecen en la tabla se pueden localizar:

Totales en tré&fico en LAVEAU op. cit,

Entrada de extranjeros LAVEAU op. cit.

Total extranjero en GARNAULT. vid. finales de esta nota

Total Espana idem.

Entradas espano 1 as en CHARBONNEL Ob. cit.

GARNAULT, Emile: Le Commerce Rochelais au XVIII siecle, en este estudio -—-
destinado fundamentalmente al comercio con America, se puede encontrar tam—
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bién la balanza general que da LAVEAU, pero sin especificacién de paises eu
ropeos, los datos sefialados en pag. 173. i
Los datos de 1.787, se completan en LEFEVRE C. le trafic portuaire du Port
de la Rochelle en 1.785 Memorie de M. en histoire Poitier 1.972, donde -
se indica que los datos referentes a Espania faltan. '

.~ DE LA FOSSE M y LAVEAU Cl. Le commerce du sel de Bronage au XVIIC et XVIII® sie
cle. pag. 96 y sig.
.~ A.G. Simancas. Marina leg. 508.

.~ BERNARDEAU M.F. Le Mouvement du Port de la Rochelle en 1.750. Memoire de M. Pa-
ris 1.972. Ekspana vendi® tal ano en La Rochelle 34.461 libras -
tornesas de hierro. (pag 60) al tiempo que compraron alli pie-
les procedentes del Canadd (idem) transportadas ambas cosas en
el navio holandés "El Temolier" procedente de La Corufa (pag 32)

.= Archive de "L'Arrudissement, Maritime de Rochefort" Serie Navigation commercial
et voutement des equipagages (Seie P.) 42. Desarmements.

- = BEC. Jean Pierre Activité commercial du Port de Rocheffort a la fin du XVIIIe -
(1.780-1.789) M. de M. en Histoire Portiers 1.970

.— Archive Rocheffort. G.P. 21
» ~ POUSSCL, CROUCET. Histoire du Bordeaux au XVIII s Bordeau 1.968.

+= DARDEL P . Navires et marchands dans les ports de Rouen et du Havre au XVIII
Paris SEUPEN 1.960.

= Bl planteamiengo general en BUTEL, Paul, Les negociants bordelais,l'Europe et

liles au XVIII~ s. Paris Avbier 1.917, pero en concreto pueden encontrarse in
formaciones més precisas en BUTEL P.'Les Aires commmerciales europeennes et
colonials de Bordeaux" en Aires et Structures du commerce francais au XVIII

e

- MICHEL Fr. Histoire du commerce et de la navigati on a Bordeaux, principale
sous 1'administration anglaise Bordeaux 1.870 pag, 377 vol 2 citan
do Ditionaire Universel du Commerce

| 100~ se trata de un tema bastante estudiado, pero su planteamiento general puede -

' verse en HUERTZ de LEMPS. C."Le commerce maritime de vins de Aquitaine de ——
1.698 a 1.716" en Revue historigue de Bordeaux 1.965 y los 25 siguientes, en
concreto mirar. HUERTZ de LEMPS C. Geographie du Commerce de Bordeaux a la fin
du Regne de Luois XIV. Paris 1.975. trabajos imprescindible para un conocimien
to de las relaciones hispano-Bordelesas.

' 101~ PENA Contribution a 1'Etude du commerce de Bordeaux avec 1'Espagne au XVIITC
Revue historique de Bordeaux T. VIII pag. 177 a 197, concretamente en —
pag. 190.

<= Los datos sacados de MALVEZIN Th. Histoire du commerce de Bordeaux depuis les
origines jusqu'a nos jours. Bordeaux 1.902. vol 3 pag. 310 a 317. Hay que sig-
nificar sin embargo que estos datos discrepgn ligeramente de los de JOINVILLE
Pierre. Le commerce de Bordeaux au X VIII siecie. Paris 1.908 pag. 238 y sig.
Asi en 1.728 este autor indica que las exportaciones espanolas ascendieron a -
130.574 libras y el afio 30 a 3.926.377 libras y asi sucesivamente, pero he pre
ferido la tabla de MAIVEZIN, por mis completa.

$103. - PERA. Ob. cit. pag. 190
iloﬁ— Ib. idem. pag. 192.
- 105- HUERTZ de LEMPS. Geographie...

leQ—Tal practica sigue vigente mucho tiempo, al respecto ver en el Archivo Histbri
co Diocesano de Vizcaya, las cuentas de ZUAZO.

107 - BUTEL. Aires et structures pag. 129, 131 y 132.
108 .~ CAVIGNAC Jean Pellet. Commercant de gros (1.694-1.772) contribution a 1'é&tude
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de negoce bordelais. Paris SEUPEN

i09.~ A.G.S. Direccibn General de Rentes. 2° remesa leg. 486

I0.- Las pdginas que siguen son un resumen de la parte que corresponde a Espana y més
concretamente de su costa norte del, en alguna medida, anarquico. libro de JAU
PAR T. L'Activité commercial et maritime du Port de Bayonne au XVIII® siecle, 3
vol, de 10 que s8loc han aparecido 10s dos primeros, dedicados a los aspectos co-
merciales y maritimos respectivamente, falta el tercero, prometido sobre cuestio
nes institucionales. o

.~ VIGNOLS, Leon. "L'importation en France, au XVIII® siecle de boeuf salé d'Irlan-
de Revue historique CLI 1.928 pag. 79 a 95.

RAMBERT, Gaston "La France et la politique commercial de 1'Espagne au XVIII® sie
cle. Revue d'histoire moderne et contemporaine 1.959 pag. 269 y
sig.

DAHIGREN E.W.Le comitté jerome de Pontchartrain et les armateurs de Saint Malo -
(1.712-1.715) Revue Historique LXXX VIII pag. 225 en adelante.

Para toda esta cuestifn mirar los distintos artfculos de SEE. Enry: Como "Algu--
nos documentos sobre las relaciones comerciales entre Francia y Espana en el si-
glo XVIII"y™Noas sobre el comercio francés en C&diz y particularmente el comer-
cio de telas bretones en el siglo XVIII espanol ", ambos en Anuario de Historia
del Derecho Espafiacol, o "Esbozo de la historia del comercio Francas en Cadiz y
en la America espahola en el siglo XVIII' en Boletfn del Instituto de investigacio
nes histéricas Buenos Aires VI. 1.927

A nivel general ver LEON, Pierre "Structuresedu comerce exterieur et evo-
lution industrielle de la France a la fin du XVIII®G siecle" en Coyuntura econ&mi
ca y estructuras sociales (Homenaje a Erneat Labrousse) pag. 407 a 433

Sobre el tema de la visitas y otras "vejaciones" ver GIRARR Albert. La
Rivalité commerciale et maritime entre Seville et Cadiz jusqu'a la fin du XVIII
siecle. Paris. Bordeaux 1.932

GUYOMARCH'H. ML. Un negociant Malouin Luc. Magon de la Blinaye (1.765-1.767) M
de M en Histoire. Rennes 1.960.

CAVIGNAC ob. cit.

GOUBERT P. Familles marchandes sous 1'Ancien Regime: Les Dause et les Moffe de
Beauvais. Paris SEUPEN 1.959

MEYER Ob. cit.
MC. IACHIAN, Jean. Trade and peace with old spain 1.667-1.750. Cambridge 1.940

PALACIO ATARD, Vicente. Tribunales brit&nicos y presas de barcos durante la gue-
rra de siete anos. Rev. de Arch. Bib. v Museos J. 60
1.951 pag. 105-10
ROCA, Pedro (Transcrip.) "Relacién de presos hechos a los ingleses por armadores
en 1.740."Rev. Arch. Bib y Museos. J. 2. 1.989 pag. —-
268 a 280.

A.G.S. Direccibn General de Rentas. 2° Remesa. leg. 499
Ver la bibliograffa de SEE. E. en norta 108

NADAL. FARRERAS J. Comercio exterior con Gran Bretafia 1.777-1.914. Madrid. Minis
terio de Hacienda 1.978

Ver mis adelante. Capitulo Coyuntura, "la lana.
KENT HS.K. War and trade in Nothers seas. Ob. cit. 1.973
Datos facilitados por Leandro Prados, procedente de P.R.O. custongs 17.

MINCHINTON W.E. "Introduction”a The Growth of English Overseas trade in the 17th
and 18th centuries. Iondres 1.969. pag. 32 y 33 y sig.
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i8.- The Growth. Parte final 'Bibliographical Essay! pag. 184 y sig, scbre el tema de
de los puertos en concreto 191 a 193.

Ver. GUIARD Th. Historia del Consulado

WILLIAMS. J.E."Whitehaven in the eighteenth century."Econamic History Review -
2nd. series VII. 1.956 pag. 393 a 404.

Para valorar la poca importancia del comercio exterior en este puerto ver en con
creto pag. 398.

CLEMENS. Paul G.E. 'The Rise of Liverpool. 1.6 65-1 .750. Economic history Review
Second Seris Vol. XXIX n® 2 1.976. pag, 211 a 225. mirar ta-
bla n°® 6.
Llegaban bienesa Liverpool procedentes del Sur de Europa, ge-
neralmente Espaha y Portugal, seglin los siguientes navios afo.

ANO  SUR DE EUROPA TOTAL ANO  SUR DE EUROPA TOTAL
1706 2 12 1719 it 33

7 5 14 21 13 42

8 2 9 22 15 53

9 3 43 23 10 48
1710 2 12 26 9 25

11 < 22

12 8 16

13 10 23

Lo que supone una importancia nada sorpredente pero interesan
te de constatar.

MINCHINTON W. The Port of Bristol in the eighteenth century. en Bristol branch
of the historical association 1.962 pag. 1 a 24.
The trade of Bristol in the eigteenth century Bristol 1.957

ZABALA, Aingeru. Tinologia nafitica del cabotadie cantébrico en la primera mitad
‘ael Xvili. Juan de la Cosa <Z.

HOSKINS. W.G. Industry, trade and people of Exeter 1.688-1.800 Exeter 1.968
Ib. idem. ver nota 23 en p&gina 68, donde dice, sin embargo que fueron 362.000
En 1.764 aparece como puerto de destino de m&s exportaciones, San Sebastian.
MINCHINTON "Introduction" pag. 35

RUDE Hanoverian Iondon 1.714-1.808 Los Angeles 1.971

BROODBANK J.G. History of the port of London 2 vol. Londres 1.921 Vol I pag. 75
KENT H.S.K. War and trade .... pag 59

Ib. idem. pag. 184 y 198

Ib. idem. pag. 200

EDWARDS Michel M. The Growth of the British cotton trade 1.780-1.815 pag. 245

GARCIA SANZ, Angel. Ob. cit. Agricultura y sociedad n® 6 en especias pag. 304
y memorias de Gaminde pag. 322

CULLEN L.M. Anglo-irish trade 1.660-1.800 Manchester U.P. 1.968 pag. 91

RAO, Virginia:'o movimiento de barra do Douro durante o seculo XVIII."Agosto —- -
1.958 Boletin Cultural de Camera Municipal do Port§ Vol. 21 ———-
fasc. 1 v 2 pag. S5 v Big.

FISHER H.E.S."Anglo-Portuguese trade 1.700-1.770"en, The Grouth of the English

Overerseas trade pag. 144 a 165.
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CAPITULO IV

LA DETERMINACIOM DE' LA COYUNTURA

Visto todo lo cue procede podemos intentar en este momento,
en los dos niveles de andlisis propuestos, el del comercio vy el del -
tréfico maritimo una aproximacibén coyuntural al fen&nemo gue nos preo

cupa.

L2 COYUNTURA DEL COMERCIO.

En el capitulo primero guedaba claramente definida 1la utili
dad de la informaci6n aduanera para la determinacién de la evolucién
del comercio; las limitaciones necesarias, limitaciones de interpreta
cibén no implican incapacidad del objeto - documento, para ser exponen-
te de la realidad comercial, siguiera limitada de la Espafa Atlé&ntica

en el siglo XVIII.
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Podemos determinar la coyuntura en diversos niveles, por un
lado la evolucién general de los intercambios, reflejada en la serie
de diezmos de mercaderfas, exponente de la evolucibén del proceso im--
portador; dentro de esta din&mica de importaciones cabe hacer algunas
precisiones en materias concretas, precisiones no decididas por valo-
raciones actuales, sino derivadas de las propias posibilidades de la
informacibn, esto es de los distintos millones y de su nivel de fiabi
lidad. Se trata por tanto de completar la visifn general con los mati
ces gque al respecto puedan aportarnos las importaciones de especies -

coloniales o pescados.

En cuanto a las exporﬁaciones, hay gue tener en cuenta, en
primer lugar, que éstas no fueron muy abundantes, y gue por lo tanto
su incidencia sobre el diezmo general era tan reducida cue podemos --
considerar a acuel como representativo exclusivamente de las importa-
ciones, y por otro lado, visto gue las finicas exportaciones posibles,
con valores transcendentes de mercado, eran las del hierro y la lana,
y a la vista también de las limitaciones de informacibén cue sobre las
exportaciones de hierro imponen en carécter peculiar de las Provincias
Exentas se comprenderd que el andlisis del proceso exportador se reduz
ca a la serie de la lana, en la esperanza de gue ésta sea, a su vez
suficientemente representativa del volumen general de las exportacio-

nes hispanas, por los puertos cantdbricos en el siglo de las luces.

Evoluci®dn General.

A vesar de la limitacibn de informacién, ya que entre 1.700-
1.713, 1.733-1.739 y 1.790-1.799, no hay datos aduaneros que podamos -

conocer, excepcionalmente disponemos de una informacifn manejable
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para Santander en 1.714 y siguientes, y esta circunstancia es -
tanto mds llamativa cuanto que, por una parte resulta una fecha=
temprana y, por otra refleja una madurez considerable en el sis-
tema aduanero del lugar ya gue los informes de Asturias para épo
cas muy similares, 1.715 y siguientes, resultan inutilizables (1)
por la falta de sistematizacibén con que se elaboran. Pero tal in
formacifén se rompe a partir del problema de la ubicacién de las=

aduanas en 1.717, no encontréndose pds, sinoc a partir de 1.771.

Hasta tal punto fueron importantes las medidas de 1717
que, al menos en cuanto a la documentacidn respecta, ninguna de=
las aduanas del Cantébrico tienen documentacién, y la hubo, pues
hay datos procedentes de las Provincias Exentas de lo mis deta--
llados (2 seglin los cuales entre 1.715 y 17, a continuacién de=
la guerra, el comercio llegé a incrementarse en un 50% pasando -
los valores totales de 192 millones de maravedis, por todos los=
conceptos, a 302 millones, lo gue no podemos confirmar en el res
to de los lugares de la zona, pero gue puede aceptarse como bas-
tante vdlido atendiendo el crecimiento general de los intercam--
bios, ya conceetados con Francia y con Inglaterra. rungque este -
Gltimo pais se vi6 tempranamente afectado por restricciones co--
merciales; de hecho, a partir de agosto de 1.718 cuando se decla
r6 la confiscacién de todos los productos ingleses alonjados .en

los puertos espanoles.

Desde el ano 17 la situacién fué en retroceso, en unos
lugares mas acusadamente que en otros, pero indefectiblemente, y
en parte &sto fué debido a la propia politica gubernamental gue=

ya el 14 de agosto de 1.717 prohibié importar géneros de Hambur-
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go (frecuentemente alemanes), cuestidn en té&rminos generales no=
muy importante, pero significativa; el 22 de octubre prohibié 1la
importacién de azucar y cacao de Marafion, en represalia por la -
actitud lusa de prohibir la entrada de vinos y aguardientes espa
noles, lo que supuso un retroceso de los importes aduaneros en -
las zonas préximas a Portugal, mé&s especialmente en las aduanas=
terrestres. Pero si ninguna de estas dos normas afectd seriamen
te al comercio del norte no puede decirse lo mismo de la prohibi
cién de primero de noviembre de comerciar con productos aporta--
dos por los extranjeros y procedentes de Indias; norma que apli-
cada al cacao y azucar, productos gue se introducian generalmen-
te por las Provincias Exentas, hizo reducir los derechos a valo-
res inferiores a los de 1.715; los citados problemas con Inglétg
rra en agosto del 18, los posteriores con Francia en septiembre=
del mismo ano, al ser alterada la situacibn guipuzcoana, no ayu-
daron precisamente, :ASi pues se puede,concluir de acuerdo con=
las Provincias Exentas, para el perfodo 1.715-1.720.

EVOLUCION DE LOS VALORES ADUANEROS DE LAS PROVINCIAS EXEITTAS

ano valor gastos ~liquido
ro7ils 192.763.009 8.749.796 184.013.213
1.716 230.802.616 11.098.967 219.723.679
1.717 302.139.564 9.402.512 2925713 1.052
1.718 264.802.014 15.364.577 249.437.437
1.719 186.991.097 9.807.372 177.183.725
1.720 215.605.993 T0:577.3153 205.028.678

Los 35 anos siguientes, en lo gue sabemos y en lo gque=
no, resultan dificiles de evaluar. En Francia el volumen de in--
tercambios parece que fué creciendo lenta y sostenidamente, pero
precisamente por puertos como Saint-Malo, puerto no importante -

para el comercio del norte, no por Rouen gue entre 1.740 y 1.750
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no registrd entradas espafiolas,c Nantes donde los afos 31-32-33=
e incluso el 43 no fueron precisamente anos buenos y de hecho pa
rece que fueron mas importantes las importaciones nantesas, al -
menos su evolucibén mas positiva, que la de las exportaciones. =--
Por su parte en el caso inglés la guerra hizo que en el periodo=
40-47 los niveles de intercambio descendieran al minimo cuando -
habfan desarrollado hasta entonces un expléndido proceso de in--

cremento.

En resumen, salvando la guerra con Inglaterra gue tuvo
especiales repercusiones en el corso y estorb® el comercio con -
el resto de los puertos Atlénticos, la imagen general parece ser
de crecimiento minimo, en el nivel de los intercambios, pero los
pocos indicios aduaneros disponibles para la zona ofrecen mas u-

na imagen de estabilidad, incluso de decaimiento general.

Linea rota en 1.742 por un hecho atipico, en Bayona se adeu-
daron m&s de 30 millones, pero ese afio es uno de los que presen-
ta una informacidn méds deficiente sobre Galicia, ya gque solo in-
forma de los ingresos totales por aduana, sin desglosar las di--
versas partidas, y el c8lculo del diezmo estid hecho como si to--
dos los ingresos fueran por importacién y exportacidn de mercade
rfas, sin tomar en consideracién ni especies, ni cacao, ni nin--
gln otro producto, incluso los descaminos, gque junto con los a--
presamientos en tiempo de guerra y en un puerto de tan estratégi
ca posicibn parece que debieron ser importantes. Sin embargo no=
es casual gue los anos sucesivos fuera ésta la aduana gallega de
mayor nivel de ingresos y gue éstos fueran siempre sélo por con-

cepto de diezmos y agregados ya que finicamente en 1.748 ingresa=
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6.340 m° en concepto de millén moderno. Asi, Bayona fué abierta=
como aduana solo durante la guerra 1.741-1.747, en ese tiempo ob
tuvo por diezmos los mayores ingresos de Galicia, llegando, como
ya se ha senalado con los 30 millones del primer afio a alterar -
la imagen general de la evolucibn del comercio, pero en el mismo
momento en que la guerra terminé, a pesar del &ptimo rendimiento
gue habia tenido, se traslad® de nuevo la aduana a Vigo, donde -
habia estado siempre y de donde fué sacada por utilizar con o---
tros fines el lugar; y donde la oficina volvid a un nivel de re-
caudacibn secundario. Por lo tanto, no cabe sino atribuir a la -
guerra con Inglaterra tan singular perfil en la tbnica de mante-

nimiento ya vista.

Aceptado que la guerra supuso en algfin caso un incre--
mento &sto no fué, en términos generales, mis allid de 1.743 pues
los anos 44 a 46 supusieron los momentos mds bajos de todo el --
proceso secular, muy especialmente a causa del bajbén sufrido en=
su actividad por las Provincias Exentas; lo que demuestra la po-
ca eficacia de una medida de los holandeses, seglin la cual é&stos
habian obtenido de los ingleses el permiso a transportar mercan-
cias en sus propios navios, y la restitucién de las presas que -
con anterioridad se hubieran hecho en tales condiciones, siempre
y cuando, decian los ingleses, los espanoles hicieran lo mismo=
con las mercancias brité&nicas. La propuesta holaﬁdesa, alin pare-
ciendo interesante resultaba muy sospechosa y Madrid decidid =
doptar, ante las negociaciones una postura defensiva. La idea --
gue en un principio parecia solucionar los problemas del comer--
cio, fracas6 (3), pero no por eso dejaron los ingleses de presio

nar sobre el mercado espafnol y al ano siguiente un navio inglés=
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bajo la pretensidn de canjear prisioneros al amparo del protoco-
lo de San Sebastién de 1.742, arrib® ademfs con mercancias proce

dentes de su pais, que fueron consideradas como contrabando.

La situacibn politica no mejordé y al tiempo las presio
nes internas por permitir una cierta forma de comercio con Ingla
terra aumentaron, especialmente en lo relativo a alimentacidén. -
En 1.746 los corsarios bayoneses entablaron un pleito con la ciu
dad de San Sebastién porque a sus presas brit&nicas, cuando se -
veian precisados de llevarlas a Pasajes, estaban obligados si se
trataba de alimentos, especialmente bacalao, a aligerarlas en la

mitad de la carga (4).

Era tal la presibn por comerciar con alimentos, y en -
especial con el bacalao, gue concretamente al consulado de Bilba
©0,el ano 47 se le concede la gestibén de 18 pasaportes por 30.000
guintales de bacalao para gue navios ingleses o neutrales los --
traigan de Gran Bretana o directamente de América; tales pasépog
tes, sin embérgo no parecieron suficientes a los comerciantes --
bilbainos que pidieron cuarenta m8s con permiso para importar --
los cien mil quintales acostumbrados. El Rey, dada la situacibn=
concedid otros doce. Sin embargo la concesibén de estos pasapor--
tes no suponia una garantia definitiva y Pedro Francisco Goosens,
hermano de un importante comerciante bilbaino,residente en Paris,
gestiond la patente equivalente, para los mismos navios frente a
los corsarios franceses, gue no obedecian, ldgicamente, a las pa
tentes espanolas. De modo que llegd a practicarse una forma de -
comercio, no muy &mplia, pero cada vez mas importante a pesar de

la guerra; aunque siempre bajo la presién de los corsarios fran-
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ceses que no hacian caso ni de las patentes de su Rey. (5)

A principios del afio siguiente (1.748) concretamente -
el 30 de abril el Rey accedi6 a las discusiones prelimitares de=
la paz, como consecuencia de ésto el 8 de julio cesan las hosti-
lidades, aunque afin el comercio no fuera libre; en esas fechas,-
el 23 de mayo se entregaron en Bilbao quince salvoconductos, no=
solo para importar bacalao, sino, y é&sto es un paso mis, para ex
portar hierro y lana, dado que se entendia que el permiso de im-
portar debia acompanarse si se querian evitar fuertes problemas=
de pagos, uno qgue lo compensara. El 4 de octubre se aumenta el -
nimero de salvoconductos concedidos y por las mismas fechas, en-
tran en Bilbao dos navios ingleses y uno en San Sebastién alegan
do accidente, y si bien no se admiten sus cargamentos afin siendo
vituallas, se les autoriza a marcharse libremente; poco después=
arrib6 otra embarcacién a Bilbao con 1.726 fanegas de trigo ale-
gando que creian ya abierto el comercio, por lo gue se les auto-
riz6 la venta del trigo, pero su importe tuvo gue depositarlo --
(46.600 rS) al tiempo gue se marchaba. La situacibén era tal gque=
muy poco después se concedieron a Bilbao ocho pasaportes m&s por
comprar trigo, dada la escasez gue se padecia en la villa del --

Nervibn.

El 15 de octubre se hace pfiblica una orden por la cual
se autoriza el auxilio a los navios ingleses que entren a puerto
perc se mantiene la prohibicién de comerciar con ellos, prohibi-
cibén que no se levantar& hasta el dia 28 del mismo mes, fecha de
finitiva del tratado; lo que nos muestra las prisas gque habia --

por comerciar.
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A partir del ano 48 y de la paz de Aguisgran se experi-
mentd un evidente proceso expansivo, ya previsible vistos los da
tos europeos; desde el Sund a Inglaterra la superacibén de la gue
rra de sucesifén de Austria supuso un momento, uno de los tres --
significativos, importante para el comercio internacional por el
norte de Espana; fenfmeno por otra parte no exclusivo de esta z0
na, pues tambiefi aunque con menor trascendencia puede observarse
en C4diz (6). A partir de 1.753 el proceso, gque continud pero --
mids relentizado no pudo sustraerse a los efectos de la participa
cibn espanola en la guerra de los siete anos, especialmente a --
partir del ano 1.7€2(7) Cabe suponer gue se produjera un ligero --
aumento de los ingresos por concepto de diezmo a partir de 1.760
fecha en que, no se seguro, pero parece que se introdujo un nue-
vo aforo, casi igual al arancel gque (B) se suponia gque casi se -
doblaria los ingresos. Si tal aforc se aplicé o né, no lo se, lo
gque si parece cierto es que los ingresos no se duplicaron y gque=
incluso puede prescindirse de tal aforo para explicar la evolu--

cibén de los diezmos.

El 10 de diciembre se rompe con los ingleses, el 17 de
enero se declara formalmente la guerra y el 19 se ordena a todos
los navios, militares o civiles que hostiguen al méximo al enemi
go; sin embargo la situacibén bé&lica dur6 poco, el 8 de diciembre

se suspendieron las hostilidades, pero afin tuvo gue pasar algfin=

tiempo hasta que se autorizara el comercio el 21 de marzo del 63.

A continuacibn se promulga el Decreto de instruccibén -
de 1.765 por el gue posibilitaba un cierto comercio americano a=

los puertos de La Coruha, Gijén y Santander, segfin dicha Real =--

(9)
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Instruccidn se permitia el comercio con las Antillas. El afio 68
se amplid el permiso para poderlo practicar también con la Lui-
siana y los afios siguientes hasta la liberalizacién deribada -
del decreto de 1778 fueron abriendo nuevas zonas al comercio. =
La pecularidad de esta primera fase liberalizadora reside en -
que los puertos son capaces de enviar productos a América, pero
no de recibir los envios desde el otro lado del Atléntico, los=
cuales deben seguir pasando por C&diz. En estas condiciones -
los puertos del norte se ¢onvirtieron en receptores de mercan--
cias que procedentes de Europa pretendian ser enviadas a las I
dias, mercancias que al ser desembarcadas pagaban sus correspon
dientes derechos aduaneros, lo que l&gicamente tiene su reflejo

en la evolucibdn del diezmo.

El ano 68 se prohibe la entrada de estampados de lino
y algodbén y los efectos no se hicieron esperar; mas efectos cau
saron las prohibiciones siguientes, como la de Julio de 1770 -
gque prohibia la entrada de muselinas en el pais. Pero los plan-
teamientos restr}:tivos fueron pronto superados y los efectos -
positivos de la i&beralizacién primera del comercio americano -
siguieron actuando con todo su impulso en los puertos del nor--
te; en parte porgue las normas no se cumplian, de echo el afio -
71 se prohibieron no ya s6lo los pintados, sino todos los lien-
zos de algodbn procedentes del extranjero; pero los resultados=
de todas estas medidas no pasaron de ser moment&neas y de nuevo
el ano 73 se publican todas las anteriores prohibiciones porme-
norizédndolas y adoptando una actitud m&s dura contra los contra

ventores de la norma; asi se llega al extremo de sefialar que ta

les géneros, como géneros de contrabando "vician a los dem&s de
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licito comercio gue se encuentren en las pacas, farcos o cabos=
en gque se aprehendan aquellos; guedando en su consecuencia suje
tos a la'"pena de comiso". La renovacibn de la norma debif asus-
tar algo a los comerciantes, pues su efecto parece notarse en -
las aduanas, pero no fue muy considerable tal repercusidén y de

hecho, hasta la guerra de la independencfa americana, m&s con--
cretamente hasta su traslado a las costas del Atl&ntico euro---
peo, un ano después de su inicio, como consecuencia de la entra
da de Francia en la contienda, la situacifn fué relativamente -

estacionaria.(10)

En 1775 se suprimieron los derechos de entrada sobre
el lino y el c&hamo procedente del norte, consumido en Galicia,
y Asturias, lo gque segfin se dijo m&s tarde (1789-1790) favore--
cibé notablemente la industria local y no afecto negativaménte a
la propia produccibén. De hecho, cuando a finales de siglo se hi
zo al respecto una consulta a las sociedades locales, estas res
pondieron que "aungue generalmente se han aumentado las cose---
chas de las expresadas materias, no alcanzan para el consumo -
que de ellas se hace, el cual a crecido prodigiosamente hiléndo
se y tejiéndose cantidades exorvitantes gue se consumen en es--
tos reinos y se embarcan para América, por lo que serfa un gol-

pe fatal cargar a dichas primeras materias el 10%", a lo que la

Junta respondif gue podria seguir manteniéndose la exencibén. (11

Habida cuenta del consumo de estos productos en di---
chas zonas y de su sustraccibn a los diezmos cabe suponer gque -
si continuaran practicindose,la imagen gque tenemos de las impor

taciones hubiera sido mé&s alta que lo gue por el momento S=s=

g
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conocemos, aungue no demasiado dada la no excesiva significa---

cidén de Galicia y Asturias en el volumen total de los diezmos.

La guerra tuvo sin embargo efectos mé&s considerables=
y en 1774 el Consulado de San Sebasti&n se gueja de gue por sus=
causa casi no llegaban mercancias europeas a su puerto(l?. La -
participacién francesa en 1778 y la espanola al ano siguiente -
en la guerra de las colonias americanas no pudo, como guerra -~
eminentemente maritima, por menos gue influir considerablemente
hasta el punto gue tapf los previsibles efectos del decreto li-
beralizador de 1778 (13 por el cual no sb6lo se ampliaba la li--
bertad de comercio a toda América sino que ademds se permitia -
gue los retornos se hicieran a tales puertos, lo gue una vez -
terminada la guerra,como era de esperar, sUpuso un impulso muy -
fuerte al comercio del norte, més prbximo que Cadiz de los gran

des nficleos proveedores.

En 1780, en plena guerra americana el valor de los -
diezmos disminuye y no podemos sino suponer lo que acontecif -
més adelante ya gque no he logrado localizar los correspondien--
tes informes aduaneros. En dicho ahio ochenta y se ha visto como
no se concedieron précticamente patentes de navegacibn y de he=
cho, en Bilbao un capitén de Portugalete presenté protesta de -
mar por un corsario inglés que merodeaba en la barra @{4) lo que

indica el grado de peligro del comercio maritimo del momento.

Sin embargo algunos datos permiten arriesgar cierta -
hipbtesis. A partir de 1780, hasta 1789 disponemos para los nue

ve anos, de noticias sobre el valor aduana por aduana, del s
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liguido de las rentas generales; vayamos por partes.

Las Rentas Generales eran los ingresos derivados del=
comercio exterior, salvando claro esta los derechos del almiran
te, pero suponen la agrupacidn del diezmo y sus agregados m&s -
las cargas especiales a especies, papel, cacao, azGcar, etc. -
Por otra parte se entiende por valor liguido el resultante de -
disminuir el valor real en el importe de los gastos para el nor
mal funcionamiento de las aduanas y en la represién del contra-
bando. En tales condiciones resulta diffcil comparar la serie -
manejada hasta el momento con los datos de Rentas Generales. -
Hay a pesar de todo un procedimiento gue permite una cierta -
aproximacibn, la reconversibn, de la serie de aduanas, en otra,
lo mas parecida posible, por su estructura, a la de Rentas Gene
rales, esto es sumar en los anos precedentes, 77 a 80, los in--
gresos por todos los conceptos sefialados. Se observa asi-que -
los valores finales son notablemente superiores a los primeros,
pero también lo suficientemente concordantes con los siguientes,
a pesar de las discrepancias, como para ser leidos de una mane-

ra muy secuente.

Por lo tanto se podfa intentar una interpretacibn de=
la serie de Rentas Generales vinculdndola a los datos anterio--
res, pero era precisa una filtima correccién dado que, en princi
pio, pudiera resultar relevante y aportar una imagen desfasada.
El valor de los gastos pudiera ofrecer comparativamente un re--
sultado subvalorado del importe de los ingresos aduaneros en la
década de los 80, pero algunos informes permiten suponer gue es

tos no eran muy considerables. En el perfodo 1777-80 para toda=
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Espana supusieron un 12.91%; sin gue sepamos a cuanto ascendfa=

el valor del gasto 1local, pero no seria muy lejano pues en =

1785 a un gasto general del 6.65% correspondid un local del
4,96 y el ano 87 la diferencia estaba entre un 7,88 y un 7,41 -
lo que nos sit@ia entre un 5 y un 13% de diferencia entre los va
lores obtenidos por agrupacién y los de Rentas Generales, por -
lo que bien pueden compararse con los valores Decimales agrega-

dos como se propone mas arriba. (15)

De tal comparacidn resulta que en 1782, antes de que=
se firmara la paz, se habian recuperado los niveles del periodo
anterior y al aho siguiente, con la paz de Versalles el salto -
fue espectacular. Se puede decir que en tal momento se habfa -
producido un cambio del arancel, actualizando los valores de --
las mercancias, introduciendo algunas més en las listas y modi-
ficando los derechos a pagar en concepto diezmo, al tiempo gque=
se suprimian los agregados como el uno y medio por ciento y los
primer y segundo dos por.ciento, pero de lo gue no cabe duda es
de que estas modificaciones no podfan suponer la duplicacién de

los ingresos.

El prdceso de aplicacibn del Arancel podria explicar,
en parte el crecimiento de los ahos 83,84 pero nu la continua--
cibn en la misma linea del afio siguiente y el mantenimiento de=
los niveles hasta el afio 89, por lo gue, sin lugar a dudas pue-
de hablarse de una época de expansibn del comercio maritimo del
norte de Espana al abrigo, claro est&, no sflo de la conyuntura
general del pafs, sino, muy especialmenté de la libertad de co-

mercio con América cuyos efectos empezaron a sentirse una vez -
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lograda cierta paz en el Atlé&ntico.

El Gltimco afno parece gue fué sensible al inicio de la=
Revolucibén Francesa, pero los datos disponibles para 1790 (9§ re
flejan, por su parte una rdpida recuperacibén. Sin embargo,de &s-
ta Gltima década, de la gue no he encontrado informacibén, existe
una cierta imagen general de retroceso, segfn la cual, considera
do el periodo 1787-1790 como 100, la década siguiente descende--
ria hasta 92,5(17). De hecho la balanza comercial de 1792 y la -
de 1795, en la medida en que puedan ser comparadas nos ilustran=

algo al respecto:

IMPORTACIONES EXPORTACIONES TOTAL
1792 714.898.698 671.849.486 1.386.748.184
1795 577,470,229 390.814.591 968.284.820

lo que no podia por menos de suceder habida cuenta las vicisitu-
des politicas, pues en Abril del 93 se prohibif el comercio con=
Francia, prohibicidn gue no fué levantada hasta octubre de 95, -
Y, menos de un afho después ,se inicié la guerra con Inglaterra; -
en una situacidn que se prolongd hasta finales de siglo y como -
se sabe afectb especialmente al comercio colonial del norte de -
Espafia,por lo que no es de extrafiar que por ciertos indicios dis
ponibles, y realizando a partir de ellos una valoracibén de con--
junto, concluyamos que hacia 1800 los efectos positivos de la or
denanza de 1787, se vieron tapados por la evolucibén politica y -
los niveles aduaneros retornaron a la posicién de 1782, y alin me
nos, lo que es muy l6gico si se tiene en cuenta el &mbito del

conflicto.

En la medida en que la situacibn Gallega sirva de =
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modelo podemos puntualizar algo mds en lo relativo al primer --
quinquenio, en el gue los efectos de la guerra con Francia fue-
ron considerables, pero donde el afio pacifico de 1.795 fue cler
tamente préspero. Pero esta situacibn gallega, al a vista de la
balanza global no puede ser generalizada ya que la dieferencia
de valores generales entre el 92 y el 95 es lo suficientemente
importante como para no considerarla efectiva m&s gue en zonas

muy concretas del comercio espanol, pues tuvo gue afectar a to-

do E&l.
ANOS REALES
1791 21.642.594
Valor de las importaciones 92 16.038.806
mids las exportaciones en - 83 12.562.924
Galicia segfin LARRUGA (18) 94 14.283.123
L.795 30.803.793

Excluido el comercio con América.

La relacibn general importacibn exportacién.

En principio &sta seria la evolucifn general del comer
cio; esto es, tendria que considerarse la agregaci6n de importa
ciones més exportaciones, tanto en la evolucién decimal como en
la de rentas generales y en los datos de la balanza comercial.
Pero en la préictica, al estar exclufdos de tales cdlculos la la
na, gue trilutaba, originariamente en las mismas aduanas pero -
en una partida separada; y luego en su propios registros, como
en la época bugalesa, hace que uno de los factores fundamentales
de exportacién no se registre, y respecto a lo restante, si la
capacidad productiva no fuera suficientemente clara para mostrar
nos la probable cortedad de los valores exportados, téngase en
cuenta que el hierro no figura en estos informes, al extraerse -
por las Provincias Exentas, en su mayoria. Quedando asi, la ex--

portacidén précticamente excluida. A pesar de todo algunos -
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datos pueden mostrarse para confirmar, en parte y matizar en -

otra, los supuestos minimos exportadores.

El ano 1.767 se hizo una encuesta, en la que participa
ron todas las aduanas del norte, encaminada a conocer pormenori-
zadamente el comercio con Francia (19); de tal encuesta resulta
gue en Galicia se importaron géneros franceses por adeudos de =--
914.115ms y sb6lo se extrajeron 1.658ms de adeudo. En Santander -
frente a los 5.177.647 ingresados por todos los conceptos deriva
dos de las importaciones resultaron nulas las exportaciones sal-
vo "algunas porciones de naranjos y limones gque no adeudan" y en
Asturias de un total de 6.888.447ms, llegaron a dar las exporta-
ciones 9.990 por razén de 250 cargas de avellanas y 594 cueros -
al pelo. En Guiplzcoa se dice que se "ignora si envia de sus fru
tos a Francia, y si los franceses sacan de ellos pero me consta
que los correspondientes de la Compafifa €n Francia libraran le--
tras por el importe de los géneros y frutos que le remiten a car
go del tesorero de ella en Madrid, y que sblo la Compafiia extrae
para Amsterdam y Hamburgc todas las harinas que recibe en canastas
desde la Provincia de Venezuela. De los Gnicos frutos y géneros -
que produce esta provincia los franceses sacan hierro, piedras de
amolar y remos, pero en tan corta cantidad gque no merecen la menor
atencidn". En cuanto a las Provincias Exentas no es posible saber
lo pues las aduanas interiores mal podifian informar de los envios
al exterior gque se hacian desde los puertos de mar en los gue no

tenfian ninguna jurisdiccibn.

Y esto en una encuesta que respondia al comercio reali
zado el ano 66 que fue, a todas luces un buen afio para el

comercio. Con anterioridad la situacién no era mejor para la =--
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exportacibn ; aungue a partir de la completa libertad de comer-

cio las cosas variaron ligeramente.

En Santander en 1791 el importe de los frutos del -
pais extraidos, seglin Larruga, (20), ascencia a 50.305.179 rea-
les de vellbn pero si se les descuenta los 35.268.750 reales -
gue importaban las lanas extrafdas resultan solamente guince mi
llones alin asi, considerables frente a los 23.717.514 gue supu-
sieron las importaciones procendetes de Europa y Estados Unidos
pero si tomamos en cuenta que 10.215.137, fueron a las Provin---
cias Exentas, fundamentalmente en comestibles y no sabemos si -
eran por su propio consumo © no, aungue dada la especializacidn
harinera del puesto montanés cabe suponer que si, el volumen ex
portador salvadas las lanas se reduce asi a 5,7 millones, algo=

mé&s del 10% da la negociacién total.

Por su parte en Galicia en el citadeo. gquinguenic de 91 a
las importaciones supusieron un deficit de 13.512.312 reales -~
cuando su valor total ascendia a 18.818.465, osea, que la capa-
cidad exportadora segufa siendo muy baja reduciéndose a géneros
de lana cueros y algunos comestibles. Es decir tanto en un caso
como en el otro, se puede asegurar que a finales de siglo la ac
tividad exportadora era algo mayor gue a principios, pero en to
do caso la limitacibn impuesta por la capacidad productiva de -
la zona, e incluso del pais en general no permitfan mayores lo-
gros. Asi la partida fundamental en Galicia, la lb6gicamente no=
contabilizada es la de oro y plata, en contrapartida al deficit

comercial generado por la limitacibén exportadora.

-

95
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De ésta manera excluidos de la serie el hierro y la=
lana podemos decir qgue el nivel coyuntural con ella disenado co
rresponde sustancialmente a la actividad importadora; sector es
te que posibilita ciertas puntualizaciones dadas las caracteris
ticas de las percepciones aduaneras. Esto es, es posible valo--
rar la mayor o menor incidencia de las especies, el papel, el -
cacao, chocolate azficar y vainilla, del aguardiente y de alglin=
otro producto como el pescado. Conviene sin embargo ser pruden-
tes en las respectivas valoraciones pues no se especifica el ti
po de especies y €stas ademds se contabilizan generalmente junto
con la goma y los polvos azules; por otra parte ya se sabe de -
los problemas gque suponen los millones antiguos y modernos so--
bre el cacao, azficar y demds, y tanto el aguardiente como el mi
116n de pescados son tributos especiales gque no siempre se per-

cibian.
Las importaciones

Las especies.
Empecemos por valorar la significacién de las espe---

cies. Su participacifn crecid m&s y m&s continuadamente gque el=
volumen total de los diezmos, presenté&ndose una duplicacidn de=
los niveles desde 1.725 a finales de los anhos 40, y eso a pe--
sar de que por esta época los puertos de las Cuatro Villas no im
portaban especies. Pero no cabe duda de que se trataba de un -
producto de interés; a principios de siglo entre 1715-1717 cuan
do los puertos asturianos estaban muy limitados para la précti-
ca del comercio en general, los niveles de importaciones de es-
pecies cacao y otros coloniales eran importantes; de entre =~
las especies segfin Ustariz (21) tenian especial aceptacibn: la -
pimienta, la canela y la nuez, procedentes por término general=s

de Indonesia y précticamente inexistentes nien la peninsula ni=
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LOS DISTINTOS MILLONES EN GALICIA
AROS ESPECIERIA COLONIALES PAPEL, PESCADOS
ANT. MOD. 7%
1.724 52.360  163.336  327.441 74.810 218.552 -
25 79.968  182.325  448.677 - 59.636 -
26 50.481  341.586  301.750  160.427 116.722 -
1.745 194.884  963.439  509.859 E 137.132 -
46 116.892  481.506 - 176.595 152.580 -
47 92.246  730.729 E 220.609 112.184 E
1.761 517.216 2.685.203 - 152.836 778.787 -
62 520.049 3.080.891  922.522 1.814.385 1.020.612 -
63 725.575 2.478.868  462.288  613.970 1.218.851  756.698
:
| 1.7 651.866  243.820 47.072  353.835 893.653 3.519.260
72 681.318  229.100 98.221  278.346 499.815 4.029.071
73 842.576  221.382 10.506  336.942 898.654 3.426.826
1,778 651.607 74.395 27.344 74.273 682.212 1.405.625
79  1.236.379 1.430.760  218.900  463.531 996.887 1.122.796
1.780 567.875 2.297.887  893.832 1.029.322 681.201 1.882.509
LOS DISTINTOS MILLONES EN IAS 4 VILLAS
AROS ESPECTERTA COLONIALES PAPEL PESCADO
ANT MOD. 7%
1.724 3.697 13.090 - - 1.700 -
25 8.728 12.843 - - 17.884 -
26 - 12.500 - - - -
1.745% - 363.619 13.168 4.659 - -
46 - - - - - -
47 - - - - - -
1.761 13.437 43.514 2.584 - 12.072 52.750
62 13.517 46.056 1.210 69.583 2.788 18.450
63 16.251 2.355.070 59.906 15.883 18.104 64.468
1.771  2.270.618 56.788  337.061  234.229 28.203 4.275.572
72 2.095.754 69.241 22.975 93.638 12.206 3.807.575
73 1.929.845 18.627 3.808 - 29.616 4.974.329
1.778  1.929.429 6.453 2.992 - 41.776 2.421.549
79  1.188.555 8.581 8.330 - 210.704 1.124.590
1.780 118.284 1.285.514 25.886  560.560 22.065  601.-679

NOTA: En 1.745 arribd un navio procedente de América.
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en las colonias; con el agravante de gque los espaholes eran muy
adictos a la pimienta y por otra parte de gue la utilizacién de
la canela en el chocolate hacia de éste producto tambié&n objeto
de abundantes transacciones. Antes de 1.724, habida cuenta de -
lo gue dice el citado autor, el consumo ya era considerable; pe
ro el fraude también, con lo que a poco gue se pusieran en préac
tica las medidas correctoras gue proponia cabe una explicacién=
sencilla del incremento gue los derechos de especieria manifies

tan.

Sin embargo no hay que desechar que creciera el consu
mo considerablemente; asi, el segundo gran salto se produjo pa
ra el periodo 61-63 y otros mds en adelante. Resultado: los va-
lores de los derechos de especieria son los finicos, incluidos -
los valores del diezmo general, gue manifiestan un crecimiento=

sostenido, llegando a gquintuplicarse al final de la serie.

La participacibn de las diversas zonas en tal activi-
dad fué con los tiempos cambiando y asi las Cuatro Villas que -
empezaron careciendo de derechos de especieria fueron en el pe-
riodo 71-73 los segundos en importancia  situacién gue mantu--
vieron en el periodo siguiente, Galicia incrementé moderadamen-
te sus consumos y decrecieron los de Asturias, al tiempo que -
por las aduanas interiores, correspondientes a las Provincias -
Exentas se llegb a cobrar cuatro veces mds por derechos de espe

cies de lo percibido a principios de siglo.

Lo gue viene a significar que los consumos en el mer-

cado castellano crecieron considerablemente, y habida cuenta la
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evolucidn demogré&fica s6lo caben dos alternativas, o se incremen
té el consumo percédpita o, por el contrario se aumentd el control
aduanero, y a un crecimiento moderado corresponderfa as{ una ima
gen de gran expansifn. Pero esta filtima causa no parece probable
ya que las protestas por las précticas contrabandistas no dismi-
nuyeron a lo largo del siglo, asi pues habrd de suponerse un incre
mento del consumo, gquiz& llegando hasta zonas nuevas hasta enton-

ces no abastecidas.

El azucar.

Los coloniales como el azficar, el cacao y la vainilla -
estaban gravados con los millones, el antiguo y el moderno, ade-
md&s de pagar un impuesto derivado de habilitacién de los puertos
para su comercio. El milldén antiguo se veia m8s afectado por el -
azficar, el cacao sin embargo se sensibilizaba bastante mds en el

millén moderno.

El azucar, que desde el siglo XVII habifia pasado a ser -
una mercancia importante, hasta el punto de llegar a ocupar a prin
cipios del XVIII el primer lugar en importancia sobre la base del
valor total de las transacciones del comercio internacional y fue
en lineas generales un producto de un consumo relativamente bajo
en Espana. Téngase en cuenta que, para finales del XVIII cuando -
el gasto de azlcar percépita en Inglaterra venia a ser de 6,7 kilo
gramos por habitante ano, en Espaﬁa; se situaba por los 1,18 kilo-

gramos, el valor menor de entre los grandes Paises Europeos (22)

Espana, originariamente no importaba azlcar ya gque se
cultivaba, para su poco consumo, el suficiente en Granada (23), -

donde a principios del siglo XVII, Colmeiro recoge la especie de
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que habia 24 ingenios (24), pero la introduccién de azficares de -
América transportados por holandeses y portugueses acab® con esta
industria, haciendo que a principios del XVIII no quedaran inge--
nios. Felipe V intentd revitalizarla empezando por prohibir las -
importaciones de azficares de América pero tal prohibicién tuvo que
ser levantada; y, aunque los gravd con tributos especiales, permi-
ti6 la entrada de azficares blancos y mascabaaos producidos en Bra
sil. Todo ello porque ni la propia produccibén nacional, ni la ame
ricana, donde habia ingenios en Cuba, Nueva Espafla, la Antigua 3%

Sto. Domingo (25) era suficiente.

Durante esta primera mitad del siglo, cuando la produc

cibén propia es précticamente irrelevante se produce el tré&nsito

de la hegemonifia inglesa en el negocio de los azficares al predomi-
nio francés; predominio productor y comercial. Cuyos puntos de AT
flexibn probablemente se produjeron entre 1.725 A fechas -
en los que, alin sin datos precisos, guizis también el corto merca
do espanol pasara de adquirir azlicar jamaicano y de otras colonias

inglesas a comprar azficares de Martinica procedentes de Francia.

Lo que no exclufa al mercado hispano de su alta dependen
cia portuguesa, y de hecho los comportamientos son significativos.
De América se importaron por C&diz 194.388@ en el periodo 1.717-38
y 4.863.349 en el 47-48, un crecimiento clave para fijar el periodo
de la introduccibn de h&bitos de consumo en la penfnsula. Pues bien,
el comportamiento de las exportaciones brasilefias fue muy semejante
pasando de ser, 1,75 millones de libras, aproximadamente en 700 a
1,5 en 1.710 y llegar hasta casi 2,5 millones en los afios 60, a par

tir de los cuales se inicia su retroceso (26)
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Ahora bien, a partir de mediados de siglo, més concreta
mente con la Guerra de Sucesifbn Austriaca van a producirse una se
rie de cambios importantes en el mundo del azficar. Cambios en los
gue participé Cuba y que influyeron notablemente en el comporta--

miento del comercio hispano.

A partir de 1.760, con la guerra austriaca cambia la si
tuacién del mercado mundial del azficar, al tiempo que Cuba que --
partia en 1.760-63 de una produccibén de 13.000 cajas anuales, ---
pasa, en un proceso expansivo a producir unas 50.000 cajas entre

1.770-78, y crecer afin m8s hasta finales de siglo.

En 1.760 la produccidén espancla en América se situaba

por las 5.550 toneladas, en 1.792, llegaba a las 14.455, en un -
proceso gue favoreci6 a Cuba mds que a ninguna otra zona azucare

ra del mundo.

i COLONIAS 1.760 1.791 1.792

i ™. % ™. % ™. %

j Inglesas 70.593 34,38 106.193 40,17 103.634 56,21
Francesas 80.642 39,77 97.421 36,85 21.234 11,51
Portuguesas 34.000 16,56 21.000 7,94 21.000 11,39
Holandesas 10.070 4,91 13.550 5,13 13.200 7,18
Danesas 4,535 2,20 9.429 3,58 10.824 5,87
Espanolas 5550 2,68 16,731 6,33 14,455 7,84
(27) TOTAL  205.344 264.324 184.347

Asi, hacia 1.760 Cuba era un discreto productor azuca

R N T T g Y N S —

rero, le superaban 6 de los pequenos antillos; pero la situacifn
general estaba condenada al cambio, y el predominio francés seria

mente comprometido.

En 1.759 cae Guadalupe, los anos siguientes los ingle--

ses conguistan las islas azucareras francesas y el 62, llega a Lon




dres la noticia de la toma de la Habana, lo gue para muchos era
una buena noticia no lo era para el importante grupo de presibn
de los plantadores brité&nicos, en 1.761 el azGcar gue, en el --
mercado inglés procedia de los nuevos territorios era el 19,99%
al ano siguiente fue el 31,4 y el 63 el 37,2%. Los precios se hun
dieron y los plantadores iniciaron unas fuertes presiones gque -
se tradujeron en el tratado de Paris con la devolucidn, entre --
otros, de Cuba a Espana. Sin embargo el proceso tuvo sus efectos,

y el nmerc de ingenios puestos en funcionamiento en la .isla se

duplica.

Otro fenOmeno posterior, la Guerra de la Independencia
Americana supuso un nuevo impulso a la produccibn azucarera cuba

na, en parte como consecuencia del hundimiento de Jamaica, pues

| ya, para entonces, Cuba, que abastecia a un mercado peninsular -
} sin competencia, pues a finales de siglo parece que en &l no se
t producian sino 30.000€& ; habfa iniciado un proceso de enganche -

con los mecanismos mundiales de produccibén y comercializacién.

Asf, para la década de los 90, Cuba podia abastecer --
@ plenamente, y ain exportar, al mercado, ciertamente reducido de
la penfinsula, sobre todo habida cuenta lo altamente competitivo -

de sus precios.

: A la vista de la evolucidén del milldén antiguo en los --
puertos del norte, la conclusidn no puede ser mds evidente. Hasta
1.760 mientras las colonias tenfan un nivel bajo de produccién el
azucar se importaba, unas veces, al principio, se trataba de azf-
car portugués, luego franceses, especialmente azficares de Martini

|
ca. A partir de 1.760-63, el sistema gaditano y mi&s adelante los
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puertos habilitados absorvieron casi todo el tr&fico de azfcar,
con lo gue los derechos aduaneros del norte, dependientes del -
tipo de comercio internacional, perdieron importancia en lo re-

lativo a los millones,especialmente en el antiguo.

Al tiempo, esta sociedad fue sustituyendo los azficares -
mascabados por otros més evolucionados blancos, Yy mantuvo, en -
contraposicién con el modelo aplicado en el norte de Europa, la
practica de recibirlos ya molidos en los ingenios americanos per
mitiendo asf un desarrollo de la colonia gue no se di6, por ejem

lo, en Martinica, para beneficio de la industria metropolitana.

En resumen, el norte perdfia un mercado en alza,dadas, por'
una parte las précticas gaditanas, y por otra el desarrollo pro-
pio de la industria colonial; sélo las habilitaciones de fin de
siglo pudieron atemperar algo la situacifn, pero los hébitos co

merciales no pudieron modificarse.
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El cacao.

La situacibén del cacao es algo m&s complicada, dado -
que por una parte hay gue contar con el notable incremento del -
consumo, por otra el comercio hispano-americano tradicional y ade
mds la compafiia de Caracas, afiadiéndose a ello el comercio que Ho

landeses, Ingleses y también Franceses pudieran hacer.

Ahora bien las entradas de cacao a C&diz, que eran tan-
to de las flotas como de la compafifa de Caracas no aparecen en -
las aduanas del Norte ya que los donostiarras tenfan que pagar -
los derechos en Andalucifa, aunque luego desde alli transportaran=
el cacao a Pasajes o San.Sebastidn, cacao que no pagaba ya dere--
chos aduaneros. Sin embargo, la composicibén de los derechos gadi-

tanos reflejan unos importantes comportamientos de mercado.

En el periodo 1717-38 el cacao suponia el 29,6% y el

azGcar el 6,9% de los productos procedentes de América; en el

1.747-1.778 pasaron a ser el 35,52 y el 2B,47% respectivamente,

lo que viene a significar gue el cacao habfa crecido en un 626%

y el azGcar como ya hemos visto en un 2.401%, pasando ambos del
36,5% del total al 63,99% (29). Esto es, ambos productos fueron -
objeto de una demanda superior a la media, aungue tal caracteris=
tica sea especialmente acentuada en el caso del azficar, gue pasa=
asi a tomar el protagonismo comercial en C&diz. Pero estos valo--
res exigen, en lo que al cacao se refiere ciertos matices, pues -
no incluyen los cargamentos de la compafiia de Caracas, los cuales
aumentarian la importancia relativa del tr&fico conjunto ydel su-

yo en Particular.
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Una visibn pormenorizada a los valores gaditanos, tan-
to para el azficar como para el cacao, no hace sino confirmar lo=
ya sabido, los datos del azficar una vez m&as dan para las flotas=
un médximo en 1.762, y para los navios sueltos en el 60, con una=
cierta estabilidad durante toda la década. En el caso del cacao=
la utilizacibn o no de los valores de la Cfia de Caracas pudieran
afectar algo a la visi6n al pormenor pero de lo que caben pocas=
dudas es de que entre los niveles de los afios 20 y los de los 30,
se produjo un salto muy considerable, a partir del cual se nota-

ba un crecimiento mé&s moderado relativamente de las importacio--

nes (30).
| EVOLUCION DE LOS DERECHOS EN LAS ADUANAS DEL NORTE
MILLON

PERIODOS DIEZMO  ESPECIERIA ANT. MOD. PAPEL
1.724-26 100 100 100 100 100
1.745-47 86 230 162 162 78
1.761-63 284 458 228 403 395
1.771-73 433 487 14 20 319
1.778-80 374 504 102 141 277

Desde la posicién de las aduanas del Norte, el cacao -
tuvo un comportamiento ascendente singular precisamente en el pe
riodo del 61-63, cuando los datos americanos de C&diz indican -
un bajbén muy considerable; no hay que olvidar que la toma de la=
Habana por los ingleses el afno 62 y la incertidumbre del momento
no era precisamente favorable al comercio ordinario con América.
Los mercados del Norte se surtian de cacao aportado a veces, por
los franceses, guienes ya los venian proveyendo desde principios

de siglo a través de la ruta marftima Burdeos-Bilbao o de la -
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terrestre Burdeos-Bayona-Espana, cacaos gue ni tan siquiera paga
ban derechos en los puertos franceses (31); pero tambi&n se ad--
quirfan en la Rochelle y Nantes (32), llegados directamente de -
América a Bayona, o de cualguier otro puerto, tanto francés como
segln las casos, inglés y holandé&s. Superada esta fase, la rela-
cidn volvid a ser casi como la fuera hasta mediados de siglo, =~
con muy ligeras variaciones entre el millén antiguo y el moderno
lo que venia a significar la poca importancia de los cacaos ad--
quiridos al exterior, pues eran estos los que producfan la dife-
rencia entre ambos millones.

El papel.

El papel, del gue sustancialmente habia de dos tipos,-
fino y basto, pagaban unas tarifas diversas, en relacibn de 1 a=
2, lo gue sumado a sus derechos ordinarios de diezmos y rediezmo
lc  hacian ya bastante gravoso. Ustariz escribié al respecto "el
referido papel extranjero paga a la entrada en Espafia m&s que me
diano derecho, asi por razones del diezmo y cientos propios de -
la Aduana, como por la constitucibn del Millén, concedida por el
Reino, que también se cobra a su ingreso" (33). A principio de -
siglo decia este autor que el papel se importaba fundamentalmen-
te de Génova y que la manufactura nacional era escasa. A finales
de siglo, seglin C. Arguelles (34), se produjeron 300.000 resmas=
del papel blanco, de ellas 38.678 en Aragbén, 6.000 en Navarra, -
6.200 en Valladolid, guedando zonas como Galicia y Asturias to--
talmente alejadas de los centros de produccibn; en cuanto al de=
estraza, se fabricaban por las mismas fechas (1.799), 109.000 -
resmas y de ellas 28.500 en Aragbn. Teniendo en cuenta siempre -

las dificultades de provisi6n a la costa que tenfan los fabrican

’

S

tes aragoneses, no es extrano el alto nivel de consumo de papeles
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fordneos, y no precisamente genoveses, sino, como ya se ha sefia-

lado, belgas y franceses, que realizaba la costa norte.

Los derechos derivados de la importacifn del papel, da
ban una distribucifn distinta a la de los demd&s productos, més -
importantes en Galicia y Asturias que en Santander y las aduanas
interiores, en l&gica relacibén con la geografia de los molinos -
de papel gue se han senalado. Sin gue esto suponga valorar el -
consumo interior de las Provincias Exentas. De cualquier forma -
la expansidn de la industria papelera que permitié la creacién -
de f&bricas en casi todas las provincias (35) metié al comercio=
del papel en una dinfimica regresiva notablemente m&s acusada que
la del comercio general de manufacturas, tendencia gue empezd -
ademds a manifestarse en una época afin expansiva para los demés=
como eran los afios 1.771-73.

Las cantidades importadas.

Algunos datos de principios de siglo permiten una apro
ximacibn a los volfimenes reales del comercio més directos gue -
los valores de derechos. Segfin tales informes, resulta que en -
1.715 entraron en Asturias 37.956 libras de azficar, en su mayo--
ria procedentes de Bilbao, 4.431 libras de cacao y 150 lbs. de -
chocolate, cuyos derechos ignoramos; pero al afho siguiente entra
ron coloniales gue pagaron 754,196 maravedis de millén antiguo y

541.399 de moderno, por razén de 153 m°

de derecho en cada arroba
de azGcar,y 25,5 m® de antiguo por la libra de cacao, sin gque -
consten derechos de chocolare pues no entr6 porcibn de tal; en -
total pasaron por aduanas 62.875 libras de azficar y 15810 libras

de cacao; o sea, que valores similares o bastante menores pasa--

rian por el principado durante los afios 20 y se reducirian -
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notablemente a partir de los 60; durante la primera mitad del si
glo sucederia mds o menos lo mismo en Galicia, al tiempo gque s6-
lo la libertad de comercio permitiria a las Cuatro Villas llegar
a tales cifras; los valores de las Provincias Exentas serfan -

ciertamente muy superiores, y si consideramos que ya se ha vis--
to como a principios de siglo se encargaban de proveer a Astu---

rias queda clara su importancia en el sector.

En cuanto al papel, a principios de siglo, en 1.716 en
traron en Asturias 687 resmas de papel de escribir que pagaba -
por derechos, aparte diezmos y agregados, a 4 reales la resma y=
195 de papel més burdo,a 2 reales de derecho, lo que hace un to-
tal de 106.692 ms; en Galicia el mismo ano entraron 296 resmas -
de papel de estraza, de a 2 reales y 380 resmas del fino, a sea=
un total de 33.184 maravedis. Al aho siguiente entraron a Astu--
rias 400 resmas de papel blanco, o sea a 20 manos la resma y 25=
hojas por mano, un total de 200.000 hojas gue pagaron por dere--
chos de papel 54.400 m° y 84 resmas de basto, 5.712 m° lo gue en
total hacian 60.112 reales. Como puede apreciarse en Asturias -
predominaba el papel de escribir lo cual, como sefiala el caso ga
llego ¢quizds excepcibdn? pudiera no ser general y ciertamente la

relacibn entre ambos tipos de papel podrfa cambiar mucho la ima-

gen gue se obtuviera del papel importado.

Asi en los periodos considerados, en nuestra tabla, se
observa desde la media de 428.065 m° en el periodo 45-47 a la de
2.147.575 en el 61-63. Los derechos mé&s importantes los aportaba
Galicia, al tiempo que los asturianos eran muy similares a las -

de las Provincias Exentas. Supuesta una duplicaci6én en el nfimero
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de resmas del fino respecto al basto, significarfa una oscila---
ci6én de 1.573 resmas a 7.895, cantidades que de ser fiables son

de poca monta comparadas con la produccibén nacional.

Respecto al caco y el azfcar, si se aceptan ciertas 1i
mitaciones, como ser&n el considerarles igual en derecho a los -
azficares blancos y moscabados, o con mds exactitud, insignifican
tes las cantidades de éste (ltimo qgue se importardn; algo se po-
dria anadir, adem&s podrfiamos suponer due las cantidades de vainilla
y chocolate eran nulas, tal como hemos visto para principios de=
siglo; y por iltimo tendriamos que generalizar la situacibén has-
ta el punto de suponer gue la situacidn ofrecida por las aduanas
sefialadas era generalizable a las aduanas de las Provincias Exen

tas.

Evidentemente tales supuestos, y muy especialmente el
iltimo son m&s gue dudosos, pero su aceptacibén nos permitirfa, -
con grandes limitaciones, pasar de un conocimiento de los dere--
chos, a una valoracién de las cantidades importadas, ya que el -
azlicar y el cacao pagaban por razbn de derechos de mill6n anti--
guo 6 m® ¥y 25:5 m° en libra respectivamente al tiempo que el=
segundo pagaba por concepto de milldn moderno, 34 m® en libras; -
esto es, que dividiendo el millén moderno por 34 obtendriamos -
las libras de cacao que multiplicados por 25.5 y sustraido el re
sultado al millén antiguo resultarfa el derecho del azficar gque -
dividido por 153 (siguiendo utilizando las maravedis) resulta---

rian las arrobas de az@car.

Asi en 1727 se recaudaron en todo el norte, por -
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millones, antiguos y modernos 6.315.388 m° y 627.050 m® respecti
vamente, los que pudieron suponer 18.442 libras de cacao y -
40.861 arrobas de azlcar, cuando de Amé&rica llegaron en regis---
tros sueltos y varios mixtos. 2.952 arrobas de azficar y en flo--
tas 1.007 arrobas de azficar y 98 fanegas de cacao. Pero en 1.773
cuando en C&diz se registraron 288.021 arrobas de azficar y =

45.923 3/4 fanegas de cacao, las aduanas del norte adeudaron por
5.978 libras de chocolate y 2.999 arrobas de azficar. La muestra=
de estos valores extremos indica lo interesante que puede resul-
tar una comparacibn pormenorizada, a pesar del riesgo metodolbgi

Co gue, como se ha sefialado, supone.

ANO AZUCAR CACAO
NORTE CADIZ NORTE CADIZ CIA DE CARACAS
1.724 40.861 2:.952
25 31.270 7.889 32.970 S
26 33,757 2.568 69.496 133
L7483 40.921 8l1.412
46 33.638 51.097
47 40.868 46.111 64,408 3 - da
k.76l 44.994 518,281 3.292 |46.2586 13.640
62 24.914 80.597 172.386 b.872 440
63 54.417 26.837 311.584 [32.271 Lae 5T
1B 3.341 108.562 14.076 |34.861 E223975
72 25118 76.010 4.339 {59.598 9.438
73 2,999 288.021 5.978 [45.923 36.858
1.778 878 4.116 3.584 161l
79 9.648 7.092
80

Vistas de este modo, las importaciones de azficar pare-
cen muy estables hasta los afos 60 para en la década siguiente -
decaer considerablemente, al tiempo que 1la irregularidad, dentro
de una tdnica ascendente serfia la caracteristica m&s acusada del

comercio del cacao, que como el de los azficares decayb en la -
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década de los 70.

El pescado.

Por lo que se refiere al pescado, su estudio es algo -
mé&s complicado y los resultados afin mi&s aleatorios, pues bajo la
rGbrica de pescado se agrupaban, grasas, bacalao, salmén, sardi-
nas y ballena; a principios de siglo pagaban 8 reales cada gquin-
tal de bacalao; los de ballena, cuando se trataba de aceite, ---
siendo sus quintales de los denominados quintales menores, de a=
20 azumbres el guinta, (36) pagaban 85 m° de derechos especiales,
aparte de otros tantos gue pagaban de diezmo ordinario; adem&s -
se lmportaban también cecial o pasta de pescado, y todo ello pa-
gaba con diferentes tarifas, el derecho de pescado. Pero éste no
fué un derecho continuado yva que a partir de 1.717, cuando el -
problema aduanero, dejarén de percibirse hasta algunos afios des-

pués, en 1.761,cuando reaparezca.

A principio de siglo se cobraron solamente por Orduha=
y en concepto de pescados 5.175.194 maravedises, 1.263.681, en -

i de=

Vitoria, nada en Asturias, Galicia v en Santander 765.870 m
7.800Q de bacalac 1.837 a zumbres de aceite de ballena y otras -
especies; lo que hicieron para 1.715 un total de 7.204.745 mara-
vedises por derechos de pescado. Al afio siguiente siguid sin trsi
butar por tal concepto Asturias, en Galicia entraron 1.340 1° en
Marin,l9qs en Vigo y una cantidad notablemente superior en Riba-
deo, cuyos derechos totales ascendieron a 30.752 m°. El hecho de
que en estos dos afos no se percibieran en Asturias por razén del
derecho de pescados, aunque sea significativo no debe entenderse

de forma absoluta pues al aho siguiente, hasta finales de octu--

bre de 1.717 entraron en el principado 238.312 libras de pescado,
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siendo éste el dltimo dato al respecto, que se dispone a princi-
pios de siglo. En resumen, 7.204.745 ms y 4.503.054 ms al afio si
guiente con unas notables deficiencias en la informacién de é&ste
segundo momento, nos indican unos niveles, que con toda clase de
precauciones podemos comparar con los posteriores, y asi, en el=
periodo 1761-63 la media de recaudacifn fué de 3.719.739 media -
engafosa dadas las grandes variaciones anuales: en los dos perio
dos siguientes 1771-73, 1778-80 las medias respectivas fueron de
23.855.559 y de 14.262.277 maravedies; el salto es a todas luces
muy considerable y las razones no parecen fdciles de sefialar, ya
gue no se constata ninguna modificacibn de los arenceles al res-
pecto y, por otra parte no hay tampoco motivos para suponer un -

incremento tan considerable en el consumo.

Comc una breve explicacibn cabe aducir que el encareci
miento de la pesca propia fue creando una dependencia progresiva
del mercado nacional a los proveedores extranjeros. Pero tal fe-
némeno no pudo suponer el paso de los tres millones a los 23 de=
media. La posterior regresibn tiene sin embargo otra explica----
cibn, quizds més constatable y es gue a partir de 1774 se fueron
imponiendo las pesquerias catalanas en Galicia con sus métodos -

casi. capitalistas (37).

En resumen, las mercaderias eran el factor fundamental
de importacibén sobre todo en las Provincias Exentas, importacio-
nes gue fueron creciendo en el siglo XVIII v muy especialmente -
de los anos 40 a los 70. Los productos cuyo comportamiento deta-
llado conocemos como las especies, tuvieron actitudes, m&s o me-

nos acordes, pero no por ello idénticas; las especies crecieron=
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en sus importaciones con mayor intensidad, mientras que el azG--
car fué bastante estable precisamente hasta los afios 70 que ini-
ci6 un gran retroceso; por su parte las compras de cacao tendie-
ron a ser mds acordes con la coyuntura general, aungue el m&ximo
fué ligeramente més temprano; pero ninguno de &stos doé Gltimos=
factores puede interpretarse con independencia de comercio Gadi-
tano. En cuanto a los pescados, hay que hacer constar que su Dre
cimiento durante la segunda mitad de los 60 y principios de los=
70 fue tan espectacular que ni la coyuntura general del comercio,
ni la evolucibn demogr&fica espafiola pueden explicar.

Las exportaciones

En cuanto a las exportaciones tenemos que hacer algu-
nas puntualizaciones pues como ya se ha seflalado la capacidad de
exportar que tenian los puertos del norte resultaba muy limita--
da, y salvando el hierro, cuyas partidas son, desde el punto de=
vista aduanero de muy diffcil seguimiento, ya que al estar éstas
situadas en el interior no pasaban por ellas los producidos en -
Guiplizcoa, ni en Vizcaya, los m&s abundantes, éélo podian consi-
derarse el vino y la lana, ademis de pequefias partidas de limo--
nes y naranjos, nueces, castanhas y algn otro producto similar,-
de escasa importancia comercial.

La lana.

De los productos exportables a tener en cuenta sélo po
seemos informaci6n detallada de la lana, gracias a que resultaba
una partida fundamental para la hacienda nacional. La informa---
cidn utilizada es bastante desigual y se impone por lo tanto al-

gunas aclaraciones. El primero de los datos, el de 1714 (3&) es=

un valor discutible ya que en un trabajo actual realizado sobre=

fuentes que he utilizado por mi cuenta y de cuyo adecuado uso no




.714
TS
16
1d
18
19
<7120
21
22
23
24
Fieae
26
27
28
29
« 130
34
22
33
34
735
36
37
38
39
. 740
41
42
43
44
745

WWWEREPNMMNWWWNDRDRNNWWWWNR WWORNDWRODNEF WWND NP

LIBRAS DE LANA EXPORTADAS
POR LOS PUERTOS DEL NORTE

s3222
2k
s671n
A
ST
« St
+456 .
o924,
.124,
ST
BT
194
089,
«950
.874.
.00 27
9150
202
vl LG
. 618,
. 663,
252,
. 436,
091
«817 .
A
.914.
SalEitis
.844 .,
. 857,
682,
«196.

915
969
762
552
029
270
520
747
406
155
660
802
079

.490

837
801
122
456
800
187
560
240
890
110
860
690
506
632
506
563
228
816

. 746

47
48
49

S 150

S5
32
2
54
755
56
57
58
a4

s i60

61
62
63
64
765
66
67
68
69

c 270

7
72
73
74
715
76
T
78
79

.780

OO OO TUTOITUNIOOT U WU IS UMW WU UEN N

.824,
.01l
o0 12
sl DB
5 259
.B36.
.426.
LB
<838,
«487.
2273
S R
.495,
.264.
ST 3N
«341.
<893,
.984.
665,
wi B3,
.452.
.364.
. 299,
.746.
.425.
=298
29995
.046.
Py
.840.
S EALIE S
.887.
.534.
459,
.845.

904
022
855
484
550
750
125
198
437
158
584
272
929
135
124
830
436
102
328
747
201
580
399
140
944
638
378
548
133
659
587
297
110
860
021

700.




01,

caben dudas, se atribuyen a tal afio unos niveles de exportacio--
nes distintas a los propuestos para la misma fecha por Canga Ar-
gielles, informador de solvencia sobradamente conocida. La-
borda, citando a Manuel de Herrera dice que el total de lana ex-
portada fué de 2.699.950 libras, al tiempo que en el diccionario
de Hacienda se asegura gue se extrajeron en total 6.256.275 ls,-
pero esta (ltima cifra resulta muy dificil de admitir para un s6
lo ano h&bida cuenta la situacibn bélica; superada ésta, la ha--
cienda estatal dispuso ya de informes detallados que nos permi--
ten conocer con precisibdn las lanas exportadas; pero se exporta-
ban lanas de distintas calidades y tipos, y ademds habidas cuen-
tas las diferencias en peso entre lavadas y sucias. La unifica--
cién de todas ellas encierra cierta inexactitud gque es minima,da

do gue las cantidades de sucio no eran muy elevadas.

A partir de 1733 se ha senalado que dejaron de perci--
birse directamente por el estado los derechos aduaneros, pues -
bien, cuando en 1740 se reanuda la percepcibén, los informes cam-
bian y ya no hay noticias como las precedentes. Sin embargo, la=
coincidencia a finales del periodo‘anterior, concretamente entre
1720 y 1733, de ambos sistemas de anotacifn permite desarrollar=
un método de comparacién. Entre 1720 y 1733, la suma de los diez
mos de Vitoria, Valmaseda, Orduha, Salvatierra y Logrono multi--
plicada por 1.76, equivalia a las libras exportadas, con una im-
portante salvedad que sefiala la diferencia entre los datos que -
propone Laborda y yo utilizo e incluso amplio, y los posteriores a

los anos 40. (40)

En esencia, la diferencia estriba en gue los derechos=
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se percibian en dos sitios distintos, e incluso en dos momentos
diferentes, lo que suponia aportar informacién en las aduanas in
teriores de los valores de paso, mientras que en Bilbao se paga-
ban en el momento de embargue lo que creaba una diferencia entre
la fecha de paso por aduanas y la de embarque, o si se prefiere,
se observan diferencias derivadas de los sistemas de almacenaije,
y en otros casos de las précticas especulativas de los comercian
tes bilbainos; lo cual viene a significar que las diferencias -
anuales que se pueden notar entre ambos sistemas desaparecen al

utilizar periodos de comparacifén superiores al anual.

En 1.749 se empiezan a regigtrar lanas en Burgos, y -
desde esa fecha a 1.751, es decir durante 3 ahos se suman las la
nas burgalesas a las del resto de la costa, expresadas en dere--
chos, y se hace esta aclaracibn porque ciertas medidas proteccio
nistas a los puertos castellanos, medidas que se tradujeron en -
reducciones de derechos, no afectan al perfodo anterior: a 1.753,
fecha a partir de la gque se empiezan a contabilizar cantidades -
reales de lana, una vez mas agrupando las libras de la lavada y
la sucia, asi como la de los diferentes costos y procedencias. -
Asi podemos decir que disponemos de una serie completa de lana -
exportada por los puertos del norte entre 1.714 y 1.780, cierta-

mente con la limitacidén tan reiterada del periodo 33-40.

Esta limitacibén es superable si tenemos en cuenta gque
précticamente de forma exclusiva todas las lanas que salfan por
el norte lo hacfan por Bilbao -asif se ha supuesto hasta 1.733 y
se puede suponer hasta 1.751 - por lo que la utilizacibn de los

registros del Consulado de Bilbao puede, con limitaciones -
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proporcionarnos datos relativos a las exportaciones de lana sufi

cientemente fiables. (41)

La limitacidén fundamental de tal fuente es gue informa
exclusivamente de las sacas y sacones de lana y aninos lavados o
sucios sin especificar ni peso ni ninguna otra caracteristica, -
lo que salvo en la puntualizacibén del peso, carece, en lo que -
nos afecta, de un interés inmediato. Para superar tal limitacién
he usado una fuente que proporcione ambos datos, por una parte -
los informes de hacienda de las lanas embarcadas en la rfa Bil--
baina de principios de siglo (1.715) de los que se puede deducir=
un peso por saca de 172 libras, sobre una muestra de m&s de nue-
ve mil, y de 208.71 ls por sacbn sobre una muestra m&s reducida,

de trescientos sacones.

Como en algunos de los informes de lanas de Burgos pos
teriores a 1.751 se proporcionan noticias detalladas de sacas y=
unidades de carga, he hecho, para comprobar un nuevo c&lculo. De
€l resulta que entre 1.752 y 1.763, sobre un total de m&s de -
23.000 sacas de lana segoviana, gue pasaron por Ordufla, tenfan -
un peso medio de 173,83 ls;las sacas castellanas, calculados so-
bre 16.750,pesaban unos 149 libras, al tiempo gue los sacones pe
saban 163.01 libras y 158.571 ls respectivamente sobre muestras=

de 16.468 segovianos y 1.971 castellanos.

Adem&s en los informes anteriores a 1751 se suman indis
tintamente las libras de lana lavada y sucia, o mejor se conside
ran iguales sacas y sacones, y en los datos generales anteriores

al 33 rara vez se hacen las distinciones necesarias gue permitan
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hacer matizaciones; se puede considerar, aungue sea ligeramente=
errbneo hacerlo asi, que hay un peso com@in en sacas y sacones., -

La cuestibn estaria en determinar cual seria tal peso.

Por otra parte en Bilbao, sea cual fuere el peso de ca
da saca y el tipo de lana, Castellana o Segoviana pagaba, por de
rechos de averfa la misma cantidad, con lo que los exportadores=
tendrian a cargar lo m&ximo posible el embalaje y la mayor parte
de la lana exportada era Segoviana, la de mayor peso por saca. -
Ademds la coincidencia del valor medio del primer perfodo con el
de las sacas segovianas del segundo inclinan bastante a adoptar=
tal valor o uno ligeramente inferior como valor promedio. Por co

modidad podemos considerar el de 170 libras por saca o sac6Hn.

Seglin tal célculo y comparando con momentos para l1lOs .
cuales hay, con anterioridad a 1.733, datos, (1.724=25 -26 vy 27)
resultarfan en total m&s de catorce millones de libras cuando -
por las mismas fuentes parecen ser unos once millones y medio. -
Por otra parte en 1.733, cuando podemos comparar dos fuentes, el
Consulade y los informes aduaneros, resulta segfin estos 2.618.181
libras exportadas, cuando segfin el Consulado serfan 2.902.920 1i
bras, .error caso bastante _ " abultado. El ano, 40, el=
Gltimo de la laguna gue pretendemos subsanar, resultarfa -
2.753.660 libras cuando los valores aduaneros darian 2.914.506;
pero en estos casos hay gue tener en cuenta, gue tanto el afio 33
como el 40, los datos de comparacibdn manejados son libras de las
aduanas interiores, es decir que no son derechos percibidos a -
pié de embarque sino en el interior, con las consiguientes posi-

bilidades de acumulacibén. Adem&s el error por excesoO en un caso=
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seria muy similar al por defecto en el otro en los afios preceden

tes.

En los afios 1.761 y 1.762 se recibfan en Bilbao 23.308
sacas y 3.762 sacones, 20.027 sacas y 3.195 sacones respectiva--

mente al tiempo que por aduanas entraron
LANA QUE SE REGISTRO EN LAS ADUANAS INTERIORES

1.761 1.762

sacas sacones sacas sacones

Ordufia 1.866 2.436 1.266 1.809
Valmaseda 11,231 1.059 12.101 875
Vitoria 13.174 1.685 12.866 443
Logrornio 1.799 - 1.840 -

. TOTAL 28.070 5.180 28.073 3,027

TOTAL 1° 6.134.730 6.184.274
184,5 198,21

AlGn cuando elimindramos las sacas que pasaran por Lo--
grono, aduciendo que en tal tiempo pasaran por la ruta interior,
todas las demds se registraron con destino a Bilbao, lo gue deja
claramente establecido gue no pueden utilizarse criterios tales=
de comparacibn, porque dadas las actividades de almacenistas de=
los comerciantes vascos,en dichos anos, acosados en el mar por -
el corso francés y brit&nico, no hacian muy favorable el comer--

cio. (42)

Mé&s de una década después, en afhos de paz relativa =
(1.775) se declararon por Bilbao 11.803 sacas de lana y 1.531 sa
cones y en Aduanas 4.651.003 1° lo gue supondrfa una media de -
348,81 libras; esto cuando Ordufia habfa sido superado y el trans
porte se podria hacer confinuadamente en carros, (43). Asi el -

cambio permiti6 duplicar las capacidades de principios de siglo,
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valores medios gue vistos los datos de los afios 61-62 suponemos=

gue no cesaron, lentamente, de ir en aumento.

Por todo ello, atendiendo en cada caso a una sola docu
mentacibn, pues las posibilidades de diferencias entre el inte--
rior y la costa son grandes, y a la progresién en la capacidad -

de las sacas me inclino por 170 libras por saca, para el periodo

1.733~1,740. (44)

De este modo, intercalando esta serie cuyo nivel de -
aproximacibén podemos colegir del hecho de que frente a las -
2.618,187 las calculadas en base a los informes de Hacienda, pa-
ra 1.733. resulten 2.732.162 ls, y de gue en el guinguenio 40-44
la diferencia total minima , se llena,para el periodo 1.714 -
1.780 ,una serie completa de expo?taciones, como no disponemos -

desde luego, para importaciones.

Podria prolongarse la serie hasta 1.800 usando dos va-
lores base, por una parte considerando la participacién de la la
na segoviana en el total exportado por el norte y aplicando la -
tabla de Angel Garcia Sanz (45) y por otra usando de la misma -
manera los datos bilbafinos pero,como puede apreciarse méds adelan
te, para tal época el trdfico de Santander tenfa un volGmen nada

desdefiable y el método seria errado.

Por estos puertos del norte se exportaba una parte muy
considerable de la lana espafola, desde el 49% de 1.714 hasta el
60,96% de 1.744-78; los datos gue dispongo parecen indicar que -

nunca se baj6 hasta el 39%, ya que el valor m8s bajo, es el de -
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Si a efectos indicativos aceptamos ciertos valores de=
la renta de lanas del periodo 1.744-50 nos encontraremos -
con alglin error, exceso calculable a partir de nuestros conoci--
mientos de los totales del ano 1.750, yva que segfin dichos tota--
les a las aduanas del norte corresponderfan el 44,18% de las ex-
portaciones, al tiempo que los datos de la renta indican el -
49,5%; es decir m&s de un 5% de diferencia, gque es ciertamente -
considerable. Pero si teniendo en cuenta tal tendencia (5%) usa-
mos para dicho periodo los materiales citaaos, el resultado se--

ria tan radical, dado que el citado afioc 50 es el m&s moderado si-

guiéndole en moderacibn el 44, que en &l la participaci®bn, de
ser cierta, serila superior al 80% a todas luces tan exagerada -

gue no es pensable considerarla. (46)

TOTAL ESP.LIBRA 2l LAH&NB?%&%%&PAS kS

s 2.698.950 1.322.975 49

1.722* 135.451.073 23508 RIS 5 39,74
L. 730 8.875.000 3,915,122 44,11
L1350 12.354.875 5,458 0550 44,18
1.749-53 10.690.575 5.157.141 48,24
1.754-58 102250125 5.414.876 52,96
l.759-63 11.549.875 6.231.326 53,95
1.760 10.100.225 5.676.124 56,19
1.764-68 11.944.125 S /330051 47,99
3.770 10.750.000 4.425.944 41,17
1.774-78 L1.927.450 1.270.977 60,96

* Se trata del importe total del derecho

De cualquier forma, con sb6lo los datos expuestos una -
cosa queda clara, y es la importancia de la costa Cant8brica, im

portancia arto conocida, pero gue es necesario cuantificar para=
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ponderarla adecuadamente en el contexto del comercio lanero his
pano. La coyuntura de estas exportaciones fué&, en términos gene
rales positiva, y en esto tampoco se encierra ninguna novedad -
s6lo gue, una vez mis, las puntualizaciones son necesarias pOr=
que el perfodo gue va del 47 al 51 fué decisivo, ya que permite
sefialar una sustancial diferencia de niveles, circunstancia es-
pecialmente importante en los puertos del norte dado gque estos=
pasaron de exportar aproximadamente un 44% en el periodo ante--

rior a suponer, hasta los primeros afos sesenta, el 50%.

Si se analizan canjuntamente importaciones y exporta-
cicnes, para ser mds precisos, importaciones de mercaderfas y -
exportaciones de lanas, la impresibén que se tiene es gue duran-
te la primera mitad del siglo se daba una cierta similitud de -
comportamientos, otra cosa es como fueran las distribuciones -
geogrdficas de dichos intercambios; e incluso m&s adelante, has
ta el perfiodo 61-63, se mantuvieron algunas semejanzas pues la=
lana pas6 de 89,8 a 262,4. frente al 284 a gue llegaron las im-
portaciones, pero a partir de aqui las tendencias parecen dis--
crepar. Cuando el esfuerzo importador siguid incrementando los=
niveles de comercio, las lanas se estancaron, y aungue el Indi-
ce llegd incluso a reducirse (193) &sto se debi6 a los efectos
de la fuerte crisis experimentada en las exportaciones laneras=
el ano 71; situacién que tuvo una recuperacifn lenta, tanto que
llegé a durar cuatro afios y que probablemente estuvo motivada -
en las medidas proteccionistas espafiolas,ya que las prohibiciones de
introduccién en el mercado nacional de manufacturas de distin--
tas clases, pudieron suponer la disminucién de las ventas de la

nas en mds de un millén y medio de libras. De cualquier forma -
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hacia los afios 80, especialmente en &ste filtimo, la tendencia -
volvid a ser regresiva, como ya lo manifestaran las importacio=

nes.

Tal cual ya se ha comentado al hablar de las importa-
ciones, y si tenemos en cuenta que entonces nos basibamos en -
las Provincias Exentas por ser las finicas medianamente documen-
tadas, y que ahora lo hacemos por ser, por tal época, los Gni--
cos exportadores; al final de la guerra (1.714-17) el comercio=
crecib considerablemente pero el problema inmediato de las -
aduanas litorales rompid la tendencia al alza. La situacifn se=
vidé agravada con las consecuencias de la cuadruple alianza y la
ocupacibn por Francia de Fuenterrabia . San Sebasti&n y otras pla
zas en 1.719 al tiempo que los ingleses atacaron Vigo y Ribadeo;
todos estos acontecimientos sellaban el fondo del proceso cuya=

recuperacibn no se vié hasta el afo 1.720.

A partir de tal anoydurante toda la década se dio un -
incremento de las exportaciones, tendencia en la gue el ano 27,
supuso una falla de consideracibn; las causas pueden estar en -
la peculiar situacién de las relaciones hispono-brité&nicas, pues
no hay que olvidar gue por tales fechas se emprendieron accio--
nes contra Gibraltar, con el consiguiente deterioro de las rela
ciones comerciales bilaterales; pero para Junio la paz estaba -
acordada y se iniciaron las conversaciones de Soissons, en las=
que, precisamente, particip6 un bilbaino, don duaquin de Barre-

nechesa

Al respecto es interesante observar que en la distri-

bucibn mensual de adeudos de lanas de Bilbao; en el citado ano, 27
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si bién los embargues de enero fueron ligeramente mids gue los -
usuales, a partir de dicho mes disminuyeron considerablemente, -
hasta précticamente desaparece el mes de junio, en el gue no se
registraron sino treinta y siete sacas; la recuperacidn fué&, en
términos mensuales, larga, ya que no se notd, verdaderamente, -
hasta octubre, mes en gque los registros vuelven a dar cifras -

normales (47).

El ano 30 inmediato al tratado de Sevilla (9-XI-1929),
tratado que suponfa un acuerdo firme con Francia e Inglaterrasa
cambio de un restablecimiento de condiciones comerciales de =
Utrecht, fué un méximo como no se volveria a conocer hasta 13 -
anos después; a tal punto la situacibén acordada en Sevilla pa--
recia estable gue al aho siguiente (1931) los ingleses llegaron -
a prestar una flota con el fin de apoyar los intereses espaho--
les en Italia. Pero a pesar de todo las exportaciones de lana -
por el norte disminuyeron, razonablemente, los anos inmediatos;
pero el ano 33 no llegaron a ser ni el 67% de lo que fueran en=
el mé&ximo citado, lo que permite evaluar hasta gque punto los -
problemas politicos en el interior de Europa podian afectar a -
un comercio en teorfa altamente dependiente de las rutas mariti
mas y de su seguridad; y esto es comprensible pues partidas de=
lana, a lo que parece considerables, se destinaban al interior=
europeo, cuya estabilidad politica se veia seriamente afectada=

con las guerras derivadas de los conflictos sucesorios polacos.

En parte la consolidacién del dominio sobre Parma y -
Toscana no resultaba interesante para Inglaterra y consiguiente

mente su apoyo no sblo se debilit6, sino que movidos por sus -
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intereses comerciales continuaron en una tensién permanente, =--
tanto en América como en los demds &mbitos, tensiones que termi
naron por aborcar en el denominado primer pacto de Familia, en el
gue las relaciones hispano-francesas se formalizaron en base de -
la necesidad francesa de apoyo en la guerra de Sucesibn de Polo
nia. Asf el ano 33 fu& un preludio de los que le sucedieron, afin

peores, pero no demasiado.

He intentado una aproximacién cornolbgica y geogré&fica
al fenSmeno 32-36 pero ya de partida las fuentes son poco favora
bles pues, como es sabido el citado afio se cambid de sistema de
administracién de aduanas, y el ano 32 en lo referente al consu-
lado de Bilbac, que es necesario usar, para establecer las compa
raciones pertinentes, no aporta ninguna especificacién, ni geo--
gréfica ni cronolbgica. Si a eso afadimos que dicho afno 32, se -
registran en tal puerto 208 salidas con carga, frente a las 205,
que lo hacen el afio que nos ocupa (1.733) por sus reducidas ex--
portaciones, &sto que no significa una dife;encia muy grande en -
materia de tr&fico, si supone una tendencia diferente, estable, -
poco utilizable, por tanto, en un intento de aproximacién a la re
duccibn de las exportaciones laneras del 33. As{ pues, nos gueda-

mos en un nivel puramente descriptivo.

La guerra durd hasta el ano 35, vy sus efectos, menores
de los gue notaremos en otros conflictos de &mbito atlé&ntico, pa-
recieron estbilizarse; los niveles de los tres afios fueron muy si
milares, vy sélorel ano treinta y seis se notd un incremento; y si
guieron aumentado hasta el treinta y ocho en gue con una imagen -
de alza muy similar a la de regresidn del periodo 30-33, se lle-

garon también a'/niveles muy parecedios, aunque = =————-




ligeramente inferiores, (la diferencia no llegaba a 100.000 1°)

En realidad pues, la politica levantina y las secuelas de la -
participacibn espanola en la guerra de la Europa interior entre
el 35 y el 38 no afectaron especialmente al comercio de la lana
ya que este habia llegado ya a los mismos bajos niveles antes -
de tal participacién, pues la inseguridad interior Europea la -

afectaban bastante.

El afno del tratado de Viena parecia que todo iba a re
solverse, pero sucedieron, en cuanto-a la zona gue nos importa,
tiempos peores; las tensiones con Inglaterra fueron en aumento,
y el ano 39 se declaré la guerra.El 38 el Reino Unido adquiri6=
en Bilbao 6.372 sacas y 203 sacones, es decir, algo m&s de un -
millén de libras, y,por el cuarenta,no se registré el envio de=

una sola libra.

En alguna medida la situacibén repercutié, l8gicamente
también en los envios a Francia que fueron disminuyendo levemen
te cada afo; s6lo el tr&fico con Holanda reaccioné pronto y aun-
que el ano 39 fué menor que el anterior, al siguiente se supera
ron ampliamente las cantidades iniciales; probablemente porgue=
los holandeses hacfian de intermediarios de los compradores bri-
tédnicos, por lo que en el conjunto del comercio bilbafino, los -
niveles del 39 pudieron superarse minimamente. Pero fue una ten
dencia transitoria, el afio cuarenta y uno las tensiones se re--
crudecieron y el corso aumenté tanto su accibn que incluso in--
tervinieron directamente sobre los puertos; lo cual, dadas las=
caracteristicas del Abra era f&cil: "Puestos en la boca del ---

puerto, abierta su entrada como un saco, mantenian los enemigos

r

—
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una especie de blogueo, haciendo casi imposible la navegacién -
comercial" (48). Asi pues, los efectos de la situacibn no pudie
ron ser peores, la condicibn comercial empeoré y afin se dete--

rior6 méds al ano siguiente.

El afio 43 en Worms se alfan Inglaterra, Austria y Cer
dena, al tiempo que se forma el Segundo Pacto de Familia, uno -~
de cuyos fines era la superacibn de las impo#iciones comercia--—
les de Utrecht,la obsesién de la politica comercial de los go--
bernantes espanoles del XVIII. Los enfrentamientos consiguien--
tes duraron hasta Aquisgran, en el 48; levantindose el blogueo=
comercial impuesto en Inglaterra a la lana y otros productos es
panoles, para el afio siguiente la situacibn parecfa recuperada.
Asi tres puntos similares se produjeron, se sucedieron, en tres
momentos significativos 1730, tratado de Sevilla, 1.743 Segundo

Pacto de Familia y 1.748 tratado de Aquisgran.

A partir de este momento entr®6 Espafia en su fase de -
neutralidad, a la que ciertamente afectaron en sus relaciones -
comerciales factores externos, pero de todas formas fue un mo--
mento en _wverdad pr6spero, con un despegue importante de las -
exportaciones, y no menos considerable, a mis de m&s estable, -
de las importaciones. La tendencia creciente de las exportacio-

nes laneras fue manifiesta hasta 1.751.

Hasta el ano 56 la politica europeafué bastante paci-
fica pero las exportaciones de lana oscilaron grandemente, m&s=
de lo~ que lo hicieran por ninguna de las causas polfticas men-

cionadas en sus respectivos momentos; de hecho el mismo afio 56=
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fué el mdximo en el XVIII, hasta 1.780. Son afios en que se en--
viaron lanas por Santander, pero a pesar de gue ciertos datos -
indican que fueron afios de alta produccién, especialmente en -
los esquileos segovianos, es también el momento en que se inicia
ba el declive (49) fué también el momento de un alza de precios
fuertes en la lana fina (50) y adem&s el momento en gque la pro-
duccibn pafiera Segoviana alcanzaba un miximo, lo que suponia -
unos altos consumos de la lana producida y ésta, la segoviana -
era la mds fuertemente exportada. De hecho si un aho aumentaba=
la producibn al siguiente disminufa la lana exportada y esto -
era asi curiosamente hasta el afio 1.756 (51). El inicio de la -
guerra'de sucesidbn Austriaca, con los consiguientes enfrenta---
mientos entre franceses e Ingleses supuso, adem&s de los proble
mas interiores Europeos, el problema, tantas veces comentado -

del cuvrso maritimo.

En agosto del 56 Federico II ocupb Sajonia y el mismo
mes y afio, en Bilbao, se recibe una Real Orden por la cual du--
rante los enfrentamientos marfitimos entre Ingleses y Franceses=
se tomard por préctica la de no permitir a ninglin contrario de=
uno de los contendientes el salir del puerto cuando se avistara
por los alrededores alguna otra nave corsaria de la bandera con
traria, y &sto porque habian llegado a combatir en el mismo -
Abra del puerto; la medida se ampliaba con la recomendacifn de=
que una nave extranjera salvo que ya hubiera pasado veinticua--
tro horas. La corte briténica promulgd una orden complementaria
y el conjunto parecia que la navegacibn de neutrales guedaba -
asegurada. Sin embargo los resultados no fueron los deseados y=

las presasa neutrales menudearon (52). la situacifn llegd a ser
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tal que el ano 58, en cierto momento se lleg§ a prohibir 1la sali
da de las embarcaciones del puerto de Bilbao, fueran nacionales=
O extranjeras. L6gicamente la protesta fué tal que la medida hu

bo de suspenderse r&pidamente (53).

El 15 de agosto del 61 se firm& un nuevo Pacto de Fami
lia con los franceses, lo que puso a los comerciantes de lana a=
salvo, cuanto menos del corso francés, al tiempo gue permitia a=
los particulares defender con las armas sus propios intereses, y=
asi,en los afos 62 y 63 aumenté notablemente el corso vizcaino.-
La paz se acordd el 62 en Fontainebleau, pero en Bilbao no se hi
zo pliblica hasta el 63. La situaci6n marftima entretanto obligb=
a desarrollar otro camino en el comercio de la lana; desde 1.749
venian registrdndose en Vitoria lanas con destino directo a -
Francia, por el interior, pero salvo casos concretos, como el -
ano 56, el del inicio de la guerra, en gue pasaron casi un mi---
116n de libras, hasta el ano 59 no se noté un uso considerable -
de tal via, ruta cuyo uso fué en aumento hasta el 62 dltimo afio=
de la guerra, inclusive. El uso de la ruta interior es dfficil,-
no s6lo en cuanto a la lana sino tambié&n en lo relativo a otros=
productos. Aungue hay que reconocer gue se trataba de un camino=
de exportacibn y ya se sabe que los productos exportados eran po
cos, Si bien normalmente los productos que adeudaban en Logrofio=
luego se llegaban hasta las provincias exentas e incluso, a fina
les de siglo Santander, tambi&n tomabana veces el camino de Fran
cia. Asi en los resfimenes que publica Larruga-para 1.792 resulta
gue de los 2.329.012 reales que valian sus exportaciones, -
575.744 procedfan de la lana, de la cual, por valor de 435.000 -

reales habia partido directamentepara Francia; y eran el total -
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de lo exportado por tal ruta, ya gue la partida m&s fuerte, la -
de comestibles, especieria v licores, de 1.256.235, m&s de 50% en=

su mayorfg 1.216.768,se encamin6é a las Provincias Exentas (54).

La paz del afio 63 y la reordenacibn interna del sector
de exportacién lanera abren una nueva fase. En la anterior fase=
entre los anos 59 y 63 la participaci6én de los puertos del norte
en el trafico lanero total superf el 50% pero a partir del estan
co de lanas en Burgos y de la utilizaci6n del puerto Santanderi-
no para dicho comercio, tal participacibn disminuye. El estanco=
de las lanas comenzé el marzo del 63, pero las exportaciones si-
guieron disminuyendo aungue muy lentamente; el afio 65 los prime-
ros intentos liberalizadores parecian cambiar la tendencia, y de
hecho algo m&s de cien mil libras de diferencia salieron por San
tander, pero el impulso montafiés no fué suficiente para contra--
rrestar ni la tendencia a la baja en las Provincias Exentas, ni=
la situacién interna de la Espafna del sesenta y seis. Al ano si-
guiente (1.767) la situacibn parecia de nuevo recuperarse pero -
ni an los efectos de la ampliacién del decreto del 63, el afio -
68, lograron gue se exportardn el millén de libras de diferencia,
de las cuales setecientas mil dejaron de embarcarse en el puerto

vizcaino, cuyos comerciantes veian la situaci6én muy mal.

Por tales fechas se tomaron diversas medidas de protec
cibn para el mercado nacional y é&stas culminaron el afo 70, gene
rando una situacién de més represalias, o guiz&s originando una=
falta de compradores en los puestos del norte, al no acudir & estos
ellos como consecuencia de la prohibicién de ciertos tr&ficos. -

De cualquier forma en tales épocas disminuyd notablemente la =
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participacidn nortena en el comercio espafiol de la lana, cuyos -
compradores parecen que marcharon a otras zonas. Pero como ya se
ha senalado con las importaciones, la poca fuerza de tales medi-
das, unida a la apertura del camino, con su consiguiente reduc--
cién de costos y al empuje, que a su socaire, retomaron las nego
ciaciones de lanas en el sefiorio permitid que la situacibn fuera
mejorando poco a poco y asi se ilegé a comercializar por ésta zo
na de nuevo la mayor parte de las lanas, mds del 60%. Pero el -
corso francés e inglés, con motivo de sus primeros enfrentamien-
tos, por causa de la guerra de independencia americana y la pos-
terior participacién hispana en tal conflicto, hicieron inseguros
los mares, aparte de gue guitaron, de momento, al mercado lanero

uno de sus clientes principales: Inglaterra.

A partir de 1.780, no he encontrado los informes de la
nas y aunque se dispone de los datos portuarios, la situacidn no
es como en los anos 30, en que hay seguridad de que los embargues
sblo se hicieran por el puerto de Vizcaya; pues si no se confir-
man los datos de 1.780, Santander tenfa una participacidén a te--
ner en cuenta, participacidn que ciertamente era regresiva desde
la apertura del camino de Orduna, pero hay gque ser cautos dado -
gue alin hubo de esperarse unos dos ahos (1.782) para, a nivel de
importaciones, notar los efectos de la definitiva liberalizacién
del comercio americano. En su conjunto, parece ser, que las ex--
portaciones laneras disminuyen ligeramente en las &pocas siguien
tes, con respecto al final de los ahos setenta, ya que seglin Can
ga Aguelles &stas oscilarfian en el periodo 84-93 por los once mi
llones y medio, frente a los anteriores con casi doce. La cues-

tidén estaria con averiguar como se comportaron los puertos del -
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norte en tal evolucibn, y en la inmediatamente posterior,clara--
mente requesiva, ya que en los afios 94 y 95 no se lleg6 ni a los

7 millones de exportacién total.

Cantidad que anteriormente salfa s6lo por los puertos
Cantdbricos, lo que viene a significar gue las lanas enviadas -
por éstos disminuyeron. Que en tal situacién tuvo gue ver la po-
litica de la é&poca, no cabe ninguna duda, sobre todo habida cuen
ta la ocupacibn francesa de Vizcaya durante la guerra de conven-
cibn (1.793-95). La Paz de Basilea en junio del 95 permitié que=

el 96 fuera de nuevo un afic normal.

Como puede notarse las exportaciones laneras que fue--
ron en crecimiento a lo largo de la centuria, pasaron por varias
fases, una primera desde el final de la guerra de sucesibn has-
ta 1.730, que se caracteriz6 por su elevada sensibilidad a los -
problemas politicos, tanto interiores como exteriores; de 1.730=
@ 1.748, una época de estabilidad ya que de hecho en dichos 18 -
anos se dieron niveles de exportacién précticamente iguales en=
8; son ahos en los que la sensibilidad politica se mantiene, pe-
ro en las que algunas variaciones o carecen de explicacién o la=
tienen en otros &mbitos. La fase siguiente, iniciada el 48 fué -
corta pero claramente ascendente, duré hasta 1.751, luego hasta=
1.757 una época con grandes oscilaciones diffcilmente esplica---
bles, que en su conjunto resultan la confirmacibn de los niveles
adquiridos al final de los afios cuarenta, parece como si, en una
€poca en gque no habia causas polfiticas a los gue razonablemente=
se pueda imputar tales situaciones, la oferta, o tal vez la de--

manda fueran mds eldsticas de lo gue supone (55);pero ésto no -
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tiene por el momento confirmacién. Desde que se firm6 el tercer=
Pacto de Familia al afio 70, de nuevo una época inestable, en par
te vinculada a "pequefias" cuestiones internas y en parte a la po
litica espafiola y su vinculacién a la guerra de los 7 afos: y -
por Gltimo, tr&s el afio setenta la recuperacién, en parte influl
da por el camino de Ordufia; seguido todo ello de la crisis deri-

vada del la guerra de la independencia americana.

En resumen un comportamiento exportador muy similar al
de las importaciones, aungue con muchos matices gue, en el fondo
salvando los afios cincuenta sirvié para vincular dominantemente=
las interpretaciones del hecho exportador de lanas, mds a las -

Cuestiones comerciales, politicas o n6, que a las de produccién.

LOS COMPORT2AMIENTOS REGIONALES

Plantearse la cuestidn coyuntural como un fen®meno glo
bal gue afecta de una forma Gnica a todo el pais es, si bien -
cierto, bastante impreciso y la imprecisién puede decirse igual-
mente de &mbitos geogrdficos tan extensos como el de la costa -
Cantdbrica; de modo que se imponen ciertas precisiones mas escla
recedoras. Al respecto resulta mds cbmodo empezar por las expor-
taciones: una vez méds, por la lana.

Las Exportaciones Laneras

La simplicidad del mecanismo de exportacifn de lanas=
es muy conocida, y por no entrar en detalles sobre los distintos
puertos que tenian permiso para embarcarlas, trece a principios=
del siglo XVIII, baste sefialar que a principios de siglo, hasta=
1.749 s6lo se adeudan lanas en Valmaseda, Orduna, Vitoria y Lo-

grono; con la precisién de gue en Vitoria se inclufan algunas =~
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partidas aforadas en Salvatierra. Esto significa que, aparte -
Agreda, las lanas que salfan por el norte, via los paises Atl&n-
ticos lo haclan, si segufan una ruta maritima, por los puertos -
de las Provincias Exentas: Bilbao, San Sebastidn o Pasajes. La -
posibilidad tefrica se revela en la pr&ctica bastante mi&s limita
da, de hecho se llegan a utilizar hasta 1.740 s&lo los datos de=
los embarques en Bilbao, dado gue hasta 1.740 la suma de lanas -
adeudadas en dichas aduanas y aduanillas defiere minimamente de=

los embarcados en el Nervién.

Asi pues, valorando alguna escepcibn podemos decir que
hasta 1.779 Bilbao fué& el finico puerto en el gue, en el norte de
Espana, se embarcaban lanas; lo gque es més, el importe de los -
adeudos a la real hacienda por exportaciones de lanas, gue se ha
cian como consecuencia del comercio bilbafino, eran con bastante=
diferencia, losnﬁyamf,deEspaﬁaJseguido, a bastante distancia, -

por Agreda y Sevilla (56).

En 1.749, en plena fase de expansibn exportadora empe-
zaron e enviarse peguefas partidas directamente a Francia, por -
tierray partidas que el mejor de los afios, el 62,superaron esca
samente el 10% del total; pero fué ésta la finica ocasi6n junto -
con el 56 que se super6 el 5%, y ademds la iltima en gue se re--

gistraron lanas en tal direccién.

Por las mismas fechas, pero empezando mé&s tarde (1.752)
se registraron algunas lanas en Santander, drntre los.afios 52 a 54,-
cada uno practicamente duplicaba al anterior; pero por 1.756 ya=

no se registraron sino 1.500 libras. En total, durante toda esta
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época, los envios por Santander tuvieron, cuando se produjeron, -

méds relevancia que los de la via interior.

Sumadas ambas partidas, desde el 49 al 62 s8lo los -
afios 54, 56 y 62, se sustrajo a Bilbao una cantidad ligeramente=

superior al 10% de las exportaciones laneras de la zona.

Como es sabido, a finales de 1.763 se modificé el siste
ma de exportacifn de lanas, estancdndolas en Burgos y primando =
la via a Santander, con la carretera de Reinosa Yy con una cierta
exencibn fiscal; los efectos no se hicieron esperar y el puerto=
mogtaﬁés pas6 a embarcar hasta el afo 65 el 21,5%; en el quinque
nio siguiente el 39,5%, en el siguiente el 44,2% y en el ltimo=
de nuestro anilisis el 28,3%. El cambio de tendenciase inicio -
el ano 1.778, pero no hay que concluir de ello que el fenbmeno -
fuera exactamente inverso en las Provincias Exentas, ya que si -
bien los porcentajes son complementarios Izs tendencias Yy por lo=
tanto los totales finales, pueden ser distintos; esto es, hasta=
1.770,en que se sefala el minimo, las cantidades exportadas por=
las Provincias Exentas fueron disminuyendo, los dos afios siguien
tes supusieron también cantidades muy bajas pero a partir del 73
la recuperacibén es evidente, hasta el punto de que el afio 79 pa-
san por Bilbao el 89,64% de las lanas y al afio siguiente el -
92,72%. Como ya se ha sefialado m&s arriba la confirmacién de es-
ta tendencia, asi como el sefialamiento de sus limites,permitiria
generalizar, més o menos, los niveles de exportacién deducidos -

del tré&fico bilbaino de los Gltimos veinte afos del siglo.

Las posibilidades de alcanzar un conocimiento preciso=
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de la cuestién chocan de nuevo con el problema de la convesién -
de las sacas y sacones en libras. Podrfamos suponer como vdlida=
la cifra de 340 libras, el doble de capacidad por la é&poca carre
til que para la precedente, calculando a partir de 1.775 pero. =
con el inconveniente de que se trata de un valor deducido compa-
rando dos puertos distintos, lo que debe despertar toda clase de
prevenciones como ha qguedado claramente expuesto con anteriori--

dad.

Supuestos tales 340 libras resultaria que por Santan-
der habrian pasado en 1.786, 3.069.320 libras y 3.564.560 al ano
siguiente, aproximadamente 3.072.240 el afio 88, lanas por valor=
de 35.268.750 reales en 1790 gque habida cuenta su precio en el -
mercado de Londres (57) vendrian a suponer unas =
bajarian hasta 956.420 libras el afio 93, para llegar hasta =
4.97 3.840 el afio 94. Valores comprensibles, habida cuenta que -
el 93 comenzé la campafia y al afio siguiente, las operaciones se
empezaron a realizar en territorio guipfizcoano, por lo que las -
lanas se fueron desplazando hacia el oeste. A mediados del 97, =
por Santander salian 3.170.221 libras; todo lo cual deja bien -
claro que el ramo de la lana no desaparecié del puerto montafiés

tras los anos 80 en el gue parecfa sumirse en la nada. (58)

La vinculacidn entre estos compcrtamientos regionales
y hechos ya sefalados es clara; el camino de Reinosa fué sugeri-
do en 1.730 por Patifio, diez afios después se comenzé y en 1.752
se di6 por terminado, curiosamente el primer afo de registro; -
el efecto no fué duradero, y va lo sefiald el consulado de Bur—-

gos, dada la incapacidad financiera y la falta de alicientes del
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mercado montanés. Asi el 63, se estancaron las lanas al tiempo -
que se dotaba de un gran aliciente el puerto de Castilla: el co-

mercio americano. La unibén de &stos dos factores junto con el -

privilegio de 2 r°

en® convirtif a la bahfa santanderina en un lu
gar interesante de embarque de lanas. Por otra parte la recupera
cibn bilbaina est& completamente vinculada a la concesibn de -

obras en el camino de Orduna y, m&s concretamente, a su apertura

real.

Seglin &sto, la comprensién del comportamiento de inter

cambios laneros pasa por dos coordenados fundamentales, en el ex
terior practicabilidad y estabilidad en las rutas maritimas y te
rrestres, a la vez que una situacibén politica no belijerante; y=
en el interior, rentabilidad de los mercados de contratacién y -
costo de transporte, aparte claro estd de su propia coyuntura -
productiva.

Las importaciones

En cuanto a las importaciones la cuestidn se complica=
més, dado que los puertos abiertos al comercio, con habilitacio-
nes de distinto tipo,eran un nimero notablemente superior, como=
lo deja claramente establecido la cuestién aduanera; y por otra,
porgue los mecanismos de importacién de mfltiples productos son=
forzosamente mi&s complejos que los de exportacibn de uno sblo.

Galicia

Hay que contar con cuatro zonas bien definidas, empeza
remos pues por Galicia. Como es sabido en Galicia habfia puertos=
secos y aduanas maritimas, al considerar s8lo &stas tGltimas, a lo
largo del siglo aparecen importaciones por los lugares de Ribadeo

Vivero, Ferrol, La Graha, la Corufia, Carril, Padr6n, Pontevedra,
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Vigo, Bayona, y los datos del final del perfodo de Vivero. En re
sumen seis aduanas que con sus agregados suponen el comercio ma-

ritimo de Galicia.

De entre ellas los niveles de importancia no son difi-
ciles de precisar. Hasta los afios 40, al no contar todavia con -
El Ferrol no se consideran mds que las otras cinco alternativas;
y en conjunto,del 18 al 33 su evolucién fué un tanto desigual. -
Al principio la zona Atléntica representaba algo m&s de la mitad
del comercio, con la pecularidad de que Pontevedra, con el 21,34%
del total resultaba, con mucho la primera aduana atl&ntica y la=
segunda de todo Galicia, seguida de la de Ribadeo Yy precedida -~

por la de La Coruifia.

Esta situacib6n fué cambiando con antecrioridad al pe---
ricdo del tltimo arrendamiento, por'una parte porgue la aduana -
de Pontevedra fué perdiendo importancia progresivamente, al tiem
PO que la ganaban las de Vigo y Padr6n, vy en conjunto la costa -
atldntica, llegando a tener su mayor importancia en el guingue--
nio del 26 al 30 en que se adeudaron en ella m&s del 80% de los=
diezmos, gracias sobre todo al hecho de que Vigo absorvia el =
54% del total. Lb6gicamente tuvo gue darse un retroceso compensa-
torio en otras &reas, como as{ sucedif; tanto en La Corufia, cuya
progresibn regresiva era clara: 28,61%, 26,32%, 16,46% y 13,9% -
como Ribadeo, puerto gue se caracterizaba por unas oscilaciones=

considerables.

Superada la época del arrendamientoc hay gque contar con

una aduana més, que no aparece con normalidad el afio 40, sino al
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siguiente, que es la de El Ferrol; aunque durante los afios 44 a=

48 aparece como - La Grafa.

En su primera é€poca (1.740-1.743) por Vigo-Bayona en--
trd el 77% del total, pero es una cifra enganosa ya que esto se=
debe a que el afio 43 se adeudaron en Bayona 30.508.067 * debidos=
a la entrada de una flota americana en su puerto. Por otra parte
El Ferrol supone mas del 11%, cuando tales valores son irreales=
eén cuanto a su importancia comercial,ya que de los 5.389.850 rs=
que se ingresaron en 1.740, 4.246.229 provienen de cuatro presas
Y no de su comercio ordinario. Asf pues para una evaluacifn m&s
realista se impone superar éste periodo y pasar al siguiente, -
con el agravante de que se trata de una época de guerra en la -
gue por Bayona entraron méds del 45% confirmando as{ la posicibn=
de los puertos del sur que ya venia presentdndose desde 1.721; -
al tiempo que la posicién de El Ferrol se reducfa a unas propor-
ciones mas acordes con su funcibén de arsenal Yy no de puerto co--
mercial (3,2%) y La Coruna segufa reduciendo su participacidn en
m&s de un punto sobre los Gltimos valores del primer perfiodo de=

administracién directa {12, 34%),

De 1.749 a 1.766 no he encontrado los valores por adua
nas, tan sb6lo los totales, luego hay un periodo para el que des-
conocemos la evolucidén de estos puestos; en el primer sexenio -
gue nos resulta de nuevo, conocido, la situacién pone de mani---
fiesto un cambio muy importante producido en el tiempo interme--
dio. Muy probablemente es entre los afios 52 Yy 54 cuando se produ
Ce el gran salto en los ingresos aduaneros gallegos, y este cam-

bio se produce porgue aunque por las aduanas atl&nticas se sigue
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adeudando sustancialmente lo mismo, e incluso méds, dado un corto
periodo de crecimiento de Padrén, su significaci®n disminuye no-
tablemente, hasta el punto de que entre Vigo, Pontevedra y Pa-=-
drén no recaudan sino el 21,62% del total, al tiempo que La Coru

ria comercidé por el 11,35 y El Ferrol por el 31,97%. Dos cuestio-

nes se plantean en primer lugar, ¢Fué &ste cambio “daradero? Y

segundo ¢a qué se debib?.

En cuanto a la primera pregunta puede decirse gue en -

el sexenio siguiente la situacibén se acentud, y la crisis de
los puertos atlénticos ya no s8lo afecta a su significacién en -
el contexto comercial agrabada por el crecimiento de las importa
ciones por Ribadeo (59) sino que ademés disminuyeron sus valores
absolutos, especialmente en Padrdn; y para los afos 80, el fend-
meno afectaba ya a los otros dos puertos. Asi pues el dominio de
La Coruna y el Ferrol era completo, llegando a superar con cre--

ces el 75% del comercio total.

Cuales fueron las causas de este cambio de situacidn, -
es dificil decirlo, sobre todo porque no estd clara la relacién=
Causad; de todas formas hay factores que merecen una considera-
cidn especial en el momento de estudiar los cambios que en el co
mercio maritimo gallego se produjeron por los afios 50. Por una -
parte, y dado que el caso de El Ferrol se presenta como el mas -
sencillo de valorar no hay que olvidar que el desarrollo del ar-
senal adquirié su ritmo miximo con Ensenada; precisamente por -
los anos 47-50 Cosme Alvarez de los Rfos inicid un complejo arse
nal que se termind por los afios 70 (60). Durante &ste tiempo las

importaciones de materiales fueron muy considerables, PETCRNCE =
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eran los materiales ni las maderas gue posteriormente arribaban=
al arsenal los objetos originales exclusivos de tales derechos, -
sino también los productos de consumo interior. Respecto al puer
to de La Coruna parece gue en &l influyeron otros factores, como
sus condiciones naturales, especialmente en lo relativo a su am-
plisimo fondeadero, la proteccién y complemento que podia supo-=-
ner el arsenal de la armada y su situacién, que lo convertia en=
6ptimo para los retornos, forzosos o programados de América y su
buena posicidn para el comercio con Europa,evitado va el vérti-
ce noroeste de la peninsula. Razones gue, ademis de su capitali-
dad, le permitieron disponer de un proyecto temprano de comunica
ciones; en 1.743 se inicia la carretera La Corufia - Madrid Vv pa-
ra el 65 estd abierta hasta Betanzos, y por otra parte la comuni
cacibn por el interior, concretamente con Santiago, el gran mer-
cado interior de Galicia, estaba lograda para 1.773. Adem&s la -
libertad de comercio ya desde sus primeras cl&usulas beneficié -
a La Coruna, siguiendo una préctica ya antigua Yy, lbgicamente, la
concesidén de la institucibn consular supuso el Gltimo eslabén -

gue confirmaba la bondad de tales caracteres naturales.

Asi pues todos los elementos econdmicos, técnicos Yy ju
ridicos qgue pudieran fomentar de alguna manera el comercio fue--
ron volcados en el binomio La CorufiasEl Ferrol, y s6lo la impor-
tante avtdvidad personal de Ibafiez fué capaz de dar un brio espe
cial al puerto de Ribadeo. En cuanto a la rivalidad entre los -
dos grandes puertes, para finales de los anos 70 la posicibén de -
ventaja que siempre habifa ostentado, desde la fundacibn del arse

nal, La Coruna, quedd claramente confirmada.
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En conjunto podemos deducir que el XVIII presentaen Galicia dos=
perfiles diferentes, en dos mitades bastante justas; al princi--
pio el dominio de los puertos atl&nticos fue creciente, capita--
neados por Vigo, cuyo comercio en tiempos de conflictos se trasla
daba a Bayona; pero a partir de Ensenada y del gran impulso a El
Ferrol, en la segunda mitad del siglo, la costa atlé&ntica pierde
notablemente su importancia, no llegando a suponer ni la dé&cima=
parte del total y el comercio se polariza en el vértice gallego=
de La Coruna-Ferrol, un polo gue crece espectacularmente y cuya=
competencia mutua se resuelve, al menos durante este siglo, en -

beneficio de la primera.

Al principio, los ritmos de crecimiento eran lentos y=
los efectos de las guerras no muy considerables salvo el afo i
gue en un periodo de 3.800.000 reales de adeudo medio, se ingre
saron mds de 7 millones; efectos derivados en una parte muy im--
portante del corso. Sin embargo al superarse el periodo de los -
arriendos, es decir por los primeros anos 40, la imagen es total
mente atipica, ya se ha sefialado: entre las presas de El Ferrol=
y la flota a Bayona el promedio de la época pasa a superar los -
1l millones; sin embargo, si eliminamos ambos factores, este pa-
diera situarse alrededor de los cinco millones y medio, lo gue -
suponia, de cualguier forma, un crecimiento de m&s del 50% con -

respecto a principios de los anos 30.

La situacidn parecia estabilizada entre 1.744 y 1.748=
én torno a los cinco millones y medio, pero el afio 49 (a observar
la coincidencia con el proyecto ferrolano) se pasa a 7,4 millo--

nes, a 8,6 al siguiente afio, 9,8 el 51 y 15 el 52 y 22 millones=
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al ano siguiente, para llegar hasta 27 el Gltimo afio de este im--
presionante demarrage comercial; asf en seis afios se guintuplictd
el importe de los ingresos aduaneros de Galicia. Los ingresos ex
perimentaron un ligero crecimiento medio los afios siguientes, pe
ro a partir de 65 y de su famoso decreto se observd un nuevo im-
pulso, en el sexenio 63-68 la media pas6 de 19 millones a 25, y=
en el sexenio siguiente se lleg6 a un m&ximo de cincuenta millo-
nes y medio para reducirse a treinta Y cuatro trescientos al fi-
nal de los setenta. Asi queda claramente acotado el periodo de -
midximo explendor que, de hecho tendria gue situarse _entre 1768,
con la ampliacién de la libertad de comercio, y 1773,21 momento in

mediato a los enfretamientos con Portugal, su vecina, en América

y, m&s concretamente en 1772, cuando se importaron mercancias
por valor de 75.122.665 reales de diezmo, 53 de los cuales se -
adeudaron en La Corufa.

Asturias

En la costa asturiana, al principio, se comerciaba a -

través de los puertos de Vega, Avilés, Gixbn, Lastres y LLanes,

pero el penfltimo fué sustituido hacia 1.733 por el que estaba

préximo a €1, el de Villaviciosa, de modo gue por estos seis

puertos se canalizaba la totalidad del comercio marftimo legal

del principado.

A principios de siglo 1.728-1.730 la situacibn, a pe==
sar de presentar una cierta dinfmica, perecia bastante estable -
ya que la concentracibén de m&s de la mitad del comercio en Gix&n
dejaba muy poco margen a los otros cinco puertos; atn asi se pro
dujo una cierta sustitucibén de la posicibén de Vega por lo de --

Avilés; pero las luchas posteriores dejan bien claro que ni el -




730

dominio de Gixon ni la superioridad de Avilés sobre Vega eran de
finitivos. Por lo demds, la situacibn de LLanes, Lastres-Villavi
ciosa y Luarca, fué secundaria, aungue al principio é&ste @iltimo=
puerto se resistiera a tal condicién, pero la regresibén de su -
participacibn era imparable: 11,44%, 15,46% 16,8% 7,59%, 4,45% ,-
8,09% por Gltimo 4,21%. Este proceso pues, le redujo inapelable-

mente a la precitada condicibn.secundaria.

La posicidn y alternancias entre los puertos mayores -
exigen algunas matizaciones. En cuanto al de Avilés las explica-
ciones mds verosimiles estdn ya avanzadas pues ya se ha dicho -
que éste puerto era muy utilizado en tiempos de guerras mariti--
mas: ya que el punto m&s al norte de la costa asturiana estaba -
junto a la barra de Avilés y este puerto "hall&ndose siempre em-
barazado en tiempos de guerra por los corsarios enemigos, se ven
nuestras embarcaciones, gue vienen de poniente en la necesidad -
de dar fondo en la concha o en el puerto segfin su parte o tamafo
(6l). En este sentido la relacibn entre los totales asturianos -
y los locales, en los afos finales de la guerra 47-48 y los prime
ros de 50-51, son muy significativos pues cuando con la paz el co
mercio crece, el.de Avilés disminuye. Sin embargo esta es una cos-
tatacidn comercial de un puerto que en un periodo de paz como -
puede ser el 63-68, cuando Gixon dispone de todos los beneficios
juridicos del comercio, llega a suponer al m&ximo proporcional -
de lo gue conocemos el 30,81%. Pero quiz&s esto sea m&s conse---
cuencia de la incapacidad moment&nea de Gixon que virtud. propia
ya que el gue trataba de ser el puerto del principado vid suspen
didas las obras de acondicionamiento precisamente en 1.760. Aho-

ra bien, no conviene exagerar este hecho, habida cuenta que el -

"

r
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comercio gixones se recuperd muy bien en los afios setenta y afin=
su puerto segulia desacondicionado. Asi pues, no est&n claras las
razones del comportamiento de Avilés, perc lo gue si es evidente
es su importancia y su consagracidén en la segunda mitad del XVIII,
especialmente a partir de los principios de los sesenta, como el=

segundoc puerto asturiano, fuere cual fuere el primero, Gixon o Ve

ga.

Fué precisamente la cuestién entre Gixon y Vega bastan-
te mds interesante; a principios de siglo la posicién de la pa=—-
tria de Jovellanos era indiscutida pero al final de los 40 y prin
cipios de los 50 tal posicidn se habia debilitado notablemente co
mo ya dejaban preveer ciertos datos sueltos del bienio 1.740-41;-
lo m&s grave del asunto es que tr&s el vacio documental del perio
do 52-62 la tendencia debié confirmarse y en el perfodo 1.763-68
el comercio por Gixon no representaba si la mitad del que se ve--
nia haciendo por Vega. Quizds sea el afio setenta cuando se produ-
ce el cambio de posicibn; comparando los datos de los dos puertos
en los anos 68 y 69 los valores de Vega scn notaklemente superio-
res, pero ya el afio 70 (efectos de los reglamentos de libre comer
cio) se nota un cambio, de momento no muy considerable, solo lo -
es al ano siguiente en que los adeudos llegaron a tener una rela-
ci€n de cuatro a uno; y lo que es m&s, ningGn afio volvié la adua-
na de Vega a recaudar més que las de Gixon, cuando en la época an
terior sucedia precisamente lo contrario. En resumen, me inclino=
a creer que la preheminencia del puerto de Gixon se debe a su -
apertura al comercio americano, apertura imposible para Vega por-
gue era un puerto incapaz, dado que no tenfa muelle de considera-
cidn, y el gue tenfa quedaba en seco en alta mar, y ademéds -

su fondeadero no era habil. En resumen sintesis vy como ya =
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se verd mds adelante, era tan s6lo un puerto importante, eso si,

pero de cabotaje, de comerciorcon las Provincias Exentas.

En cuanto a la evolucibén general del comercio asturia-
no, hay gque hablar también en &l de dos fases, una primera mitad
de siglo de una estabilidad casi completa, alterada por anos co-
mo el 33, pero que si no se consideran, va ofreciendo medias de -
3.37, 3,31, 3,48 y 3,48 sucesivamente, e incluso algo menos al -
final de los 40, en una horizontalidad impresionante, Y un pri--
mer salto precisamente en los primeros afios 50, que poco después
ven duplicados sus niveles, lo que suponfia m&s que triplicar los

niveles de la primera mitad del XVIII.

La situacibn se mantuvo con algunas oscilaciones, espe
cialmente los bachesde los afios 60 y 62, llegando incluso a cre-
cer ligeramente al final de los sesenta; pero 1.769 significé el
inicio de un retroceso ré&pido que, al menos hasta los 80, va a -
seguir produciéndose. Asi frente al explendor gallego del perio-
do 69-74, en esta zona hay gue situar por tales anhos el retroce-
so; la competencia de Santander y la misma Galicia, la falta de=
unas comunicaciones con la meseta que hicieran la demanda m&s -
elédstica, unos puertos malos y peor cuidados, una dependencia co
mercial muy acusada al cabotaje y consiguientemente la falta de=
una oferta suficientemente competitiva, gue ademé&s no pudo cu---
brirse con un tré&fico americano gue resultaba a todas luces mi--
nGsculo, sin un Consulado y con mlltiples problemas internos de=
jurisdicciones y proyectos, era dificil que a principios de los=
70, la época de la gran competencia, el comercio del Principado=

lograra sobrevivir.
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Las Cuatro Villas

La situacibn del comercio de las cuatro villas fué muy
distinta; basta decir gue pas6 de unos cinco mil reales ° afo,-
a superar en algln momento los catorce millones y medio. Por =
otra parte el nGmero de aduanas era proporcionalmente a la costa
muy alto, y su continuidad de funcionamiento, salvo un corto pe-
rfodo en el caso de Castro Urdiales, total. Se trataba de Laredo
Santander, Suances, Comillas, Castro, San Vicente de la Barquera
Yy Santona. Y por filtimo, desde los afios veinte,la preeminencia -

de Santander quedd suficientemente evidenciada.

A principios de siglo, entre 1.714, 1.716 en ningfin lu
gar se llegaban a adeudar ni tan siguiera dos mil reales, e in--
cluso, en Santander hay que sefialar que en la segunda mitad de -
1.714 no se recaudaron sino 500 maravedis. Con posterioridad a -
mayo de 1.717 a estos lugares les afecté también el problema de=
las aduanas de las Provincias Exentas y se suspenden en conse---
cuencia las informaciones. La superacibén del conflicto supone, -
por una parte la recuperacibn de la informacién pero por otra -
parte la constancia de que, al igual gue en Asturias, los obje——
tos de consumo directo en los puertos con aduana, o habilitados=
para el comercio, no figuran en registro porque eran libres de -

derechos.

En 1.721 los niveles de.comercio se habian recuperado=
notablemente pero también la primacia de Santander qﬁedaba clara
mente establecida al detectar en la década de los 20 y princi---
pios de los 30 niveles en torno a la mitad del comercio de la zo
na ; situacidbn que fué afianzédndose poco a poco, pasando de supo

ner poco mé&s de un tercio en algunos afios a superar los dos =
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tercios en otros del final del proceso. Entretanto el resto de -
los puertos mantenfan niveles cambiantes. Para m&s confirmacidn -
y teniendo en cuenta el punto de partida basta sefialar gue del to
tal de anos de los que disponemos de informacidn pormenorizada en
tre 1.714 y 1.780, que son wfios cuarenta y tres, el comercio de -
Santander supuso en blogque algo m&s del 90%. Como puede facilmen-
te comprenderse la distribucibén de ese 10% complementario, ent£e=
los restantes seis puertos carece en un andlisis, por regional -

gue guiera ser, de relevancia.

Asi, frente al proceso m&s o menos largo de afianza---
miento de la capitalidad comercial en Galicia y Aéturias en las -
Cuatro Villas el problema no fué tal. A pesar de lo que posibles=
discusiones sobre la conversién de Laredo en el puerto final de -
camino de Castilla, amparado en su antigua historia; o la preten-
sidén Castrefia de comercio americano, pudieran hacer pensar, la ca
pacidad de Santander no fué efectivamente contestada vy la prueba=
e€s que incluso en épocas con niveles minimos de comercio, &pocas=
en las que s6lo se compraba pescado salado y muy poco més, como -
ya veremos mas adelante, Santander negociaba casi la mitad de los
productos que entraban en La Montafia. Cuando el camino de Reinosa
termindé en su puerto, se le convirtié en Obispado, concedid 1li--
bertad de comercio con América y estatuto de puerto preferente pa
ra embarque de lanas, arreglaron sus muelles y erigié un Consula-
do, su fuerza tuvo que crecer, como de hecho lo hizo, hasta arro-

llar a los demds puertos.

Las fases de este comercio son muy claras y estén fuer

temente vinculadas a todo lo gue se acaba de citar. Con ligeras o
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grandes oscilaciones en una pequefia parte debidas a la politica=
Yy en otra a la poca importancia de la demanda, gue hacfa que las
mi&s minimas variaciones repercutieron desproporcionalmente. Los=
niveles de diezmos se mantuvieron hasta 1.751, una vez més, la mi
tad del siglo, como ya lo mostrara. la conyuntura general ,es un=
momento clave. En 1.752, se anuncia ya el gran cambio, y por e
1.753 este se ha producido. Se pasa de una media de 483 mil rea-
les, alta para lo gue suponia el resto de la primera mitad del si
glo, en 1748-1752 a otra, de m&s de tres millones y medio, en el
quinguenio siguiente, nivel este en el que van a seguir mante---
niendo el comercio los comerciantes de]a.van¢deSantander, con -
algunas variaciones, hasta la época expléndida de 1766 a 1778, =
en la que los Gltimos seis anos fueron especialmente favorables,
COn una media préxima a los trece millones de derechos por con--

Cepto de diezmo.

En detalle las fases de tan espectacular Proceso pueden=
ser las siguientes: en 1752, es el Primer ano que se exportan la
Nas por Santander, esto atrajo hasta este puerto navios gue des-
cargaron en €l m&s mercancfas gue las usuales Yy al mantenerse la
ténica lanera los afios siguientes hasta 1.756 el giro fué adqui-
riendo consideracién. Sin embargo a partir de este ano, por el -
abandono de la lana de este puerto, los niveles comenzaron de -
nuevo a disminuir y de los cuatro millones doscientas mil, se -
llegé en 1762, a no llegar al medio millén, y eso a pesar de gue
el camino de Reinosa abierto en 1752 segufa siendo una via de co
mercializacién fenomenal para la época; pero el puerto de Santan
der no reunfa las condiciones necesarias,entre otras razones, por

que estaba en obras, en base al proyecto de Jorge Juan de 1.754.
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Dada tal situacibn los decretos de estanco de lanas en Burgos -
del 63 y el beneficio de paso por Santander permiten llegar el -
ano 64 a los 1,8 millones; el decreto parcial de libre comercio=
con América del 65 lleva al comercio hasta m&s de cuatro millo--
nes en su mismo ano y siete y medio al siguiente, cifras que van
a convertirse en estables con la ampliacién del 68 y aGn llegar=
al ano 71 y en adelante a superar los 10 millones que hasta los=
anos 80 fueron superados- en parte por la propia tendencia del -
comercio y en otros anos por los cuantiosos beneficios que el --

corso suponia.

La apertura del camino de Ordufa y la pérdida del comer-
cio privilegiado de la lana que esto ¢onllev6:fuéen teoria compensa
do con la definitiva y no limitada liberalizacibén del comercio -
americano; la inversidn de fuertes sumas en la reparacién y mejo
ra del puerto, y la creacibén del Consulado intentaron frenar la=
imagen que desde 1777 se iba generando de retroceso acelerado y=
ciertamente el comercio americano tuvo la virtud de proporcionar
a Santander los recursos que le permitieran confirmar, por poco=
tiempo el potentoso crecimiento de su comercio, un crecimiento -
como no se habia visto otro en todo el norte de Espafa.

Las Provincias Exentas

En cuanto a las Provincias Exentas el planteamiento es -
distinto y ciertamente con razdn, por un lado no se nos propor--
cicna informacién de los puertos de embarque y si bién podemos -
generalizar diciendo que las entradas registradas por Ordufa y -
Valmaseda corresponden al comercio de Bilbao, los datos de Vito-
ria y Logrono, sobre todo estos filtimos, pudieron corresponder, -

por la misma razdén al comercio de San Sebasti&n o Pasajes y esto,
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ciertamente no fué asi pues muchas mercancias llegaban a Bilbao=
con gufas procedentes de tales aduanas, sobre todo las lanas; y=
viceversa, llegaban a tales aduanas desde Bilbao abundantes mer-
cancias. Asf, cuando hablamos de las importaciones s&lo nos refe
remos a aguellas resultantes de la diferencia entre las importa-
ciones reales y los consumos interiores en dichas Provincias. En
algunos casos los lugares de adeudos pudieran significar geogra-
fias de destinos de mercancias, pero no hay una relacién fija al
respecto, por lo que no hay més remedio que hacer un planteamien
to global de la cuestién. S6lo algunas ligeras precisiones caben:
por un lado el desarrollo al final del siglo de Orduna, al socal
re de la gran ventaja de suponfa el camino carretil, Yy por otra=
parte los adeudos de las aduanillas guiplizcoanas que casi con ab
soluta seguridad reflejan parte del comercio de San Sebastiin y=

Pasajes.

Por lo que a su evolucién general, conjunta respecta -
hay que empezar por lamentar las limitaciones de principios de -
siglo pues los datos son fragmentarios, y adem&s el serio conflic
to del tratado de las aduanas afecté especialmente a las Provin-
cias Exentas. Sea como fuere, y afin a riesto de generalizaciones
abusivas, parece que los niveles comerciales inmediatos a la Gue
rra de Sucesidn fueron recuperados, casi con exactitud después -
del conflicto, y en 1723, al menos en lo relativo a Ordufia y Val

maseda, los valores no presentan mayores diferencias.

Por lo demas habia tres aduanas importantes, las dos -
vizcainas y la de Vitoria cuyos niveles de importancia hasta la=
apertura del comercio del caminc de Ordufa se mantuvieron bastan
te fijos; entre 1723 y 1733 la m&s destacada, con mucho era la -

aduana de Valmaseda, en segundo lugar la de Vitoria en tercero -
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la de Orduna; aunqgue tal orden se desdibujera algo en los prime-
ros anhos treinta, como muestra basta sehalar que en 1733 cada -~
una de las tres aduanas recaudd ligeramente por encima de los -

siete millones.

Recuperada la administracién por la Real Hacienda los ni
veles de Ordufa se aproximaron mucho a los de Vitoria, pero ha--
cia finales de los ahos cincuenta los registros alaveses tomaron
la delantera incluso a los pasos por Valmesada y esto tiene una=
l6gica clara dado que ciertos mercados empezaron a proveerse por
el camino de Reinosa, que en tales términos a quien mis fuerte -

competencia hacia era precisamente a la ruta m&s occidental.

El segundo golpe considerable= a la aduana de Valmaseda -
fué el camino de Ordufia, su apertura supusd un salto en los in--
gresos de esta aduana gque pasd de 19 millones a 45 en tres afos,
al tiempo que reducia completamente la posicién de la villa en--
cartada; con un camino de herradura entre dos rutas carretiles -
la aduana de Valmaseda empezd a decaer répidamente y ya para -
1780 no ingresaba ni la tercera parte de lo que recaudaron en -
1715, y para 1800 sus recaudaciones eran el 5,2% de los de Ordu-
ha (62). Pero hay que tener en cuenta que por tal afio el comer--
cio fundamental se venia haciendo por tierra, por el camino ca--
rretil Vitoria-San Sebastifn-Irfin, y asf en Vitoria se adeudaron
124 millones de diezmos frente a los 50 de Ordufia y los 26 de -
Valmesada, con lo que queda, en cualquier caso claramente esta--
blecida la pérdida de importancia de la de antafo primera aduana

interior.
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La siguiente aduana en importancia era la de Logrono, cu
Yo comportamiento puede resumirse en: una primera fase, antes del
30, con ingresos similares a los de algunas pequenas aduanas, las=
aduanillas de Salvatierra y Tolosa, oscilando alrededor del medio=
millén; de 1740-46 con ingresos entorno al millén y medio y ascen
diendo después hasta llegar a los tres millones del afio 56 valors=
que fué su miximo, a partir de entonces esta aduana fué perdiendo
importancia, conservando afin durante los afics sesenta una impor--
tancia relativa que le permitia llegar a adeudar hasta dos millo-
nes. De hecho hasta el afo 64 se ingresé mds en este lugar que en
toda la costa de Santander, pero los valores fueron disminuyendo=
progresivamente, en los afios setenta la cota de los dos millones -
no’gse superaj; con lo que la ventaja gue sus adeudos tenfan sobre -
los de salvatierra y Tolosa vuelve, como a principios de siglo a=

ser minima.

A esta aduana vino a sucederle algo muy similar a la de=
Valmaseda, entre el paso de tierra por Agreda y el camino en per-
fectas condiciones de Guipfizcoa, via Vitoria y otra aduanilla en-
ruta de San Sebastifin, ' rara vez llegaban hasta all&, a finales=
de siglo productos no adeudados, por lo que sus ingresos fueron -

disminuyendo.

Quedaban detr&s Tolosa y Salvatierra y en Gltimo lugar -
Atalin y Segura, sin contar Zalduendo, Bernedo y Santa Cruz de Cam
pezo, que sblo recaudaban por diezmos secos Y no por mercaderias=
maritimas. La evolucién de Tolosa es con mucho la m&s lineal ques=
gquepa 1maginar en torno a los doscientos mil reales por los anos=

veinte principios de los treinta, cien mil mis durante los 40 Y,-
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de 1755 a 1760 un crecimiento brusco, pasando a casi un millén, un
retroceso y una década inestable, para confirmar por los setenta -
los ingresos ligeramente superiores al millén. En alguna medida es
de todas las Provincias Exentas el lugar que mejor refleja la co--
yuntura general, al menos en sus grandes fases; quizis porgue no -
hay factores externos que incidan, directa o indirectamente en una

determinada direccién.

Comparados con Tolosa y Salvatierra, Ataln y Segura son=
simplemente anadidos que s6lo hasta los anos medios de la década -
de los cincuenta conservd la primera, ingresos superiores a los -
cien mil maravadies, y luego, como lo venfia haciendo desde el prin
cipio Segura, se hundib en la préctica haderia que no llegaba ni -

a los 50.000 ms.

Estos matices nos han permitido if senalando las evolu--
ciones locales pero la evolucidén de conjunto exige un poco més de=
atencibn siquiera sea por su relevancia en el contexto Cant&brico.
Una vez méds hay que situar dos épocas, dos mitades muy distintas -
en el siglo XVIII, distintas por sus niveles de comercio y también
por las caracteristicas de sus movimientos. Podemos estimar gliel =
hasta 1720 el promedio de importaciones castellanos desde las Pro-
vincias Exentas oscilaba por los 29,5 millones de maravedies de de
recho de diezmos, en la década siguiente esta media se elevd hasta
aproximadamente 31,25 millones pero los primeros anos 30, concreta
mente desde 1729, parecen mostrar un retroceso, gue los sitfia cer-
ca de los 23 millones, lo gue supone un retroceso mis gque conside-
rable, que tiene la misma explicacién que d&bamos al comentar la -

coyuntura de la lana, afin cuando agui se muestra mé&s temprana afn,
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con lo que los origenes del fenbmeno, no de sus posteriores evolu-
ciones, quedan todavia més confusos, pues el tratado de Sevilla en
lugar de servir positivamente nos lo encontrariamos influyendo de=

forma contraria-

Al principio de los afios 40 la situacién era préxima a -
la del Gltimo periodo de expansién, con 30,1 millones de media, pe
ro el ano 44, como ya sucediera con la lana, inicia un ciclo corto
de regresidn cuyo fondo serfan los casi 21 millones de dos afos -
después; lo que viene a significar que las importaciones comercia-
les reaccionaron antes que las exportaciones laneras. Ya en fase -
de expansidn pasaron de 28,1 millones de medios a 52,76 a princi-—-
pPios de los anos 50, en una progresién espectacular, como la de la
lana, pararelismo una vez mis evidente pues los datos no admiten -
dudaé 26 millones el afio 46 y 41, 45, 49, 56 y 59 los afios siguien
tes. La tendencia creciente duré aGn algo mis, cuando ya la lana -
iniciaba las alternancias de diffcil explicacién de los cincuenta,
las importaciones siguieron creciendo hasta llegar a lo poco mé&s -
de 71 millones de principios de los sesenta, a cuyo final, como -
consecuencia de fenSmenos ya conocidos, los valores promedios se -
redujeron en medio millén, para llegar en el primera mitad de los=
setenta a 92 millones y a 98 y medio al final del periodo; llegan-
do en tal década a negociaciones de m&s de 171 millones de marave-

dies, como los del ano 1776.

En resumen el comercio de Castilla, hecho a través de -~
las Provincias Exentas, se triplicé a lo largo del siglo, y aunque
la influencia de los acontecimientos polfticos es incuestionable, -

estos no tuvieron la suficiente durabilidad como para afectar -
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sustancialmente a este tr&fico, asi como tampoco lo tuvieron las -
modificaciones de la estructura interna hispana, las cuales si =
bien, indudablemente afectaron al comercio.no fueron de tal grave-
dad que invirtieran el signo de un negocio cada vez m&s voluminoso:
de hecho la época de m&ximo crecimiento coincide precisamente con=
la apertura de Reinosa, aunque también hay que recordar la vincula
cibn entre la fltima fase expansiva de los setenta, en plena regre
sién del comercio general, posiblemente gracias a Orduna.

Una visién de conjunto

Considerando estos concretos comportamientos gueda por -
esclarecer, aunque resten al respecto pocas dudas, dados los nive-
les medios de comercio comentados, cuales fueren las posiciones -

respectivas de las distintas zonas en el conjunto cantébrico.

4.Villas Asturias Galicia P.ext
1718-20 @ —emm——— 11 .78 8.81 79.42
L7 2305 2,14 7.94 8.56 8l1.69
1726-29 0.82 8.37 10,03 80.85
1730-33 dizsnlle 1l 130 12.23
1740-44» 0.79 75 261,57 65.12
1745-49 0.36 8.90 LSS 7559
1750~-54 2,31 bt 19.84 66.47
1755-59 4,31 1 2. 48 19.99 6320
1760~-64 1086 11,48 20,27 66.93
1765-69 5.77 8. 77 Al L) 59.53
1770-74 6.92 5.30 B 2G 54,18
1775-79 7.34 4.78 23231 64.57
1780-84 13.23 0.37 19032 63,18
1785-89 19.68 4.76 24 .89 50.64

e Incluidos el caso de presas de El Ferrol y la arribada -

extraordinaria a Bayona.

A la vista de la tabla cuatro cuestiones llaman nuestra=
atencidn: en primer lugar el hecho de gue las Provincias Exentas -
nunca bajarén por debajo del 50% de las importaciones totales, a -

la vez que su reduccibn relativa, progresiva; en segundo lugar la -
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importancia de Galicia, en tercero la pérdida progresiva de impor--
tancia de Asturias a partir de una cierta fecha Yy en cuanto al alza
tan espectacular del comercio de las Cuatro Villas, mé&s especifica-

mente, como ya hemos visto, el de Santander.

En el primer caso, si esceptuamos el periodo 40-44 clara-
mente atipico por la influencia de los datos de El Ferrol y Bayona,
podemos observar una regresién paulatina hasta 1755-59. Cuando la -
tendencia parecia que debfa de seguir en la misma direccién se rom-
pe y en el perfodo siguiente se denota una cierta recuperacifn, que
eso sI corre pareja con la regresidén de Santander. Asf queda bastan
te clara la causa de esa tendencia, pero también del gran bajén del

50-54, como consecuencia de la apertura de Reinosa.

Cuando se completan las medidas proteccionistas sobre San
tan&er, en su vertiente importadora, con los decretos americanos -
(65-69) se vuelve a marcar un retroceso gque en el guinguenio si----
guiente se acusa afin mds. La apertura de Ordufia parecia indicar una
recuperacidn, gue aparentemente lograba contener los efectos del -
decreto definitivo de libre comercio pero ya se ha senalado gque el=
verdadero freno fué la situacién tan inestable de las rutas marfti-
mas, cuando cstas se recuperan se reinicia la fuerte competencia de
Santénder y consiguientemente el retroceso bilbaino. Asf aungue el=
comercio de las Provincias Exentas creciera progresivamente en valo
res absolutos, en cuanto a las importaciones; Yy a pesar de que a fi
nales de los setenta, primer afioc de los ochenta, parezca recuperar-
se el factor de la lana, la importancia de Bilbao, disminufa. Empu-
jada por la enorme trascendencia de una libertad de comercio gque -

sustancialmente no afectaba a la oferta interna sino a la demanda -

—
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Y. POr otra parte a la oferta exterior, es decir a las importacio--
nes gue antes marchaban a Cadiz, no a las que llegaban a la villa -
vizcaina, al menos no a todas, de ahf su crecimiento, sino a otras=
diferentes. Con lo que puede explicarse, si se afade el hecho de -
que tal situacidn no afectaba exclusivamente a Santander sino tam--
bién a Galicia y a Asturias, la aparente contradicién entre el gran
crecimiento absoluto y la importante regresidn relativa, comprendien

dose mejor.

En el caso Gallego se observa hasta mediados los afios se-
tenta un incremento progresivo, en el que el 26,57% del periodo 40-
44 se debe, una vez mi&s a los dos hechos atipicos tantas veces men-
cionados de El Ferrol y Bayona, BEn esta progresién su comercio lle-
g6 a suponer, en su momento méximo 1/3 del total; ese mé&ximo gque -
con mayor precisidén se situarfa’ en 1772 cuando por Galicia pasd el
43,65% del comercio del Cantédbrico, la mayor parte de &l por el -
puerto de La Corufia; pero a partir de tal momento los totales, -
arrastrados fundamentalmente por El Ferrol y la Corufia tendieron a=
disminuir, de hecho el afio 81, momento minimo, no llegd a suponer -
ni el tercer por ciento del total, y aunque manifestd una répida re-
Cuperacidn, los Gltimos afos 80 volvieron a ser regresivos, de modo
que esa imagen final del quinguenio 85-89 se produce finicamente co-

mo consecuencia de los valores importantes de los dos primeros anos

La razdn fundamental de tal quiebra del comercio parece -
estar en el corso. A finales de los ahos setenta la guerra hispano-
francesa contra Inglaterra por causas de las colonias americanas in
fect6 el Cantébrico, y en menor medida el Atlé&ntico, de coréarios.-

De hecho el problema venia desde 1777, afio en qgue por ejemplo en -
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Bilbao, y s6lo desde agosto entraron como mfnimo sels ® presas he---
chas a los ingleses, por los franceses; algunas de ellas, como lue-
go se comprobarfa, eran cargamentos con destino a pPuertos espanoles
Incluso, el afio 78 se llegaron a dar nuevas presas de navios de ban
dera espafiola, con destino a puertos espanoles pero con cargamento=
hecho en Inglaterra. El ano 79 la situacién del corso llegb a ser -

eéxtremosa, se registra el hecho de que a 1a altura de Santander se=

ta el doble por fletes -

La posicién gallega era especialmente delicada en épocas=
de conflicto Y corso, més afin desde que se declararon los diversos=
niveles de libre comercio ya que para los navios con destinox:;moq;
dencia americana la costa de Galicia era de forzosa vista. Asf des-

de el principio de e€ste siglc hasta 1783 no Seé pudo hablar de una -

no podia sustituirse a generarse mayormente, por medio del cCorso. En
tal situacién Galicia, con poca tradicibn corsaria Y una gran sensi
bilidad, ya comentada, a los acosos brit&nicos en especial, pero -
igual de factible a cuales quiera otros enemigos, marroquies, portu

gueses incluso franceses, no podia prosperar en su comercio.

Quizds el fenbmeno m&s singular no le suceda a Galicia en
Su propio comercio, sino en la pérdida, al final de la centuria, de
Su condicidén de segundo punto de importaciones , por el Cantébrico,y -

el avance yconsiguientemente desplazamiento, hacia finales de siglo,
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par Santander. Aungue los datos no son muy claros parece que ayudé -
también bastante la finalizacién de las obras de acondicionamiento=
de El Ferrol, en los anos 70. Pero no parece este un valor conside-
rable, vistas las evoluciones locales la verdadera clave reside en=

el comportamiento Corufiés a partir de 1772, y este fué regresivo.

Con respecto a la pérdida de importancia de Asturias poco
cabe decir; el comercio del principado prosper® mientras las bases=
de la competencia fueron comunes. La evolucién fué frecuentemente -
oscilante, pero no cabe duda de gque fué real, y de que, a medida -
que pasaba el siglo esto se lograba arrancando, parte de su comer--
cio a las Provincias Exentas. Pero la marginacién sufrida por el -
sistema vario supuso la pérdida de un mercado interior y por tanto=
la falta de interés por el comercioc americano Yy la consiguiente pér
dida de significacibn en el contexto en que se movia, el Cant&brico
A partir del camino santanderino puede decirse gque se observa una -
Cierta mecdnica inversa entre la expansidn montafiesa y la regresidn

asturiana.

Asy, a lo largo de la costa una clave se fué dibujando a -
lo largo del XVIII el comercio de Santander, un comercio gue de ser
practicamente nulo, dedicado exclusivamente al pescado, llegd a su-
poner casi un quinto del total, y que para 1800 representaba un va-
lor ain mds importante, un comercio qgue hasta 1750 habfa sido préc-
ticamente inexistente y gue sin recursos ni, lamentablemente por la
practica desaparicidén del Consulado de Burgos, tradiccidn, consi---
guid desbancar por los afos 70 al comercio asturiano Yy, a finales -
de siglo al gallego, lo que significa que fué, desde la apertura de

Reinosa, un proveedor cada vez mids importante del mercado interior.
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La proteccidbn del estado a esta alternativa a las Provin-
cias Exentas resulta evidente, y los éxitos indiscutibles. A cada -
medida impulsora tanto importadora como exportadora, el comercio de
de Santander arrancaba algo mds a participaciones ajenas, muy proba
blemente vascongadas y asturianas. En este sentido quiz&s la medida
mas importante, la que mds profundamente cumplid el cometido de de-
bilitar el comercio via Pais Vasco fué la liberalizacidn definitiva
del comercio americano, m&s gue en su mismo momento juridico, cuan-

do la paz permitif~ llevarlo a efecto con minimas garantfas.

Una prueba de ello son los valores del consulado de fina-
les de siglo. En el perfodo 1785-89 Galicia suponfa el 24,89% del -
comercio del norte y Santander el 19,68%, fué el momento en que, en
términos relativos, la diferencia era minima; pues bién, a finales=
de siglo una comparacién de ambos consulados nos permitirfa obser--
var que, a partir de los datos de los consulados y considerando ex-
clusivamente los valores de comercio con América y del comercio in-
ternacional, incluido el tré&fico con las Provincias Exentas, es de-
¢ir, eliminado todo agquello gue normalmente no seri objeto de per--
cepcibn aduanera, al tiempo que haciendo una valoracién global del=
periodo 1795-1800, resulta que los derechos percibidos por su onsulado
eran superiores a los gue percibia el de La Coruna, Derechos, como=
es sabido, proporcibnales al valor de las mercancias y arreglados se
gGn una tarifa comfin. Asi pues para finales de siglo la posicibn -
montafiesa estaba confirmada, otra cosa es que el anilisis por parti
das, América, Europa y Cabotaje presente supermancias distintas a -

las totales, pero no es esa la cuestidn por el momento.

Algunos factores fueron més determinantes que otros en el
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desarrollo de Santander; por una parte, con anterioridad al 80, el=
comercio de las especies, por el que Santander que hasta mediados -
de siglo resultaba deudor a la Real hacienda en partidas minimas, -
se dispar6 a partir de los afios 70, superando desde entonces a Gali-
cia y Asturias, no asf a las Provincias Exentas, grandes comercian-
tes de tales partidas. No hay que olvidar que en la extructura de -
los envios gaditanos a América, en el periodo 1720-54, los produc--
tos agricolas representabas casi la mitad del total, y de entre es
tos destacaban dos, el vino, gue suponia algo menos de la mitad y -
las especies que rondaban el tercio del total; esto es, el comercio
de especies con la América-hispana, gue como ya lo hemos dicho no -
las producia, era importante (63) y tr&s la primera liberalizacién -

parte de esas especies se canalizaron por Santander.

El otro elemento preceptible como importante en las impor
taciones a traveés de las cuatro villas, fué el pescado. Como con -
las especies, sin llegar nunca a los valores de las Provincias Exen
tas, sin superar,salvo espor&dicamente los ingresos gallegos (en el
periodo 7173) y siendo pré&cticamente igual al final de los setenta.
Hay que tener al respecto en cuenta que este ramo fué el finico en -
que inicialmente participaban dichos puertos castellanos con alguna
entidad; tan pegquefa gue cuando los ingresos totales del norte lle-

gaban a 8.791.863 los de Santander, no llegaban a los 65.000.

La importacidn de especies, generalmente procedentes de -
Holanda y Gran Bretanha, la adquisicién de pescados procedentes de -
territorios brit&nicos o de capturas francesas Yy el comercio de la=
lana castellana, con estos tres paises, abrift a Santanderparaiasﬁnacgg

nes dominantes en el comercio atléntico. Al respecto el sefuelo =




749,

americano fué fundamental. Asf en la balanza que publica Larruga de
1791 resulta que el valor total de lo importado, excluyendo América,
ascendfa a 23,7 millones de reales a los que descontados los casi -
tres millones de los cuales 9,36 fueron enviados a América, de un -
total de 14,7 millones enviados, lo que significa que se beneficia-
ron de m&s de 11 millones de importaciones y de 5 envios a América,
ademé@s de las exportaciones a Europa gue afin cuando s6lo fuera las

lanas se valoraron en 35 millones.

LA COYUNTURA DEL TRAFICO

La evolucidn del tré&fico que posibilitaba este comercio -
no es facil de determinar, sin embargo quiz&s haya una forma de -

aproximacidén medianamente v&lida.

Con motivo de la designacién de almirante general de Espa
na al infante Don Felipe hacia 1737, se arbitraron unos recursos pa
ra el cargo y el cumplimiento de sus funciones, de entre tales re--
cursos cabe destacar el de toneladas, esto es, gue cada navio que -
saliera de cualguier puerto de Espafia tenfa gque pagar un real por -
tonelada siempre y cuando no ascendiera de 220 toneladas, pues es--
tos pagaban por el limite; se estipularon también otros derechos pe
ro sus caracteristicas eran distintas y su uso para el tr&fico nulo.
Como fuera que la imposicién de un tributo nuevo al ccmercio pudie-
ra suscitar alguna oposicidén en los paiseé con los que comerciaban
los espanocles, se hizo una encuesta encaminada a averiguar si en -
Otros puerto europeos se cobraban derechos similares, y resultd que
mayoritariamente se practicaban medidas si no iguales si sensible--

mente similares, como el lastjeldt holandds, o los derechos scbre toneladas




150,

del Sund, y algunos derechos gue se cobraban en los puertos de Fran
cia, pals gue no tenia una normativa general y Gnica, de modo que -
habfa puertos en que no se practicaba, peroc si se hacfa en Bayona, -
Burdeos, los alrededores de la Rochelle, Morennes y Brouge, Saint--
Malo en Roman, Calais y Saint-Valery; en todos ellos, ademds de --

otros derechos se pagaba el que los espafioles llamaban "parisis" -

Ademds del derecho de tonelaje, se percibian en los puer-
tos espanoles otros derechos como el de anclaje, linterna, limpia -
Yy lastre, cuyas préicticas solfan ser muy cambiantes, derechos que -
el 30-1-1.748 dejé de gozar el almirante y pasaron a ser Rentas Ge-

nerales.

En Galicia y considerando los puertos de comercio interna
cionales, hé&bidas cuentas habilitaciones, aduanas Yy meras posibili-
dades materiales,La Coruha, Padrén, Pontevedra, Marin, Vigo, Bayona
la Guardia, El Ferrol y Vivero tenfan una tarifa comin, segln la -
cual cada embarcacibén de 100 toneladas o m&s pagaba 15 reales, las=
de 50 a 100, 7 reales 18 maravedies y las menores sélo 3 r° v Zb m>
sin embargo en Ribadeo, la tarifa era fija Yy pagaban, todos, cual--
quiera que fuera su parte, 2 reales. Dos puertos el de La Coruna y=

el de Marin cobraban adem&s unos derechos especiales.

En la Coruna se cobraban: El Fanal, el de Pilotc, las vi-
sitas de guerra, sanidad e inquisicién y por Gltimo el de el Gober-
nador del Castillo de San Antén. El primero se tributaba igual gue=
el de ancorage 15 r® 2 ms los mayores, la mitad los siguientes y la

mitad los menores; el del piloto s8lo se cobraba en funcidn de la -
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nacionalidad 22 r° 20 ms las embarcaciones francesas mayores y 15r

2 ms las menores, y todas las inglesas fueren del porte gue fueran:

las distintas visitas distingufan entre mayores o menores de 50 to-
neladas, y se pagaban en una relacibén de una a dos, sobre 22 r® -
20 m el de guerra, 15 s 2 m° de sanidad y 8 r® de inguisicién; por=
Gltimo el gobernador recibfa 1 r, 2 ms fueren las embarcaciones del

tipo que fueren (84).

En Marin aparte de las tres visitas se pagaba también el=
de el fanal a razén de 4 r° las embarcaciones menores, el doble las
medianas y 16 las mayores. Al tiempo que las visitas de guerra e in
quisiciones resultaban a 32 r° y la de sanidad 24 rs para las mayo-

res y 12 las medianas, estandc exentas las menores.

En Asturias se llegaba a percibir derechos por mGltiples=
conceptos y seglin unas diez y nueve variantes; pero si exceptuamos=
lo correspondiente al juez y al escribano, gue se percibia en LLa--
nes, Ribadesella, Castro, Villaviciosa, Gixon, Avilés Pravia, Luar-
ca y Castrbpol, en todos los cuales, salvo en Lastres y Castrépol -
se pagaba también derechos de inquisicibén segfin una tarifia que te--
nia en cuenta si la embarcacidn venia de otro puerto ya registrada
© no, si cargaban o descargaban lastre, si llegaban directamente o=
no desde un puerto extranjero, si transportaban sal, pescado o car-
ga para alguno de los alfolies, tarifa que resultaba adem&s muy de-
sigual, asi por ejemplo por cargar o descargar mercancia pagaban 60
r® en Ribadesella y Gixon, 120 en Villaviciosa, 93,5 en Avilés, 16=
en Pravia y 20 en Castrofol; en todos los casos se pagaban sflo al=
Juez y al escribano por levantar acta de lo desembarcado o de lo =~

cargado.
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El derecho estricto de ancoraje, s6lo se pagaba en Lina--
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res, Gix6n, Muros y Luarca. En Muros cualquier navio extranjero que
entrara pagaba 15 reales y si era del sefiorfo de Vizcaya 1 real, -
los dem&s no pagaban; si una vez entrados descargaban pagaban el do
ble, y a eso se reducfa la tarifa de tal puerto. En los dem&s puer-
tos la tarifa era méds compleja, en la que se observa tanto en Lina-
res como Luarca un gravamen fuerte a las embarcaciones menores, ba-

se del trdfico de algunos de estos puertos asturianos.

Gravémenes al trdfico maritimo segfin tipos

PUERTOS NAV. EMB. NAC. EMB. NAC. EMBCONLDBPEH% CHALUPAS
EXTR. 2. GAVIAS 1 GAVIA NAC. Y EXTR.

LINARES 30

GIXON 30 8 4 2 i

NARCA s 2 ALl no 16

En las 4 villas s6lo se cobraban derechos de ancoraje en=
Santona y Castro Urdiales, en ambos puertos los navios extranjeros=
pagaban 7,5 reales, mientras gue los nacionales pagaban segfin dos -

tarifas diferentes, mi&s moderada la de Castro que la de Santona.

En el senorio de Vizcaya, no se pagaba tales derechos, pe
ro si se adeudaban en la provincia de GuipGzcoa, concretamente, y -
deforma exclusiva, en el puerto de Pasajes. Los navios de 100 tone-

ladas cargados pagaban 220 r®

y la mitad si entraban vacios; pero -
si la arribada era forzosa y el navio era extranjero también paga--
ban, no asi los nacionales, a razén de 116 reales los cargados y la

mitad los vacios; las embarcaciones mayores de 50 toneladas, paga--

ban 50 reales cargadas y 25 las vacfas; los navios pequenos y ~zz==
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barcos cargados pagaban 16,12 los navichuelos y chalupas grandes, y

las 8 chalupas ordinarias (65).

Como puede apreciarse frente a la homogeneidad del dere--
cho de tonelaje, el de Ancoraje y todos los demds que percibiera el
almirante, como los de lastredy linterna resultaban bastante cam---
biantes, y de ahi la dificultad de su uso, pues a pesar de tener una
vigencia bastante m&s amplia que el primero, muchas veces, no es. -

factible.

A mediados de siglo de un informe general de todos los -
puertos espanoles, excluyendo las Provincias Exentas a los gue no -
afectaba el derecho del almirante, resulté gque se percibieron dere-
chos de tonelaje en Asturias por valor de 83.477 maravedies, en las
Cuatro Villas por 160.276 m" Yy en Galicia 196.497 ms; hay gue seha-
lar que en la mayoria de los puertos hispanos los derechos eran no-
tablemente superiores: C&diz y Barcelona pasaban del millén de mara
vedis, lo que debe tomarse con muchas limitaciones pues en estos -
puertos, sobre todo en el primero entraban con frecuencia navios al
arqueos muy superiores a los 220 toneladas miximas, con lo gue el -
importe total descendia notablemente por debajo del argueo. Ingre--
SOs superiores a los 400.000 reales se registraron en Valencia, Ali
cante, Mallorca, Mdlaga y justamente Sevilla, quedando solamente -
Alicante con 201 m® y el Puerto de Santa Maria con 150 ms, lo que -
deja claramente ubicados como los Gltimos puertos hispanos en tr&fi

co a los comprendidos entre Portugal y las Provincias Exentas (66G).

S1 tenemos en cuenta las toneladas bilbainas en 1750, que

fueron unas 22.592, corregidas en el 15% de beneficio (67) vy a 34 -
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maravedies por tonelada resultarian 768.128 ms, valor gue junto con
el resto gue conocemos y por mucho que supusieran los datos de Gui-
plizcoa ,no supondria mucho m&s todo ello, que C&diz o Barcelona, lo -

gue a nivel de trafico es sumamente ilustrativo.

Entre octubre de 1737 y 30 de setiembre de 1738 es decir
durante esos doce meses el importe total espafniol del derecho de to-
neladas fué de 6.967.466 mS, de los cuales, solamente 372.495 mS -
precedian de Galicia, Asturias, y las Cuatro Villas y aproximadamen
te 611.609 m° tenfan que haberse recaudado en Vizcaya por tal con--
cepto, ¥ en Pasajes el afio 37 se recaudaron 290.326 ms, lo que vie-
ne a suponer un porcentaje del 18,2% unos anos después, el ci
tado 1750, el porcentaije fué,sin contar Guipfizcoa,de 19,08% lo que=
supone una notable progresién y si consideramos Pasajes y San Sebas-
tidn, probablemente podrfamos evaluar en 1/5 (mis del derecho total de -
tonelaje. Lo gue no significa, hay que insistir, la misma propor—---
cibén en el tonelaje total, habida cuenta por ejemplo los arqueos ga
ditanos. En tal sentido, vy referidos exclusivamenté al comercio ame
ricano, seglin Garcia Barquero de los cinco navios mercantes de Ch--
diz-América en 1738 tres tenfan entre 600 y 700 toneladas es decir,
un minimo de treinta y ocho mil maravedies de diferencia sobre las=
220, pero el ano 50 de los 29, seis tenfan entre 200 v 300, suponga
mos que no llegaban 220, pero dos superaban las trescientas Y una -

las setecientas.

Asi pues, si bien se ha dicho m&s arriba gque los puertos=
del norte provefan aproximadamente, de forma casi directa a un cuar
to de la poblacidén espafiola, que por ellos se exportaba m&s del 50%

de la lana espafola y que por los afios 80 se aproximaba al 30% del=
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comercio total espanol, su tré&fico no se aproximaba, no se ade--
Cuaba a tal volumen de comercio, y esto fundamentalmente porgue -
las caracteristicas del comercio en los puertos atlénticos permi-
te comercio de alta rentabilidad en naves de pegqueno arqueo dada la

cortedad de los trayectos.

Los datos existentes acerca de los derechos del Almiran
te y concretamente los de toneladas no se recogian, o cuanto me--
nos no los he encontrado recogidos con la misma minuciosidad que=
los de la renta de aduanas, de donde se pueden derivar mGltiples=
errores y lagunas, quiz8s ficilmente subsanables localizada una=
fuente m&s sistemdtica. De cualquier forma el perfodo del 40 al -

80 estd bien documentado, con posterioridad otros informes pueden

ayudar notablemente.

DERECHOS EN TONELAJE EN REALES

ANO  GALICIA ASTURIAS SANTANDER TOTAL | ANO GALICIA ASTURIAS SANTANDER TOTAL

1738 8799 3099 4257 16155 11761 = 6078 6802 =

1739 2518 2585 1840 6943 62 = = = =

1740 13610 = 4311 = 63 5452 = 3806 =
41 11699 = 4813 - 64 4805 6738 5531 17074
42 10838 = 4219 = 65 5772 6548 = =
43 9254 - 3470 = 66 5695 7046 8437 21178
44 13164 = 1948 - 67 5938 7914 5034 18886
45 12437 = 2021 = 68 5113 8570 9712 231725
46 8729 = = = 69 6314 11415 12227 29990
47 11908 - = - 1770 3405 9423 6365 19192
48 - - - = 71 7401 1737 7633 16771
49 = = = = 72 8401 10355 7732 26488

1750 5779 2455 4714 12948 73 11400 10790 8290 30480
& = = 4700 = 74 11613 10915 10747 33265
52 = = 4969 = 75 11250 8423 10057 29730
53 = 2254 5527 = 76 11388 8370 8871 28629
54 = 3485 8746 - 77 7531 10882 10059 28472
25 = 3441 6338 = 78 117176 8711 7659 28146
56 = 3762 5828 = 79 9043 5590 4145 18778
57 = 4570 5451 = 1780 7466 3979 5413 16858
58 - 4840 7389 =
59 = 5973 11643 =

1760 = 6005 7477 1800 7501
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Asi como en materia de comercio se ha insistido en la -
diferencia entre la primera y la segunda mitad del siglo, en la =~
cuestidn del tré&fico la distincidn es menos clara, en ?arte por la
propia falta de informacifn. El primer valor global procede del -
ano del tratado de Viena, gque ya hemos sefialado que fué, comercial
mente hablando un buen afio, al siguiente ya se notaron los efectos
de la actitud inglesa, asi pues los dos primeros datos son poco -
siginificativos, y, sin embargo, lo son suficientemente como para
indicar que en los prbsperos 50 el tr&fico no respondfa del todo -
a la realidad del comercio, siendo su crecimientc proporcionalmen-

te menor.

A partir de tal fecha (1750) se observa un alza de los
valores del trd&fico de las Cuatro Villas, que alcanzaron un méximo,
para la época notable, de 11.643 reales en 1759, afio en que, sin -
embargo, ni se comercidé en lana ni las importaciones tuvieron un -
valor especial, pero es posible que las arribadas fueran frecuen--
tes. En los anos anteriores el crecimiento del tr&fico de estos -
puertos se habfa producido como consecuencia del comercio de la la
na, pero ya se ha dicho que la situacidn fue decayendo desde muy -

pronto hasta el ano 63, y que no fué hasta el 65 cuando se tomaron

medidas para corregir la tendencia.

Los valores de 1763-1772 son comparativamente bajfsimos
y entre ellos el ano 64 representa un minimo que es notablemente in
feriores a los del perfodo 1738-1747, salvando el caso singular de
1739, y si tenemos en cuenta que el valor asturiano de 1764 no se

toma tampoco en un buen momento; ciertamente el tr&fico asturiano

crecia progresivamente desde 1750, pero comparativamente su creci-

miento fue lento, aparte el hecho de que fueran = ....... -
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precisamente los afios siguientes los de ritmo m&s acelerado.

Por lo tanto, 1764 no es un buen afio r asi todo, consi-
deranddo-conel 39, ado catastr6fico, su imagen es excelente, AN
buena si lo hacemos con el promedio ano bueno-malo 1738-39. Asf -
pues el trédfico crecid incuestionablemente entre 1738 y 1764 y -
con mayor intensidad a partir de la mitad del siglo, y de hecho -
quizds pudiera situarse hacia 1757 el momento de crecimiento del=

trafico maritimo de los puertos cantébricos.

A partir de 1765 los datos comienzan a ser menos fig---
bles, ya que los navios que hacian el viaje a América, atn los -
procedentes del norte, eran con frecuencia fragatas de m&s de 220
toneladas, con lo que agquellas en gue superaran tal argqueo no =
aparecen bien registradas. Sea como fuere el trifico crecib, y -
ademé&s notablemente hasta 1774, de hecho, y salvando la limita---
cidén ya sefialada, se tratarfa de un momento de tréficos muy simi-
lares, lo gue permite deducir las altas rentabilidades por tonela
da del comercio gallego, por el tiempo el mé&s importante, y que -
movilizaba una cantidad proporcionalmente inferior, pero con todo

muy importante, del tonelaje en funcionamiento.

A partir de tal m&ximo se entrd en un corto perfodo de=
estabilidad en el que el puerto de Santander a pesar de tener ma-
triculado un nGmero creciente de navfos, manifestaba, por otro la
do, una inseguridad considerable, reflejada también en su comer--

cio.

Los datos del afio 79-80 son claramente regresivos, pero
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también lo fueron, especialmente el 81 las patentes concedidas, y
el comercio en general, de modo que poco pueden sorprender. Los =-
arnos siguientes crearon situaciones distintas de las que poco se=

puede decir.

Las mismas caracteristicas del trifico hacen muy diff--
cil una mediana puntualizacifn, como dgueda patente en el informe=
gallego de 1785-1789. Segfin este en el puerto de La Coruha. en-—---
traron en dichos afios y procedentes de tales paises, los navios -
que se detallan, pero adem8s deberfan considerarse unos 200 pata-
ches anuales de unas 40 toneladas de arqueo medio, y adem&s unas=
50 entre bascotes, pinazas y lanchas con cubierta de un argueo -
medio de 20 toneladas, lo gque sumados a los 9.450 en gue se pue--
den regular de promedio las embarcaciones mayores, con sus 70 to-
neladas de media, nos darfa una total 18.450 toneladas, bastante=
superior a los datos gallegos anteriores ya conocidos, y que sir-
ve para réflejar como la orientacifén del tr&fico fué a la alza, -
en 18gica corresponderfa con el incremento del comercio; pero hay
que insistir de nuevo, aCn con todas las salvedades, el crecimien

to de la actividadd comercial fué, proporcionalmente mayor gue la

del trifico. Entradas en la Coruiia
1785 1786 1787 1788 1789
MERCANTES ESPANOLES 44 31 24 25 66
FRANCESES 35 26 18 24 15
INGLESES 23 29 38 21 43
PORTUGUESES 19 i 3 2 35
HOLANDESES 4 8 21 8 16
DANESES 3 6 2 3 1
HAMBURGUESES al 7 ) - 1
VENECIANOS 7 = 1 - 1
AMERICANOS
GENOVESES 1 - - - -
SUECOS 1 3 2 3 -
PRUSIANOS 2 2 2 2 -
= 2 - - -
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RUSOS = 1 - 2 “
= - = 3 -

IMPERIALES - - - 2 -

TOTAL 145 125 115 98 194 (68)

En resumen y atendiendo a ambos factores, comercio S
trédfico y a sus dos vertientes de an&lisis, en tanto en cuanto po
sible, es decir, la coyuntura general Yy un pirmer andlisis regio-
nal, nos permiten sefialar, por una parte la importancia del co--
mercio de las Provincias Exentas, Y pPor otra el espectacular auge
de Santander. Porqué si el comercio gallego pasaba de 3.368.,298 -
reales de diezmo alrededor de 1720 Y un cociente por habitante de
casi 4 reales a otro de mé&s de 25 reales por habitante en los -
anos 80, multiplicados por seis la relacibn; en Santander los pri
meros 110.000 habitantes, hacia los ahos 15 no llegaban a un mara
vedi por individuo mientras que los anos 80, todo lo grave que -
fueran para su comercio suponian m&s de 48 reales, con lo que la=
importancia del proceso santanderino, al menos para su comercio -

interior gueda claramente especificada.

Seria interesante estudiar, en detalle todos los proce-
sos pero fundamentalmente hay limitaciones documentales gue lc ha
cen imposible, hay que reconocer que afortunadamente los dos pro-
cesos mis interesantes adem&s de sustancialmente complementarioss=
son los mejor informados, las Provincias Exentas a través del --
consulado de Bilbao y las Cuatro Villas gracias a informes aduane
ros, datos del Consulado de Burgos y de su propio consulado, que=
nos permiten disponer de informacién para mas de la tercera perte

de los anos y con una distribucidn suficientemente ilustrativa. -
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l.- La inutilidad de estos informes no reside tanto en si mismos, como en su valor

1%,

U e W

dentro del conjunto. Esto es, de ellos podemos deducir la cantidad exacta de -
azucar, chocolate y cacao que entré por cada uno de los puertos del principado,
pero no sabemos a cuanto ascendieron sus derechos, ni si se intredujeron algu-
nos otros productos.

Por parte de Santander, los datos de 1.714 corresponden al perfodo Junio-
Diciembre; de hecho, los posteriores, de 1.715, son bastante m&s complejos, no
limitdndose a sehalar los derechos por diezmo y agregados sino especificando -
también los productos introducidos.

Archivo de la Diputacifn Foral de Vizcaya; sobre aduanas y otras casas n° 3 --
412-1.271

A.G.S. Marina leg. 500 (1.743)
A.G.S. Marina leg. 501
A.G.S. Marina leg. 502

GARCIA BAQUERO A. Cadiz v el Atléntico 1.717-1.778 2 vols. C&diz 1.976, ver vol
2%grarico n® 13.

A.G.S. Marina leg. 507 (1). De hecho, en cierto momento se llegé a prohibir a -
las embarcaciones, tanto a las nacionales camo a las
extranjeras, salir de los puertos espanoles. lLa pro
testa fue general y no hubo mis remedio que conceder
miltiples permisos; pero el dafic al comercio fue my
considerable.

A.G.S. Direccifn General de Rentas (D.G.R.) 2° remesa leg. 488
A.G.S. Marina leg. 507 (2).
SEE H. "Algunos documentos scbre las relaciones comerciales entre Francia vy Espa

na en el siglo XVIIT" Anuario de la Historia del Derecho Espafiol pag. 218
a 226. "Notas sobre el comercio franc@s en Cadiz y particularmente el co
mercio de telas bretones en el siglo XVIII espafiol" A. de H° del Derecho

21,

12,
1

14,
15

Espanol ITI 1.929

MEIJIDE PARDO. "Economfa Maritima de la Galicia Cantfbrica en el siglo XVIII". -
Valladolid 1.971, pag. 113.

A.G.S. Secretaria de Hacienda (S.H.) leg. 896.

CASTANEDA P. "El puerto de Santander v el libre comercio con América" en Santan-
der y el nuveo Mundo. Santander 1.977 pag. 339.

Archivo Histfrico de Vizcaya. Angel Bolivar. 1.780 leg. 3230.

5% es el minimo localizado (4.96) y corresponde, como ya se dice al valor local
para 1.785 y el 13% corresponde al miximo. valor global para 1.777-80 (12.91%)
A.G.S.

Diccionario HistSrico Geogréfico II Madrid 1.802 pag. 207

FONTANA J. La quiebra de la monarquia absoluta. 1.814-1.820. Barcelona 1.970
pag. 64

LARRUGA E. Memorias politicas y econSmicas scbre los frutos, comercio, fibricas
y minas de Espana. Madrid 1.878-1.900

A.G.S. D.G.R. 2° remesa leg. 485

LARRUGA COb. cit.

USTARIZ Tedrica y préctica de comercio y marina Madrid 1.757

MORENO FRAGINAL, Manuel. El Ingenio complejo econfmico social cubano del azucar

La Habana 1.978 3 vols.
USTARTZ. CGb. cit. pag. 310




24,
25.
26.
%l
28.
29.
30.
a1,
32.
L
34.
35,
36.
37,

38.

39
40.

41.

42.

43.

4

sl
COLMEIRO Historia de la Economia politica vol II. pag. 952.

CANGA ARGUELIES. Diccionario de Hacienda vol I pag. 105

MAURO. La expansifn europea labor. pag. 200 citando a Simonsen.
MORENG F,  eb, cit, vol I pag. 38.

Ib. idem. vol III pag. 43.

GARCIA BAQUERO. Cb. cit. pag. 339.
Ib. idem. vol I pag. 223 y sig.

HIERTZ de LEMPS. A. Geographie du commerce de Bordeaux a 1' &pogque de Louis XIV
Paris. 1.975 . pag. 467.

Archivo Histdrico de Vizcaya. Escribano URIEN 1717
USTARIZ. Ob. cit. pag. 264

C. ARGUELLES.Ob cit.Vol II pag. 335.
Ver LARRUGA. Ob. cit. y en especial para Vizcaya: GONZALEZ ECHEGARAY.

En la serie de aduanas. Comillas 1716

ALONSO ALVAREZ. La industrializacidn y conflictos sociales en la Galicia del
Antiguo REgimen 1.750-1.830 Madrid 1.977

ILABORDE J.J. El arranque de un largo protagonismo, la recuperacifn comercial de
Vizcaya a comienzos del siglc XVIII. SATIOAK II 1.978. Puede encon-
trarse en KAMEN H. La guerra de sucesifn en Espana 1.700-1.715 -
Barcelona 1.974 el dato de que la renta de lanas en 1.702 ascendid
a 2.823.529 reales de velldén v en 1.713 fue de 2.823.529 es decir,
lo mismo, luego no era realmente una renta aduanera, sino un arrien
do.

CANGA ARGUELLES. Ob. cit.

A efectos de una mejor comprensidén conviene alcarar qgue hasta 1.733, se da por
una parte una informacidn detallada de Bilbao, dia por dia, comerciante por co
merciante el nGmerc de sacas exportadas, su tipo, si lavadas o sucias, y su peso;
por otro lado desde 1.720, se encuentran también informes sobre el diezmo de la
lana, y sus diferentes agregados, para cada una de las aduanas interiores de las
Provincias Exentas. las Gnicas que por agquella &poca exportaban desde el norte.

Archivo Municipal de Bilbao, Seccién consulado, Averias. La serie es muy completa
pudiendo utilizarse para andlisis detallados a partir de 1.730. Si bien con algu
na limitacifén en anos salteados en que por razones no aclaradas no se asentaron
todos los datos.

Es posible que algunos mis, en cantidad no muy notable, fueran por la ruta inte-
rior, via Bidasoa a Francia, con lo que la diferencia entre los datos del litoral
y las interiores se acortaria algo méds.

- "Las lanas llegaban a Vitoria, o la Hermita de la Hoz en las carretas de la Real

Cabana en partidas de 50,80 y 100 carros, pocas veces menos, y la guia era dada

en Burgos para cien sacas, en lo regular, por manera que al internarlas en el Se
norfo en carros del pais, en partidas de seis a cuatro, habia necesidad de partir
las gufas cosa  imposible..." GUIARD. Historia del Consulado y casa de contratacién
de Bilbac pag. 37

.~Seglin los datos resulta, que en 1.715 en Bilbao, prescindiendo de sacones, 172 1li

bras, con el agravante de que en la villa sobrecargaban los embalajes, por otro -
lado entre 1.752 y 1.763 en Burgos, entre 149 y 173, que en Bilbao en 1.761-62 eran
entre 184 y 198 y que diez anhos después, estos llegaban a las 348 libras por saca.
De esto se deduce que en el periodo 33 al 40, en Bilbao las sacas cargaban mis de
172 libras, peso de 1.715;y en el interior menos de 173, peso de 1.752-63. Ademds,
para el interior y considerando 1.724 a 1.727 sabemos que 170, en tales fechas era
mucho, pero no tanto ni en 1.733, ni en 1.740.
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45.- ANGEL GARICA SANZ. La agonfa de la mesta y el hundimiento de las exportaciones
laneras. Un capftulo de la crisis econfmica del Antiguo REgi
men en Espafa. Agricultura y Sociedad n®6 1.978 pag. 83y sig=

46.- A.G.S. (D.R.G.) 2°leg. 473. Baste sefialar que en dicha serie a Valmaseda corres
ponderfan 22 millones, 31, 36, 17, 39, 147 y 2; A Vitoria 8, 15,
20, 28, 39, 11 y 1 respectivamente, y asi sucesivamente. Conside
radas las series en su conjunto los anos mds discretos en cuanto
a valores son 1.744 y 1.750. Como puede verse los datos de 1.750
2 v 1 millén para Valmaseda y Vitoria son facilmente asumibles,

y comparados con valores concretos aduaneros, no generales de ren
tas de lanas, no suponen sino un 5% de desviacifn. Pero si estos
datos del legajo 473 se aceptan, y afin corrigiéndolos en ese 5%,
en todos los demds ahos, salvando el 50, la participacién media
resultarfa tan alta (80) que la citada serie resulta inaceptable.

47.- A.G.S. D.G.R. 1°R 1.920. Bilbao.

48.- GUIARD. Th. Ob. cit. pag. 11

49.- GARICA SANZ, Angel. Desarrollo v crisis del Antiguo Régimen en Castilla la Vieja
Econamia y sociedad en tierras de Segovia 1.500-1.814. Madrid
1.977 pag. 119

50.~ Ib. idem. pag. 192

51.- Ib. idem. pag. 222

52.- GUIARD. Ob. cit. 16,y .43

53.- A.G.S. Marina leg. 507 (1)

54.- LARRUGA. Ob. cit. vol. de Logrono.

55.— LABORDE (b. cit. |

56.- A.G.S. D.G.R. 1°R Aduanas 1.724.
.-97.- GARCIA SANZ, Angel. Agricultura y Sociedad n°6. Ob. cit.

58.- Archivo Hist6rico provincial de Santander. Deg. Consulado de Santander. Averias
de. los respectivos anos. -

59.- MEIJIDE PARDO. Ob. cit.

60.- MERINO J.P. Técnicg y Arsenales en Espana y Francia hacia 1.800 Investigaciones
histfricas n° 2 Valladolid. 1.980 pag. 78

6l.- A.G.S. Guerra Moderna. leg. 3.537

62.- D.R.G. 2°R. leg. 509.

63.- GARCIA BAQUERO. Ob. cit. vol II. gr&fico 14

64.- A.G.S.

65.-A.G.S. Marina leg. 516

66.~ A.G.S. D.G.R. 2°R. leg. 473.

67.- Archivo Municipal de Bilbao. Consulado de Bilbao. libro de A&eﬂas 1.750.
68.—- A.G.S. Sec. de Hac. leg. 880




763.

CONCLUSIONES

Este trabajo, tal cual ha guedado configurado,es un estu
dio sobre la coyuntura del comercio internacional por los puertos
del Norte y Noroeste de Espafia durante el siglo XVIII, si bien -
hay que reconocer que, cuanto menos un cuarto del siglo, por am-
bos extremos, ha escapado a este andlisis; sin embargo hay que -
sefialar otros logros, desde mi punto de vista mds interesantes,
sin que esto signifique deédeﬁar el andlisis coyuntural, gue por

lo demé&s puede resumirse en sus dos vertientes; la de la coyuntu

ra general a través del diezmo, y la de los comportamientos sec
toriales -algunos- a través de los millones, considerando, claro
estd, el aspecto importador, y valorando las exportaciones a tra

vés de la lana.

Seglin esto el comercio internacional gue partia de unos
niveles bajos tuvo un primer despegue, en ambas direcciones, im

portacion y exportacibn, notable, en los afios 1.747 a 1.753, fe
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cha a partir de la cual la lana gque habia crecido mé&s fuertemente,
se mantuvo en una tbnica relativamente estable y las importacio--
nes fueron creciendo lentamente hasta los anos 65 al 68, para to-
mar un nuevo impulso en cuyco nivel de resultados se mantendria -

hasta los 80.

Por otra parte por el Norte entraron cada vez mis espe--
cies,en un ritmo inninterrumpido, pues cuando por los ahnos 7C—75
el papel y los coloniales retroceden, las especies siguen contra
té&ndose en abundancia, y cuando, hacia los 80 el mismo diezmo pa
rece estancarse las especies siguen aumentando, a menor ritmo, -

eso sl1, pero sus importaciones prosiguen en aumento.

A pesar de lo que estos matices puedan aportar, parece -
més resaltable la visualizacifn, tantas veces comentada,de los -
fenbmenos del mundo politico y comercial del XVIII y sus efectos
en el mundo maritimo atlédntico. El tré&fico maritimo en el Atlén
tico Europeo se convierte en esta centuria en un elemento poli-
tico de primera magnitud, no s6lo por el volumen de sus negocia
ciones, que no estd claro que fueran tan notabilisamente superio
res a las de tiempo atréds, aungue si lo fueran, sino porgque las
teorias politica-econSmicas convirtieron, en plena coherencia 16
gica a la guerra maritimo-comercial, en una baza fundamental de

las relaciones internacionales.

La posicibn espafiola en este medio, como se ve claramen
te, no podfa por menos gue ser importante y delicada. Importan-
te porque Espana, es legal o ilegalmente, la puerta de América;
no hay acuerdo o tratado internacional del XVIII, participe o no

Espana en el mismo, en el que no se haga, a nivel de clafisulas -
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comerciales, referencias a un horizonte americano, colonial. Pero -

la situacién espafola en el concierto politico no era la que pudie-

ra derivarse de su extensibn geogr&fica, la monargquifa, y con ella -

sus fuerzas maritimas, era incapaz de proteger la ruta americana, -

se hallaba inerme, o poco menos; al sur, frente a la piraterfa ber-

verisca que chantageaba a la mayorfa de los interlocutores de Espa-

na, y en el mismo atl&ntico europeo, acosada por unas précticas cor

sarias amplias, gue por un motivo u otro tuvieron campo de accibn -

durante todo el siglo. Su escaso poder se fue asf limando. En estas
condiciones depender de la correlacién de fuerzas ajenas o de trans
portistas holandeses o de cualquier otra nacionalidad, era normal,

y las consecuencias, la pérdida de la importacia comercial, inevita-

bles.

Pero ya he senhalado que mi opinién, con ser la coyuntura el
resultado final del trabajo,sus condiciones inmediatas llegan més -
alldy a un tercer nivel, el mediato, permiten una formulaci6n de com

portamientos comerciales internos de indudable interés.

Definido como segundo nivel de conciusidn, camw lo immediato

podemos sefialar los siguientes factores:

1l.- El sistema aduanero espafiol tr&s unos primeros y bre-
ves ensayos, con la alternancia que supuso el corto
perfiodo de administracién indirecta, queda solfidamente
configurado desde muy pronto. Fij&ndose asi a princi-
pios de siglo el mapa aduanero, tanto el costero como

el interior.

2.- La geografia costera dejaba claramente establecidos qué
lugares, a la altura de la técnica de su tiempo, eran -

susceptibles de recibir embarcaciones de una cierta im-
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portancia. Los puertos auténticamente abiertos al comer
cio internacional eran pocos, y alguno de ellos como Gi
j6n planteaban mltiples problemas; los demis, con una -
capacidad muy reducida y unos muelles de alcance, no pa
rece que sirvieran sino al cabotaje. Sin embargo una su
perposicibén del mapa aduanero sobre el de los puertos -
capaces de un cierto comercio, deja al descubierto la -
total dependencia de la ubicacibén de los registros a --

los puertos capaces, fisicamente, de comerciar.

La administracibn desarrolldé a través de una intensa la
bor inversora el mapa comercial, potenciando los puertos
auténticamente susceptibles del intercambio internacio-
nal, creando y mejorando los muelles y poniendo las ru=
tas de comunicacibn entre la mesesta.y la periferia en-
las condiciones adecuadas. A esté labor hay gue afadir
la puesta a punto de una red juridica y promotora, los
Consulados, a lo largo de toda la costa, y la aplica-
cibn de unas medidas del fomento del comercio a través
de las distintas fases del proceso de liberalizacifén --

del comercio americano.

Frente a estos esfuerzos de la administracidn un handi
cap invencible{desde la situacibn en cuestifn amortigua
ba notablemente la eficacia de tantos esfuerzos. La po
blacién de la zona en progresivo crecimiento, con un -
ritmo de desarrollo mayor a la media del pais, se asen
taba en una zona productivamente deficitaria; con una -
agricultura insuficiente y sin ninglin excedente, materia
prima o manufactura, utilizable en el mercado internacio

nal._
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Esta situacifn se veia parcialmente atemperada por
dos factores, por un lado la circunstancia de que, duran
te un cierto tiempo, hasta aproximadamente la mitad de
la centuria, las Provincias Exentas dispusieran de un -
producto exportable: el hierro; a medida que el tiempo
fue pasando esta materia prima fue perdiendo mercado, -
pero afin con todo era de lo poco disponible a efectos -
de exportacibn. Por otro lado estaba la lana, objeto de
tradicibn comercial espafola que tenia en los puertos -

del norte su lugar 1l6gico de embargque.

Los puertos canté8bricos ribalizaron entre si por
controlar alquno de los productos exportables, y el es
tado presiond cuanto pudo en tal contienda ,en defensa de
sus intereses concretos; pero a pesar de todo se impo-
nfia un hecho inevitable, la técnica de estiva de los na
vios favorecfa la utilizacibén de un lugar comfin para el

embargque de tales mercancias.

El recorrido por todos los puertos del atldntico norte
resulta sumamente ilustrativo pues permite afirmar por
un lado, gue el comercio con el norte de Espafna no fue
en valor, muy superior a lo que el peso demogridfico del
norte pudiera suponer; pero si al volumen total se le
reduce el comercio gaditano, destinado a América, y en
el supuesto de que el resto sea lo dedicado al mercado
espafiol, entonces los puertos del norte se agigantan
convertiéndose en los principales repectores del comer
cio de Europa para el comercio del interior espafiol.
Pero adem&s, en cuanto a tr&fico, y n@imero de navios,

tal relacibn es notablemente més favorable a los puer-
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tos del norte.

La mayor parte del comercio del atl&ntico europeo
se hacfa con naves que desde la 6ptica de la carrera -
americana serian naves menores, por 1o gue a C&adiz, en
pocos navios, se transportaban cantidades notablemente
mayores de mercaderfas, de las gue con proporcionalmen

te mayor nlimero de embarcaciones se enviaran al norte.

De los puertos del norte, a lo largo del siglo, practi
camente la absoluta mayorfa del comercio lo hacfan los
paises europeos, a principios de siglo, con las Provin-

cias Exentas,y de éstas con Bilbao.

A partir del decreto de libre comercio fueron apa
reciendo progresivamente referencias a La Corufa y San
tander, pero més especialmente a este iltimo lugar lo
gque no significa que Bilbao dejara de ser el puerto pre
ferido, salvado el caso de las relaciones estrechisimas

de Bayona y San Sebastian del comercio europeo.

El estudio de las aduanas y sus ingresos por su parte,
nos muestra como a principios de siglo el comercio inter
nacional se practicaba por toda la costa, y en él desta
can,al margen de otros muchos matices dos cosas: la im-
portancia de los ingresos aduaneros de las Provincias
Exentas, tanto en las importaciones como en la exporta-
cibn de lalana y el espectacularfsimo crecimiento del -

comercio a través del puerto de Santander.

Ahora bien, estas dos situaciones similares lo son
por motivos diferentes. Santander, con su puerto muy -
trabajado, el camino real de Reinosa, construido a im-

pulsos oficiales, el estanco de la lana, el libre comer
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&io con América y el consulado;y adem&s de todo ello,
una flota que crecid espectacularmente, no tanto en ma
tricula como en tonelajes disponibles, en consecuencia
con las caracteristicas del comercio colonial. Y las
Provincias Exentas, donde al amparo de una legislacién
proteccionista de baja presi6n fiscal, con una flota re
lativamente importante, se daba una largisima tradicidn

comercial con Europa. -

Asi esos dos puertos reclaman una especial aten-
cibén,pero esto no significa gue por Asturias o Galicia,
por sus mltiples aduanas, no se registraran cantidades

considerables por razdn de importaciones de mercaderias.

Vistas estas conclusiones parece encerrarse en ellas una apa
rente contradicibn entre lo que se deriva de la capacidad exportado
ra y los resultados obtenidos de la bibliografia internacional por
un lado, y del otro los informes aduaneros. Sin embargo en mi opi-

nién no hay tal.

En el norte de la peninsula s6lo habfa, a principios de si-
glo, un puerto internacional, un lugar en que se diera un calado su
ficiente, 250-300 toneladas,y hubiera los muelles necesarios, gue
no los habfa en La Corufha; con unas comunicaciones suficientes pa-
ra absorver una cantidad rentable de mercancias, gue eran las rutas
a Castilla y las rutas maritimas al resto del norte e incluso a C&
diz; con una infraestructura econfmica desarrollada a partir del -
desplazamiento gue sufrieron los extranjeros en el XVII, y la capa
citacibén a partir de 1.660,de Bilbao, para ser plaza de giro comer-
cial, aceptédndose en ella letras; y, sobre todo con unos tornavia-

jes garantizados.
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En Bilbao centralizadas las lanas y cargados los hierros las
naves europeas gue venian con mercancfas a la penfnsula encontraban
un tornaviaje rentable y seguro, factor este Gltimo importante, pues
hacia que los dos productos juntos valieran m&s gue por separado.
Asi, si a esto se le afiade un nfmero alto de hombres de mar, una -
flota con capacidad, ciertamente deteriorada de renovacibn, pero -
de las més positivas gue habfa en la peninsula, con un arqueo sufi-
Ciente, una infraestructura v&lida de muelles, almacenes, circuitos
comerciales, y, sobre todo una legislaci6n aplicada con agilidad -
pPor un notabilisimo consulado y un régimen foral ciertamente intere
sante que convertfa a Vizcaya pré&cticamente en un puerto franco. Se
comprender& pues que el comercio europeo, se encaminara hacia el

Nervibn.

Precisamente este Gltimo factor, el hecho foral es, en mi -
opinidn, lo que puede ayudar a resolver la aparente contradicién.
Seglin esto, el comercio internacional se dirigfa sustancialmente -
hacia Bilbao, y asf lo demuestran los estudios realizados en los -
puertos europeos; pero en Vizcaya no habfa un sistema aduanero de -
costa, con lo que tal situacibn no se registraba en una contabili
dad de Rentas Generales. Las mercancfas asfg importadas seguian lue
go tres direcciones; el consumo en el Zabito de las Provincias --
Exentas, su envio, a través de Ordufia o Valmaseda al mercado inte
rior, y su reexpedici®n, por medio del cabotaje, a los puertos can

té&bricos.

En el primer caso nuestra capacidad de rastreo y cuantifica
cibn es muy limitada; en el segundo contamos con los registros de
los puertos secos y en el Gltimo tendrfamos que referirnos a las -

aduanas de la costa donde aguellos productos gue en Bilbao no paga
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ban derecho lo tenian que pagar en el momento de la descarga. Este
Gltimo mecanismo salva en mi opinién la supuesta contradicibn gque
se plantea entre los puntos 6 y 7 y da una especial coherencia a -
todos los demds y a la politica que, al respecto ,adopté la monar-

guia.

Las mercancias llegadas a Bilbao en navios relativamente -
grandes para la mayoria de los puertos cantdbricos -sédlvese La Co
runa, Santander y Pasajes- se recargaban en pequefias embarcacio-
nes de un arqueo notablemente menor, y en ellas se expedia a los -
puertos del norte que tuviera condiciones para recibirlas. Estos -
lugares recogian la mayor parte de lo expedido por el puerto viz-
caino, pero la administracidn era consciente de que una parte for
zosamente menor se le escapaba, pues sabia gue en barquitos y otras
naves peqguehas, los contrabandistas practicando una navegacién de
costa, con nocturnidad, en dos tres dfas, podian, con buena mar re
correrse el Cant8brico y descargar sus mercancias en cualquier ca-
la o abrigo, incluso en lugares aparentemente imposibles,sin que -

hubiera forma de controlarlos.

Si Bilbao, o las Provincias Exentas en general no tuvieran
la condicién de semifrancas, la pré&ctica se haria de Bayona, no -
siendo asi, el puerto mé&s occidental fue el primado; Guipfizcoa fue
utilizada para los pases a Navarra con destino a Aragbn y otras
zonas prbximas. Cuando la administracifn intenté poner las aduanas
en Bilbao, Pasajes o Santander, sabfa muy bien gque con eso evitaba-
gue los navios mayores introdujeran mercancia sin registro, peroc -
ademis sabfa también que desde Pasajes podifia controlar casi todo -

el trdfico ilegal que desde Bayona pudiera intentarse.
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La conclusién forzosa es gue el comercio real era algo mayor,
no demasiado, pues los pegquefios barcos tenian un arqueo muy limitado
Y no es previsible gque en conjunto transportaran mds de lo que logra
ban distribuir las naves ordinarias de cabotaje; y que de tal comer-
cio, en la medida en gque pueda estudiarse en Bilbao, y puede muy --
bien, se deriva, cuando hayamos llegado a conocerlo no s6lo su dis-
tribucidn,y destino sino sus origenes, puertos de procedencia, valor

real y demés; como bien puede concluirse de las averfas bilbainas.

Los comerciantes vizcainos cobran asi una especial dimensién
al convertirse en los intermediarios de la mayorfa, recuérdese el -
punto 5. del consumo de las mercaderias europeas en Espafa; mercade
rias que, a través del sistema aduanero que se ha expuesto se dis
tribufian a una parte importante de la poblacidn; por lo que, via 1
nanciera, via fletes de cabotaje y otros mecanismos, obtenian cuan

tiosos beneficios gque es preciso estudiar.

Frente a esta irregular sitauci6én las medidas tomadas fueron
mGltiples y puede decirse que el puerto de Santander es el perfec-
to paradigma de todas ellas, y el mejor barbmetro para valorarlas.
La opcibn de Santander es muy coherente; La Corufia era un buen puer
to para América, pero no tanto para un comercio europeo sustancial
mente de pafhos, que tendfa a utilizar navios que practicaran un --
cierto costanaje al abrigo de un corso gque tenfa frente a Finiste-

rre uno de sus "caladeros" m&s fecundos.

Se habilit6 el puerto para que pudieran arribar a &l,con se-
guridad embarcaciones de hasta 250-300 toneladas, las gue practica-
ban este tipo de comercio; se abrié el camino de Reinosa para abara

tar el costo del transporte al interior, y asi absorver el comercio
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gue pasaba por Orduna, Valmaseda y Vitoria; se estancaron las lanas
primédndolas, aGn en aparente detrimento de la Hacienda, para ofre-
cer un tornaviaje rentable. Aparentemente estas medidas fueron in-
suficientes. Lo cierto es gue fueron bastante eficaces, pero no to
do lo que deseaban, sobre todo porque hacfa falta tiempo para crear
la infraestructura de flota, hombres de mar, tinglados y almacenes,
capitales y grupos mercantiles necesarios para llevar a cabo un pro
yecto que a 1las naciones extranjeras no interesaba demasiado; por
mis que ciertos proyectos de principios de siglo parezcan decir lo

contrario, pero en dltima instancia dPOr gque no se llevaron a cabo?.

A la vista de lo limitado de los logros se intent6 adelarntar
Ootros puertos y a su vez facilitar el paso de Orduna, facilmente con
trolable. Cuando las pr&cticas politicas recomendaron la apertura -
del comercio americano se di6 a la alternativa santanderina un nue-
vo impulso. Se convirtié a Santander en puerto habilitado, se mejo
raron sus instalaciones para permitir su uso a navios de 400 tone-
ladas o m&s, muy por encima de la capacidad bilbaina y de las ante
riores necesidades, se cre6 un consulado para fomentar la indust-ia
propia. Fue la medida m&s efectiva, hasta la lana que por un momen
to pareci6 que volverfa a abandonar Santander retornd a su puerto,
Y esto se confirma, no s6lo con el aumento del importe de sus ren-
tas generales sino también con el incremento de su presencia en los

puertos europeos.

Bien es verdad que la burguesfa comercial bilbaina no abando
né la partida y de hecho forzé al maximo el paso y se introdujo en
La Corufia y Santander, para, desde estos puertos comerciar con Amé
rica, invirtiendo parte del flujo tradicional del cabotaje. En San

tander aproximadamente la mitad de la flota matriculada, parte im-
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portante de la gue marchaba a América, era propiedad de vascos, y
estos aprovisionaban las flotas desde Bilbao y transportaban los

productos americanos a la villa foral. El caso coruhés es mé&s cla
ro, el comercio gallego con América era basicamente un comercio

de cueros y la mayor parte de estos se enviaban luego a Bilbao, -
hasta el punto de gue uno de los més importantes factores coruhe-
ses, como explica Enrique Martinez Barreiro, era Miguel de Goyene-
che, vinculado a tenerfas vizcainas. Surgif asi un cabotaje desde
Galicia y Santander hacia Vizcaya gque innov6é algo la vieja ruta -

desde Vizcaya hacia Santander, Asturias y Galicia.

Asi, tres temas se perciben como de especial interés a par-
tir de este trabajo, por un lado el andlisis detallado del caso -
santanderino, lugar para el gue he encontrado suficiente material.
El estudio del puerto de Bilbao; la evolucién de su trifico, el -
volumen de su contratacibn, su nivel de exportaciones, sus puertos
corresponsales, en ambas direcciones, importadores y exportadores
Yy sus grupos mercantiles, todo ello patente en sus registros de ave
rias, y por Gltimo el estudio de cabotaje, tema este filtimo sobre
el gue recientemente ha llamado atencibén el profesor Artola, y gue

es ciertamente sugestivo.

En el futuro m&s o menos préximo espero esclarecer algunos,

sino todos los temas planteados.

Desto Bilbao 1.982.
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